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Einleitung

Gemeinsam mit Vertreterinnen und Vertretern der Kommunen, der Landesverwaltung, der Institutionen und der Landespolitik wurden im
Rahmen von Expertenworkshops die Inhalte des kunftigen Landesradverkehrsplans (LRVP) diskutiert.

Auf der Grundlage der Expertenworkshops, des Koalitionsvertrages 2016 — 2021, des Nationalen Radverkehrsplanes 2020, der Erfahrungen
aus dem Radverkehrsplan des Landes Sachsen-Anhalt 2010, der Kommunalbefragung zur Neuaufstellung des Landesradverkehrsplans 2018
sowie tangierender Fachplanungen wurden strategische Grundsatze, Handlungsfelder und Lésungsansatze herausgearbeitet.

Zu den Ldsungsansatzen wurden im Rahmen der IMAG Radverkehr im weiteren Verlauf der Neuaufstellung des Landesradverkehrsplans
konkrete EinzelmafRnahmen ausformuliert und in einem Eckpunktepapier fixiert. Auf der Grundlage dieses Eckpunktepapiers erfolgt die
Ausarbeitung des Landesradverkehrsplans — LRVP 2030.

Der Entwurf des Landesradverkehrsplans wurde in einer finalen Beteiligung allen relevanten Akteuren mit der Bitte um Stellungnahme
ubersendet. Nachfolgend sind die Stellungnahmen zur Entwurfsfassung des Landesradverkehrsplans vom 01.09.2020 sowie deren Wirdigung

dokumentiert.



Ubersicht der beteiligten Akteure

Akteur

Ministerium fur Wirtschaft, Wissenschaft und
Digitalisierung

Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft und
Energie

Ministerium fur Bildung

Ministerium flr Arbeit, Soziales und Integration
Ministerium fir Inneres und Sport

Ministerium der Finanzen

Ministerium flr Landesentwicklung und Verkehr
LandesstraRenbaubehérde Sachsen-Anhalt
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
Altmarkkreis Salzwedel

Landkreis Stendal

Burgenlandkreis

Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Landkreis Bérde

Landkreis Harz

Landkreis Jerichower Land

Landkreis Mansfeld-Stdharz
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Akteur

Saalekreis

Salzlandkreis

Landkreis Wittenberg
Landeshauptstadt Magdeburg
Stadt Halle (Saale)

Stadt Dessau-Rof3lau

Kommunale Spitzenverbande Sachsen-Anhalt
(Landkreistag und SGSA)

ADFC

ADAC
Landesverkehrswacht
AGFK

IHK
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Ministerium fur Wirtschaft, Wissenschaft und Digitalisierung

Nr.
001

Stellungnahme

,Ubergeordnete Rahmenvorgaben und tangierende Fachplanungen*
»,Masterplan Tourismus Sachsen-Anhalt 2020“

Aktualisierung der Formulierung erforderlich:
LFortschreibung des Masterplan Tourismus Sachsen-Anhalt 2027

Auch die Fortschreibung des Masterplan Tourismus sieht Potenziale im
Fahrradtourismus als Wirtschaftsfaktor und setzt Leitlinien fir dessen
Weiterentwicklung.

Tourismusangebote und -werbung sollen kiinftig starker aus Kundensicht
gedacht werden. Das Marketing wird umgestellt und soll sich kiunftig auf die
absoluten Highlights (Himmelsscheibe, Bauhaus, Elberadweg usw.)
fokussieren. Das Image Sachsen-Anhalts als modernes Kulturreiseland mit
hoher Servicequalitat im Herzen Deutschlands soll gestarkt werden. Durch
mehr Nachhaltigkeit und Digitalisierung, héhere Wertschépfung und
attraktivere Arbeitsplatze sowie effektivere Strukturen soll der
Wirtschaftsfaktor Tourismus gestarkt werden.

Handlungsfeld Il — Fahrradtourismus

Lim Naturprofil erfreuen sich Wandern im Harz und Radfahren /
Radwandern auf dem Elberadweg deutschlandweit gro3er Beliebt-und
Bekanntheit. Es ist noch nicht ausreichend gelungen, die Strahlkraft der
genannten (sowie weiterer) Highlights bzw. die Bekanntheit einzelner
Reiseregionen auf die Kompetenzzuschreibung des Reiselandes Sachsen-
Anhalt zu Ubertragen... Mit Blick auf die Ausbildung eines pragenden
touristischen Profils fir das Reiseland Sachsen-Anhalt muss konstatiert
werden, dass die bislang gro3e Themenvielfalt in der Marktbearbeitung die
nachhaltig effektive Vermarktung deutlich erschwert...

Wirdigung

wird ibernommen



Nr.

Stellungnahme

...Aktiv sein in malerischer Kulisse / in griner Landschaft und am Wasser
beschreibt das Motiv fur alle Aktiv-Reisenden, die Radfahren, Wandern
oder wassertouristischen Aktivitaten in den landschaftlich ansprechenden
Regionen des Landes nachgehen. Zu den Leitprodukten zahlen das
Radfahren entlang des Elberadwegs / im UNESCO-Biospharenreservat
Mittelelbe(von der Altmark Uber Magdeburg Elbe-Bérde-Heide bis Anhalt-
Dessau-Wittenberg), der Europaradweg R1(vom Harz tiber Magdeburg-
Elbe-Borde-Heide bis nach Anhalt-Dessau-Wittenberg)und das Radfahren
in Saale-Unstrut (z. B. auf dem Saale- und Unstrutradweg)... Mégliche
Produkterweiterungen ergeben sich aus der Einbindung der regionalen
Besonderheiten, wie historische Kleinstadte, Weingenuss, den Angeboten
des Blauen Bandes, sowie dem authentischen Erlebnis regionaler Produkte
und regionaler Veranstaltungen...

...Grundlage fur die darauf aufbauenden Impulsinvestitionen bildet die
Bestandsinfrastruktur der Regionen. Zielsetzung der Impulsinvestitionen
muss es sein, im engen Austausch und in Bezug auf die vorhandene
Erlebnisinfrastruktur der touristischen Regionen gemeinsam neue, zu den
regionalen ldentitaten passende Angebotshighlights zu bestimmen, die
sowohl auf die Auspragung des Landesprofils als auch auf die Starkung der
regionalen ldentitat einzahlen. Von priméarer Bedeutung in der Entwicklung
werden insbesondere Investitionsprojekte gesehen, welche die Motivlagen
der Positionierung sowie die zugeordneten Leitprodukte- u. a. UNESCO-
Welterbe, attraktive Stadtbilder, Ausbau und Erhalt der Rad-, Wander- und
Wasserwege starken...

...Moderne, digitale Infrastrukturen sind wichtige Erfolgsfaktoren fir die
Tourismuswirtschaft. ...Beispielsweise sollte ins Auge gefasst werden, fir
die Radwanderwege im Land eine Kombination aus WLAN-und
Elektroladesdulenausstattung zu schaffen...

...Elberadweg & Radfahren: Der Elberadweg fiihrt entlang des UNESCO-
Biosphéarenreservats Mittlere Elbe und verbindet die Hansestadte der
Altmark mit Magdeburg sowie der Region Dessau-Wittenberg. Er gehért zu
den beliebtesten und meistfrequentierten Radwegen Deutschlands.

10

Wiurdigung



Nr.

002

003

004

Stellungnahme

Anspruch flr die Zukunft muss es sein, die Infrastruktur auf und entlang des
Weges auf einem qualitativ hochwertigen Niveau zu halten und das
Naturerlebnis durch z. B. digitale Erlebnisunterstiitzung weiter auszubauen.
Daruber hinaus ist eine Radweg-Infrastruktur im gesamten Land
vorhanden, sodass bei entsprechenden Investitionen in Service-und
Erlebnisqualitat insbesondere in den Tourismusregionen Saale-Unstrut, der
Altmark und Anhalt-Dessau-Wittenberg das Thema Radtourismus weiter
gualifiziert und als nachhaltige Erlebnismobilitat in Verbindung mit den
kulturellen Highlights ausgebaut werden kann...

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur*
»HF Il / M 2 — Definition von Ausbaustandards*

Aufnahme des Priifauftrages der kommunalrechtlichen Einordnung des
Radverkehr zu den Pflichtaufgaben

»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus*
»HF 1l / M 1 — Neukonzeption des Fahrradtourismus*

Abs. 2 streichen

»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus*
»HF 1l / M 1 — Neukonzeption des Fahrradtourismus*

Abs. 4 neu formulieren:

11

Wiurdigung

wird inhaltlich tbernommen im HE Il / M 2
neuer Absatz wird erganzt

und neue Malinahme HF Il / M 2
d) Prifung der Einrichtung des Radverkehrs als
kommunale Pflichtaufgabe

Ergédnzung MalRnahmenliste:

d) Prifung der Einrichtung des Radverkehrs als
kommunale Pflichtaufgabe

umzusetzen bis: 2022

Federfuhrung: MI

Mitwirkung: MLV

wird Ubernommen

wird iUbernommen



Nr.

Stellungnahme

»,Im Landesradverkehrsplan 2010 (LRVP 2010) wurden die Bestandteile des

Landesradverkehrsnetzes in vier Klassen von Radrouten unterteilt:

- Klasse 1 — Radrouten von europa- und bundesweiter Bedeutung,

- Klasse 2 — Radrouten mit landesweiter Bedeutung,

- Klasse 3 — Radrouten von regionaler (vornehmlich auf einen Landkreis
bezogen) bzw. von landkreistbergreifender Bedeutung, die durch die
kommunalen Gebietskdrperschaften im Benehmen mit dem Land
regionalplanerisch definiert werden

- Klasse 4 — Radrouten von lokaler Bedeutung und straBenbegleitende
Radwege fur Nahmobilitét im Alltags- und Freizeitradverkehr

Wie beim Landesradverkehrsnetz fir den Alltags- und Freizeitradverkehr
(LRVN 2020, siehe hierzu HF 1 /M 1 und HF 1 / M 3) wird die
Klasseneinteilung des LRVP 2010 auch fur die touristischen Radrouten
aufgehoben bzw. in eine neue Klassifizierung tberfihrt. Gemaf den Zielen
des Masterplan Tourismus 2027 erfolgt hierbei eine Fokussierung auf die
wesentlichen Angebotshighlights des Landes.

Die touristischen Radrouten werden kiinftig wie folgt klassifiziert:

- Uberregionale touristische Radrouten in besonderem Landesinteresse
(bei flussbegleitenden tiberregionalen touristischen Radrouten
einschlieB3lich der Fihrung beidseitig des Flusses),

- regionale touristische Radrouten und

- sonstige touristische Radrouten.

In die Kategorie der Uberregionalen touristischen Radrouten werden die
folgenden 18 Radrouten in ihrer aktuellen Trassenfuhrung tberfuhrt:
- Europaradweg R1 (R1), in Sachsen-Anhalt trassengleich mit der Route
D3 des Deutschland-Netzes und dem Radweg Deutsche Einheit
- Elberadweg (ERW) mit Fuihrung beidseitig des Flusses, in Sachsen-
Anhalt trassengleich mit der Route D10 des Deutschland-Netzes
- Saaleradweg (SRW) mit Fihrung beidseitig des Flusses, in Sachsen-
Anhalt trassengleich mit der Route D11 des Deutschland-Netzes
- Aller-Elbe-Radweg (AER)
- Aller-Harz-Radweg (AHR)

Wiurdigung



Nr.

Stellungnahme

- Aller-Radweg (ARW)

- Altmarkrundkurs (ARK)

- Elbe-Havel-Radweg (EHR)

- Elster-Radweg (ELS)

- Gartenreichtour Furst Franz (GFF)
- Harzrundweg (HRW)

- Havel-Radweg (HVL)

- Himmelsscheibenradweg (HSW)
- Mulderadweg (MRW)

- Radweg Berlin-Leipzig (RBL)

- Radweg Saale-Harz (RSH)

- Salzstral3e (SZS)

- Unstrut-Radweg (URW)

Die Uiberregionalen touristischen Radrouten sind in ihrem Trassenverlauf
festgelegt. Eine Anderung des Routenverlaufs bedarf eines
Trassenanderungsverfahrens, das beim Landesverwaltungsamt zu
beantragen ist. Der Trassenverlauf ist in einer geeigneten
Informationsplattform zu verwalten, die auch von Foérdermittelgebern
eingesehen werden kann (siehe hierzu auch HF IV / M 7).

Die Einstufung von touristischen Radrouten in die Kategorie ,regionale
touristische Radroute” erfolgt durch die Landkreise.
Fur die Einstufung sind folgende Mindestkriterien zu erfullen:

- Die Radroute muss einen eindeutigen Namen haben und / oder Teil
eines touristischen Radroutennetzes (z. B. Knotenpunktsystem) sein.

- Die Radroute muss insgesamt gut befahrbar, befestigt sowie maglichst
barrierefrei sein und darf die Mindestbreiten gemalf den
Quialitatsstandards (gemaf HF Il / M 2) nicht unterschreiten.

- Die Radroute muss einen touristischen Mehrwert (wie naturnaher
Verlauf, Gastronomie, Beherbergung, wegbegleitende Infrastruktur,
Sehenswiurdigkeiten) aufweisen.

- Die verkehrsrechtliche Beschilderung der Radroute muss StVO-
Konform sein.

13

Wiurdigung



Nr.

005

006

Stellungnahme

- Die Routenfihrung muss durch eine durchgangige und einheitliche
Wegweisung in beiden Fahrrichtungen auch fir ortsfremde Personen
gut auffindbar und nachvollziehbar sein.

Der Trassenverlauf der regionalen touristischen Radrouten ist festzulegen.
Trassenanderungen sind bei den Landkreisen zu beantragen. Die
Landkreise verwalten den Trassenverlauf in einer geeigneten
Informationsplattform, die auch von Férdermittelgebern eingesehen werden
kann. Das Land stellt hierzu eine kostenlose digitale Informations- und
Arbeitsplattform zur Verfiigung (siehe hierzu auch HF IV / M 7).

»Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
»HF Il / M 2 — Fahrradtourismus mit Qualitat*

unter MaRnahmen:

a) Definition von Qualitatsstandards fur touristische Radrouten

b) Entwicklung eines Konzeptes zur Sicherstellung der Routenqualitét

c) Umsetzung des Konzeptes zur dauerhaften Qualitatssicherung der
touristischen Radrouten

neuer Formulierungsvorschlag:

a) Definition von Qualitatsstandards fur Giberregionale touristische
Radrouten

b) Entwicklung einer Vorgehensweise zur Sicherstellung der
Routenqualitét

c) Umsetzung der Vorgehensweise zur dauerhaften Sicherung der
Radroutenqualitat

»Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
»HF Il / M 3 — Wegweisung, Routenbeschilderung und begleitende
Infrastruktur®

,Dariiber hinaus soll das touristische Leitsystem bei touristischen

Radrouten mit Landesbedeutung sowie bei der Inanspruchnahme von
Fordermitteln verbindlich zur Anwendung vorgeschrieben werden...

14

Wiurdigung

wird bernommen
und Malinahmenliste wird angepasst

wird Ubernommen
und Maflinahmenliste wird angepasst



Nr.

007

Stellungnahme

...Es muss deshalb ein Konzept zur Pflege und Unterhaltung der
Wegweisung, der Routenbeschilderung und der begleitenden Infrastruktur
entwickelt werden.“

unter MaRnahmen:

b) Umsetzung des touristischen Leitsystems auf landesbedeutsamen
touristischen Radrouten und im Rahmen geférderter Projekte

c) Entwicklung eines Pflege- und Unterhaltungskonzeptes fiir
Wegweisung, Routenbeschilderung und begleitende Infrastruktur

d) Umsetzung des Pflege- und Unterhaltungskonzeptes

neuer Formulierungsvorschlag:

,Dartliber hinaus soll das touristische Leitsystem bei den (iberregionalen
touristischen Radrouten sowie bei der Inanspruchnahme von Fordermitteln
verbindlich zur Anwendung vorgeschrieben werden...

Es mussen deshalb Mal3Bnahmen zur Pflege und Unterhaltung der
Wegweisung, der Routenbeschilderung und der begleitenden Infrastruktur
der Uberregionalen und regionalen touristischen Radrouten entwickelt
werden.“

unter MaRnahmen:

b) Umsetzung des touristischen Leitsystems auf den Uberregionalen
touristischen Radrouten und im Rahmen geférderter Projekte

c) Entwicklung von MalRBnahmen zur Pflege und Unterhaltung fur
Wegweisung, Routenbeschilderung und begleitende Infrastruktur

d) Umsetzung der Pflege- und Unterhaltungsmalnahmen

»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus*
»HF 111 / M 5 — Vermarktung der touristischen Radrouten”

.- S0 ist der Zugang zu Informationen und Ansprechpartnern zu erleichtern,
die Vermarktung der Radrouten durch Broschiren und Kartenmaterial zu

15

Wiurdigung

wird ibernommen
und Maflinahmenliste wird angepasst



Nr. Stellungnahme

intensivieren und das Internetangebot zu lUberarbeiten und
Offentlichkeitswirksamer darzustellen...”

unter Mal3nahmen:
b) Erarbeitung von Broschiren und Kartenmaterial fir Fahrradtouristen

neuer Formulierungsvorschlag:
... S0 ist der Zugang zu Informationen und Ansprechpartnern zu erleichtern,
die Vermarktung der Radrouten zu intensivieren und das Internetangebot

Zu Uberarbeiten und 6ffentlichkeitswirksamer darzustellen...*”

unter MaRnahmen:
b) Intensivierung der Vermarktung der Radrouten

Ministerium far Umwelt, Landwirtschaft und Energie

Nr. Stellungnahme

008  ,,Ausgangssituation®
»Befragung der Kommunen*“

,...Die Ergebnisse der Befragung beinhalten die Riickmeldungen aus
10 Landkreisen, den 3 kreisfreien Stadten, 51 Stadten, 10 Verbands-
gemeinden und 58 Gemeinden...”

Neuer Formulierungsvorschlag:

»---Die Ergebnisse der Befragung beinhalten die Riickmeldungen aus

10 Landkreisen, den 3 kreisfreien Stadten, 10 Verbandsgemeinden und
109 Gemeinden...”

16

Wiurdigung

Wiurdigung

wird iUbernommen



Nr.
009

010

011

Stellungnahme

»Ausgangssituation“
»Befragung der Kommunen*“

Da die Struktur der Kommunen in Sachsen-Anhalt sehr unterschiedlich ist,
wird vorgeschlagen, die Auswertung wie folgt zu untergliedern, um ein
detaillierteres Bild fur die Situation des Alltagsradverkehrs zu erhalten:

() Orte mit tber 50.000 Einwohner (und damit ausschlief3lich die drei
kreisfreien Stadte)

(1) Orte mit tber 10.000 Einwohner

(111) Orte mit tber 2.000 Einwohner

Allgemein:

Die Schwerpunktsetzung auf den Alltagsradverkehr wird begrii3t und die
Feststellung, dass die Umsetzung eines liickenlosen Alltagsradverkehrs-
netzes zur Daseinsvorsorge im landlichen Bereich beitragt, ausdricklich
bestétigt. Der Landesradverkehrsplan 2030 folgt damit den Zielen des
,Klima- und Entwicklungskonzeptes des Landes Sachsen-Anhalt®,
insbesondere der MaRnahme C 2.1 (Forderung des Radverkehrs).

»,Handlungsfeld Il — Infrastruktur® )
»HF Il / M 5 — Ausbau der Schnittstellen zum OPNV*

»---Moderne und sichere Fahrradabstellanlagen steigern die Bereitschaft
das Fahrrad mit dem OPNV zu kombinieren...*

Bei dieser Beschreibung ist der Begriff ,modern“ zu unbestimmt, zumal der
Eindruck vermittelt wird, dass moderne Anlagen nicht zugleich auch sicher
sind. Es sollten daher die expliziten Anforderungen benannt werden.

Um den Alltagsradverkehr zu steigern, missen solche Anlagen sicher, im
Sinne von diebstahlsicher, allwettertauglich, barrierefrei und nutzbar fur
Lastenrader sein sowie tber Aufladestationen fur Elektrorader verfiigen.

17

Wiurdigung

Das MLV wird die Ergebnisse der Kommunalbefragung
in einer separaten Veroffentlichung bereitstellen.

zur Kenntnis genommen

wird iUbernommen

»---.Moderne und sichere Fahrradabstellanlagen
steigern die Bereitschaft das Fahrrad mit dem OPNV zu
kombinieren. Sie missen mit Anlehnbiigeln nach
neuestem Standard ausgestattet, diebstahlsicher und
allwettertauglich gestaltet, gut einsehbar, barrierefrei
zugénglich und auch fur Lastenrader nutzbar sein
sowie Uber Lademdglichkeiten fur Elektrorader
verfugen.”



Nr.
012

Stellungnahme

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Forderung*
»HF VI/ M 4 — Fahrradabstellanlagen und Fahrradparken*

Die Anforderungen an diese Anlagen sind deutlicher hervorzuheben (siehe
Stellungnahme Nr. 11).

Ministerium fur Bildung

Nr.
013

014

015

016

Stellungnahme

Maflnahmenliste HF V /M5 b)

ADFC unter Mitwirkung erganzen

Maflnahmenliste HF V /M 6 a)

Polizei und lokale Partner unter Mitwirkung erganzen

Maflnahmenliste HF V /M 6 b)

LSchA und Polizei unter Mitwirkung erganzen

Maflnahmenliste HF V /M 8 a)

DVR unter Mitwirkung erganzen

18

Wiurdigung
zur Kenntnis genommen

Hinweis:
siehe Stellungnahme Nr. 011
Die Definition der Ausstattung erfolgt im HF 11 / M 5.

Wiurdigung

wird Ubernommen

wird Gbernommen

wird Ubernommen

wird Gbernommen



Ministerium flr Arbeit, Soziales und Integration

Nr.
017

018

Stellungnahme

Allgemein:

Im Evaluationsbericht 2012 war bspw. festgestellt worden, dass bei dem
urspringlich formulierten Ziel der Familienfreundlichkeit von Wegstrecken
aller Routen aufgrund diverser Trassenfuhrungen weiterhin grof3er
Handlungsbedarf bestiinde. Im Entwurf 2030 findet sich hierzu jedoch keine

entsprechende Erfolgskontrolle, sondern lediglich die abstrakte

Zielformulierung zu verbessernder Planungs- und Abstimmungsprozesse,
zu erarbeitender Konzepte und Handlungsleitfaden, zu initiierender

Modellprojekte und zu entwickelnder und einzusetzender

Umsetzungsstrategien. Konkrete Festlegungen entsprechender
Qualitatsstandards etwa betreffs der Familienfreundlichkeit und

verbesserter Verkehrssicherheit im Zeitalter der fortschreitenden

Elektromobilitat finden sich dagegen gerade nicht.

Allgemein:

Forderungen des Entwurfs des Jugendpolitischen Programms (Juli 2020)
sind weitgehend beriicksichtigt. Nicht erwahnt ist allerdings der Wunsch der
jungen Menschen, bei Planungen zur Verbesserung der Mobilitat beteiligt

Zzu werden.

19

Wirdigung

Aufnahme von Familienfreundlichkeit, Barrierefreiheit
und Verkehrssicherheitin HF 11 / M 2
neue Formulierung:

»---Um den Alltagsradverkehr zu férdern, muss die
Infrastruktur familienfreundlich, barrierefrei und
verkehrssicher sein sowie einheitliche
Qualitatsstandards erfillen, die den Ansprichen des
Alltagsradverkehrs in all seinen Facetten gerecht
werden.

Hinweis:

Anders als bei den Alltagsradverkehrsanlagen wird die
generelle Herstellung aller touristischen Radrouten
unter familienfreundlichen oder barrierefreien
Bedingungen im LRVP 2030 nicht weiterverfolgt.
Individuelle Anspriiche der Touristen sollen bedienbar
bleiben (beispielsweise durch anspruchsvolle Touren
fur Mountainbiking usw.).

wird inhaltlich tbernommen
HF IV / M 1 Abs. 2 wird wie folgt erganzt:

sDie Interministerielle Arbeitsgruppe bezieht
themenbezogen weitere Akteure (Interessenverbande,
Seniorenbeirat, Landesschulerrat, NASA GmbH,
Landesverkehrswacht usw.) in die Umsetzung des
Landesradverkehrsplans ein.

Mafnahmenliste wird erganzt



Nr.
019

020

021

Stellungnahme

Allgemein:

Der Evaluationsbericht 2012 verwies in seinen abschlieRenden
Empfehlungen auf das Erfordernis, zukunftig gerade auch das
Handlungsfeld der Elektromobilitat aufzunehmen. Die ist im aktuellen
Entwurf nicht aufgegriffen und umgesetzt worden.

Allgemein:

Dabei korreliert Elektromobilitét direkt mit der Frage der Verkehrssicherheit
sowohl von Kindern und Jugendlichen wie auch der zunehmend &lteren
Bevolkerungsteile auf allen vier Kategorien von Radwegen, woraus sich
gerade klare Regelungen und Vorschriften betreffs hierbei anzuwendender
Sicherheitstechnik fiir diese besonders vulnerablen Gruppen ergeben
mussten. D.h. es bedarf der Thematisierung von Verhaltensregelni. S. v.
verhaltensbezogener, altersspezifisch differenzierter
Verkehrssicherheitsarbeit fur alle Verkehrsteilnehmenden ebenso wie klarer
Festlegungen der hier zulassigen Geschwindigkeitsbegrenzung fur
elektrisch betriebene ,Pedelecs”, Roller etc. auf Radwegen in Sachsen-
Anhalt.

Allgemein:
Die hierzu bereits (Elektromobilitdt) im Evaluationsbericht 2012 als

Empfehlungen enthaltenen Ausfihrungen sollten tiberarbeitet und ebenfalls
in den neuen Entwurf LRVP 2030 eingearbeitet werden.
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Wiurdigung
Zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Handlungsfelder wurden im Rahmen der
Workshops mit allen Akteuren erarbeitet und
abgestimmt. Die Aufnahme eines eigenen
Handlungsfeldes fur das Thema Elektromobilitat wurde
nicht fir erforderlich erachtet, da die Bertcksichtigung
der Elektromobilitét im Sinne einer sich stetig
verandernden Mobilitét als Querschnittsthema in allen
Handlungsfeldern erfolgt.

Zur Kenntnis genommen
siehe hierzu auch HF V

Hinweise:

Die Anwendung der gesetzlichen Grundlagen und
technischen Regelwerke soll zu einer groRtmdaglichen
Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden fiihren.

AusschlielRlich Pedelecs sind Fahrradern gleichgestellt
und dirfen auf Radwegen verkehren. E-Bikes und S-
Pedelecs sind Fahrradern nicht gleichgestellt und
durfen deshalb nicht auf Radverkehrsanlagen
verkehren. Die Festsetzung der Geschwindigkeits-
begrenzung fiir Pedelecs ergibt sich aus dem Stral3en-
verkehrsgesetz — StVG 8§ 1 Abs. 3. Gleiches gilt fur
Elektrokleinstfahrzeuge (Roller), deren zulassige
Hochstgeschwindigkeit sich zudem aus der Elektro-
kleinstfahrzeuge-Verordnung — eKFV ergibt.

Zur Kenntnis genommen



Nr.

022

023

Stellungnahme

Betrifft:

- grolere Reichweiten von Pedelecs

- Anwendung der technischen Regelwerke, zur Reaktion auf gesteigerte
Anforderungen

- Aufnahme der technischen Regelwerke in den Forderbedingungen

- diebstahlsichere Abstellanlagen

- Aufklarung hinsichtlich der besonderen Fahreigenschaften und Gefahren

»Strategische Grundsatze und Handlungsfelder
,»Grundsatz 4 — Sicherere Radverkehr fir alle*

»...Der Radverkehr wird als attraktives, sicheres, glinstiges, und
allzeitverfiigbares Individualverkehrsmittel unter Beriicksichtigung der
Interessen aller Bevélkerungsgruppen erméglicht und erlebbar gemacht. ...
Ein zentrales Anliegen ist, dass die Quantitat und die Qualitat der
Infrastruktur verbessert werden. Dartiber hinaus erfolgt die Mitarbeit an der
Umsetzung der Vision Zero....“

Neuer Formulierungsvorschlag:

,...Der Radverkehr wird als attraktives, sicheres, glinstiges, und
allzeitverfiigbares Individualverkehrsmittel unter Berticksichtigung der
Interessen und altersgerechten Schutzbedarfe aller Bevolkerungsgruppen
ermdglicht und erlebbar gemacht. ...

Ein zentrales Anliegen ist, dass die Quantitat und die Qualitat der
Infrastruktur verbessert und analog zur zunehmenden Elektrifizierung der
Mobilitat ein sicheres Verkehrsverhalten gewahrleistet werden. Dartiber
hinaus erfolgt die Mitarbeit an der Umsetzung der Vision Zero...“

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF 1/ M 6 — Erarbeitung von Leitfaden fiir die kommunale Praxis“

Vorschlag fur neue Teilmal3hahme

c) Erarbeitung wie auch Aktualisierung der Leitfaden bedirfen der
Beruicksichtigung einer Konzeption zur Jugendbeteiligung

21

Wiurdigung

Siehe HF I /M 1
Siehe HF Il /M2 und HF Il / M 3

Siehe HF 11 / M 2 und bereits in Anwendung
Siehe HF Il /M 5 und HF VI/ M 4
Siehe HF V / M 6-8

wird iUbernommen

wird unverandert ibernommen

wird inhaltlich Ubernommen:

»--.Ein zentrales Anliegen ist, dass die Quantitat und die
Quialitat der Infrastruktur unter Beriicksichtigung der
zunehmenden Elektromobilitdt verbessert werden...*

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
siehe Stellungnahme Nr. 018



Nr.
024

025

Stellungnahme

“Handlungsfeld Il — Infrastruktur*
»HF Il /M 1 — Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes

Anderung der TeilmaRnahme:
e) Kontrolle und Evaluation der Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes

Neuer Formulierungsvorschlag:

e) Kontrolle und Evaluation der Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes
Der Umsetzungsstand der Maf3nahmen wie auch der
Zielerreichungsgrad der Qualitéatsstandards sind regelmafiig zu
kontrollieren und zu evaluieren. Ggf. sind geeignete MaBhahmen zu
entwickeln, um nachsteuern zu kénnen

»Handlungsfeld VI - Finanzierung und Forderung“
»HF VI M 4 — Fahrradabstellanlagen und Fahrradparken®

Neue TeilmalRnahme

¢) Finanzierung und Forderung entsprechender Infotafeln zu touristischen
und insb. familien- und kinderfreundlichen Angeboten im naheren
Umfeld der Fahrradabstellanlagen und Fahrradparkplatze sowie
idealerweise auch Ladestationen fir Elektrofahrrader
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Wiurdigung

wird inhaltlich tbernommen
HF 11 /M 1 Abs. 3 wird wie folgt erganzt:

»---Im Rahmen der Sitzungen der interministeriellen
Arbeitsgruppe Radverkehr sind der Umsetzungsstand
der MalRnahmen wie auch der Zielerreichungsgrad der
Qualitatsstandards regelmafRiig zu evaluieren und
gegebenenfalls nachzusteuern. Hierzu ist eine
geeignete Vorgehensweise zu entwickeln...”

wird teilweise Gbernommen
siehe Stellungnahme Nr. 011

Hinweis:

Fahrradabstellanlagen dienen nicht dem Selbstzweck
sondern werden i.d.R. in unmittelbarer Nahe zu einem
Quiell- oder Zielstandort von Radfahrenden errichtet.
Dazu zahlen auch touristische Ziele und Angebote fir
Kinder und Familien.

Lokale Highlights (hierzu zahlen regelmaRig auch
familien- und kinderfreundliche Angebote) werden im
Rahmen der Mal3Bnahme HF 11l / M 6 berticksichtigt.

Ladestationen in 6ffentlichen Fahrradabstellanlagen
sind bereits forderfahig.



Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr

Nr.
026

027

Stellungnahme

,Kommunikation, Zusammenarbeit und Information*
»HF IVI M7 — Aufbau einer digitalen Informations- und
Arbeitsplattform*“

Absatz 1 ergdnzen um:

,Die Geodaten des Landesradverkehrsplans werden in geeigneten
Austauschformaten Uber Schnittstellen (parallel zur INSPIRE-Bereitstellung)
kunftig auch fiir andere Systeme zur Verfiigung gestellt.”

Allgemein:

Die benannten Handlungsfelder erscheinen geeignet, den Anteil des
Radverkehrs am Gesamtverkehr in Sachsen-Anhalt zu erhéhen.
Insbesondere MalRnahmen aus dem Handlungsfeld Verkehrssicherheit,
Mobilitats- und Verkehrserziehung sind dazu geeignet, Kinder und
Heranwachsende, unabhangig vom Geschlecht, zu einer starkeren Nutzung
des Radverkehrs zu befahigen.

Es gibt keine Anhaltspunkte dafir, dass Frauen in der aktuellen Situation
bezogen auf den Radverkehr strukturell benachteiligt sind bzw. durch die
geplanten MalRnahmen benachteiligt werden.

Landesstralenbaubehdrde Sachsen-Anhalt

Nr.
028

Stellungnahme

,Ubergeordnete Rahmenvorgaben und tangierende Fachplanungen*

Berlicksichtigung der Landesverkehrsprognose 2030

23

Wirdigung

wird inhaltlich tbernommen

,Die Geodaten des Landesradverkehrsplans sollen in
geeigneten Austauschformaten tber Schnittstellen
(parallel zur INSPIRE-Bereitstellung) kinftig auch fur
andere Systeme zur Verfligung gestellt werden.

zur Kenntnis genommen

Wirdigung
inhaltliche Ubernahme im HF I / M 1

»--. In die Planung sind, unabhé&ngig von der
Baulasttragerschaft, unter Beriicksichtigung der zu



Nr.

029

Stellungnahme

»Ausgangssituation“

Hinweis auf die Zustandserfassung fiir Radwege in der Baulast des Landes

im Jahr 2017

24

Wiurdigung

erwartenden Verkehrsentwicklung alle bestehenden
Infrastrukturen und Wegeverbindungen, wie
straRenbegleitende Radwege, das landliche Wegenetz
und innerdrtliche StralRen und Radwege
einzubeziehen.”

inhaltliche Ubernahme im HF Il / M 3
Abs. 2 wird wie folgt erganzt:

»--.Eine umfassende Zustandserhebung und -
bewertung der stralenbegleitenden Radwege an
LandesstraRen fand erstmals im Jahr 2017 statt und
soll in regelméaRigen Abstanden wiederholt werden. Die
Zustandserhebung auch auf straf3enbegleitende
Radwege an Bundesstral3en auszuweiten, ist
gegenuber dem Bund anzustreben. Damit alle Wege
des Netzes...”

neue MalRhahme:

a) regelmaRige Durchfiihrung einer
Zustandserhebung und -bewertung fir
stral3enbegleitende Radwege an Bundes- und
LandesstralRen

Ergénzung in Malinahmenliste:

a) regelmaRige Durchfilhrung einer
Zustandserhebung und -bewertung fur
stral3enbegleitende Radwege an Bundes- und
LandesstralRen

umzusetzen bis: Daueraufgabe

Federfuhrung: LSBB

Mitwirkung: MLV



Nr.
030

031

032

033

034

035

Stellungnahme

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur®

Bei Neuplanungen von Radwegen und fur vorhandene Radwege mit
Unfallschwerpunkten sollten Sicherheitsaudits geméafd RSAS 2019
durchgefuhrt werden.

»Strategische Grundsatze und Handlungsfelder
»Grundsatz 2 — Radverkehr systematisch fordern®

Bzgl. der verbesserten Verkniipfung von Radverkehr und OPNV:
Fur die Landesverkehrsprognose 2030 wurden diesbzgl. Befragungen
durchgefihrt.

»otrategische Grundsatze und Handlungsfelder
,»Grundsatz 4 — Sicherer Radverkehr fir alle*

Bzgl. Mitarbeit an der Umsetzung der Vision Zero:
Vorschlag hier eine Erlauterung der Bedeutung aufzunehmen

»otrategische Grundsatze und Handlungsfelder
»Grundsatz 6 — Radverkehr gemeinsam foérdern

Bzgl. Land als Partner der Kommunen
Vorschlag hier eine Konkretisierung des Begriffs ,Land“ vorzunehmen

»otrategische Grundsatze und Handlungsfelder
»Grundsatz 7 — Finanzierung und Foérderung sichern*

Bzgl. ,...Fur die Koordinierung und Steuerung der avisierten MalRhahmen

ist Personal bereitzustellen...“ erfolgt der Hinweis auf entsprechenden
Personalbedarf bei der Landesstral3enbaubehérde

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption*
»HF I/ M 1 — Planung eines Landesradverkehrsnetzes*

Die Karten sind schlecht lesbar.

25

Wiurdigung
zur Kenntnis genommen
Hinweis:

siehe hierzu HFV /M 2

Der Hinweis wird dankend zur Kenntnis genommen.

wird ibernommen
Erganzung einer Ful3note:

Ziel der Vision Zero sind keine Toten und
Schwerverletzten in StralRenverkehr.

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

ubernommen

Die Karten wurden ersetzt.



Nr.

036

037

038

Stellungnahme

In der Fortschreibung der Radwegebedarfsplane 2016 wurde der Bedarf fiir
Radwege auRRerorts anhand einer Multikriterienanalyse festgestellt und
priorisiert. Es wurde der Bedarf fur einen Radverkehrsanlage festgestellt,
damit wurde aber nicht die Filhrungsform als stralRenbegleitender Radweg
festgelegt.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption*
»HF I/ M 3 — Klassifizierung der Netzbestandteile*

Der Alltagsradverkehr soll kiinftig getrennt vom touristischen Radroutennetz
betrachtet werden. Was ist damit gemeint?

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF I/ M5 — Erarbeitung eines Handlungsleitfadens fir die
Landesebene*

Die Erarbeitung des Leitfadens sollte durch das Ministerium erfolgen. Die
LandesstralRenbaubehdrde kann hierbei nur Hilfestellung leisten.

»Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information*

»HF IV /M 3 = Aktive Zusammenarbeit der Landesebene mit den
Kommunen und der AGFK LSA*“

,Die Ressorts haben im Rahmen der Interministeriellen Arbeitsgruppe
Radverkehr ihre Zusammenarbeit in den letzten Jahren deutlich
intensiviert.”

Hier sollten die nachgeordneten Bereiche auch mit aufgenommen werden.

26

Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Aufgrund der unterschiedlichen Anspriiche der Nutzer,
erfordern beide Themen eine getrennte Betrachtung.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
siehe hierzu MaRnahmenliste HF I / M 5

wird ibernommen

»Die Ressorts und ihre nachgeordneten Bereiche haben
im Rahmen der Interministeriellen Arbeitsgruppe
Radverkehr ihre Zusammenarbeit in den letzten Jahren
deutlich intensiviert.*”



Nr.
039

040

041

042

043

Stellungnahme

»Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information“

»HF IV/M 7 — Aufbau einer digitalen Informations- und
Arbeitsplattform“

,,...Die unterschiedlichen Netzbestandteile, wie das Landesradverkehrsnetz,
das touristische Radroutennetz, das landliche Wegenetz oder das
StralBennetz sollen hier dargestellt werden...”

neuer Formulierungsvorschlag:

,,...Die unterschiedlichen Netzbestandteile, wie das Landesradverkehrsnetz,
das touristische Radroutennetz, das landliche Wegenetz und das
Strallennetz sollen hier dargestellt werden...“

Malnahmenliste HF I /M 2 a)
Fachliche Beratung und Mitarbeit der Landesebene bei der Planung
kommunaler Radverkehrsnetze

Die Unterstutzung der Fachressorts sollte konkretisiert werden

MafRnahmenliste HF | / M 2 b)
Bereitstellung von Férdermitteln fir kommunale Netzplanungen

Mitwirkung: kreisfreie Stadte erganzen

Malnahmenliste HF I /M 3 a)
Klassifizierung der Netzbestandteile

Mitwirkung: LSBB ergéanzen

MafRnahmenliste HF I /M 5 a) und b)
Handlungsleitfaden fur die Landesebene

Mitwirkung: weitere Beteiligte?
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Wiurdigung

wird Gbernommen

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

wird Gbernommen

zur Kenntnis genommen



Nr.
044

045

046

047

048

049

050

Stellungnahme

MaRnahmenliste HF Il / M 1 c)
Schaffung der Strukturen fir die Umsetzung des
Landesradverkehrsnetzes

Bei der LSBB ist derzeit kein Personal zur Wahrnehmung der Aufgabe
vorhanden.

MaRnahmenliste HF IIl / M 2 &)
Definition von Qualitatsstandards flir touristische Radrouten

Mitwirkung: Baulasttrager erganzen

Maflnahmenliste HF Il / M 2 d)
Finanzierung und Forderung touristischer Radrouten

Mitwirkung: MLV erganzen

MafRnahmenliste HF Ill / M 3 a) — ¢)
Wegweisung, Routenbeschilderung und begleitende Infrastruktur

Bezieht sich die Mitwirkung auch auf die LSBB?

MaRnahmenliste HF IIl / M 6

Korrektur eines Schreibfehlers in der Uberschrift

MafRnahmenliste HF IV/ M 1

Die Mitglieder der IMAG Radverkehr sollten hier benannt werden.

MalRnahmenliste HFIV/ M3/ M4/ M5

Die Ressorts sollten prazisiert benannt werden.
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

wird Gbernommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Das MLV hat hier keine Zustandigkeit.

zur Kenntnis genommen
Hinweis:

Nein, hier bezieht sich die Mitwirkung auf die
nachgeordneten Bereiche des MW.

wird Ubernommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
siehe HF IV / M1

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Gemeint sind hier generell alle Ressorts mit den

genannten Einschrankungen.



Nr.
051

052

053

054

055

Stellungnahme

Maflnahmenliste HF IV /M 6 e)

Benennung der Mitwirkung fehlt.

Malnahmenliste HF V /M 1 b)
Anordnung streckenbezogener Geschwindigkeitsbegrenzungen

Federfuhrung: Landkreise erganzen

MaRnahmenliste HF VI/ M 3 a)

Die Ressorts sollten prazisiert benannt werden.

Malnahmenliste HF VI/ M 5 a)

Die Ressorts sollten prazisiert benannt werden.

MaRnahmenliste HF VI / M 6

Die Ressorts sollten prazisiert benannt werden.
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Wiurdigung
zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Aufgabe ohne Mitwirkung

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Landkreise sind unter dem Begriff Kommunen bereits
inkludiert.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Gemeint sind hier generell alle Ressorts mit den
benannten Einschrankungen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Gemeint sind hier generell alle Ressorts mit den
benannten Einschrankungen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Gemeint sind hier generell alle Ressorts mit den
benannten Einschrankungen



Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH

Nr.
056

Stellungnahme Wirdigung

»,Ubergeordnete Rahmenvorgaben und tangierende Fachplanungen“ wird Glbernommen
»IVS-Rahmenplan“

... Der IVS-Rahmenplan soll zu einer koordinierten Einfihrung und
Nutzung von Intelligenten Verkehrssystemen (IVS) im Stral3enverkehr und
OPNV beitragen. Im Handlungsfeld | ,Optimale Nutzung von Stra3en-,
Verkehrs- und Reisedaten” sowie im Handlungsfeld Il ,Kooperative
Systeme, Verkehrssicherheit und Effizienz* werden im IVS-Rahmenplan
auch Mdglichkeiten und Maflinahmen in Bezug auf die Nutzung intelligenter
Verkehrssysteme im Radverkehr benannt...”

Neuer Formulierungsvorschlag:

»... Der IVS-Rahmenplan soll zu einer koordinierten Einfihrung und
Nutzung von Intelligenten Verkehrssystemen (IVS) im Stral3enverkehr und
OPNV beitragen. In den Handlungsschwerpunkten 1, 2, 3 und 5 wird die
Bedeutung des Radverkehrs als Teil des gesamten Verkehrssystems in
Sachsen-Anhalt benannt und durch gezielte MaBnahmen bertiicksichtigt...”

Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und Information

Handlungsschwerpunkt 1 - Auf- und Ausbau sowie Erneuerung der IVS-
Infrastruktur (Datenerzeugung/-erfassung)

MaRnahme 1.3: IVS-Infrastruktur fir die Stral3e

Vorbereitung der StraRenverkehrstechnik fir ein situatives
Verkehrsmanagement und Ubertragung 1VS-relevanter Daten der
Landesstral3en und des Landesradwegenetzes. Ein zentrales
Hintergrundsystem ist aufzubauen und zu betreiben. Die Datenuibertragung
an das Mobilitatsportal ist zu ermdglichen.
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Nr.

Stellungnahme

Handlungsschwerpunkt 2 - Auskunfts- und Informationsplattformen
(Datenverarbeitung/Darstellung)

MalRnahme 11.3: Verkehrsinformationen fur das Mobilitéatsportal

Im Mobilitatsportal werden IVS-relevante Daten und Informationen
zusammengefasst, routingfahig aufbereitet und nutzerorientiert dargestelit.
Zur Erstellung eines umfassenden Abbilds des Radverkehrssystems
werden entsprechende Daten des Radverkehrs verwendet.

MaRnahme 11.5: Digitale Radfahrkarte Sachsen-Anhalt

Zur Verbesserung der Verkehrsinformationen wird eine georeferenzierte,
kleinmafstabige digitale Karte der Radverkehrsanlagen in
Baulasttragerschaft des Landes und der Kommunen erstellt. Die digitale
Karte des Radfahrnetzes soll routingfahig in das Mobilitatsportal
eingebunden werden und zielgruppenspezifische Mobilitdtsbelange in der
Auskunft berticksichtigen durch Informationen zur Wegefuhrung, zum
Hohenprofil, zur Wegequalitat und sonstigen Ausstattungsmerkmalen.

Handlungsschwerpunkt 3 - Beitrag zum Mobilitats- & Verkehrsmanagement
(IVS-Anwendung)

Die erfassten Daten sowie die daraus erzeugten Informationen sind fur
Zwecke des Mobilitats- und Verkehrsmanagements einzusetzen um die
Gestaltung eines umwelt- und kostensensiblen Mobilitéats- und
Verkehrsverhaltens durch die Nutzerinnen und Nutzer zu ermdglichen.
Dabei sind die systembedingten Vorteile des motorisierten
Individualverkehrs, OPNV, Radverkehrs und FuBgangerverkehrs
miteinander zu kombinieren und intermodale Ansatze umzusetzen.
Moglichkeiten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit von nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmern sowie zur Starkung der Nahmobilitat und
des Umweltverbundes sind zu nutzen.

Handlungsschwerpunkt 5 - Anwendungsorientierte Forschung und reale
Testumgebungen
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Wiurdigung



Nr. Stellungnahme Wirdigung

Mafnahme V.5: (Kooperative) IVS fur Ful3géanger- & Radverkehr
Ausgehend vom OPNV-Plan und dem Landesradverkehrsplan sollen die
Potenziale von IVS bzw. C-ITS im Hinblick auf die Starkung der
Nahmobilitat (Zufuf3gehen und Radfahren) und die Férderung intermodaler
Reiseketten untersucht werden. Gleichermal3en sind neue
Mobilitatsangebote und Verkehrsmittel zu berlcksichtigen und mittels
Durchfiihrung von Demonstrationsprojekten bestenfalls in den Regelbetrieb
zu Uberfuhren.

057 ,,Handlungsfeld Il — Infrastruktur wird tlbernommen
»HF [l / M 5 — Ausbau der Schnittstellen zum OPNV* siehe Stellungnahme Nr. 011

In diesem Abschnitt wird der Begriff ,sichere Fahrradabstellanlage*
verwendet. Sind hier gesicherte Anlagen im Sinne abschlieBbarer
Stellplatze (z. B. Fahrradboxen) gemeint? Oder ist vielmehr von
witterungsgeschitzten, gut einsehbaren Anlagen mit Anlehnbigeln nach
modernem Standard (keine ,Felgenkiller) die Rede? Um hier
Missverstandnisse zu vermeiden, mochten wir anregen, den Begriff naher
zu erlautern.

058 ,,Handlungsfeld Il — Infrastruktur wird ibernommen
,HE 11/ M 5 — Ausbau der Schnittstellen zum OPNV*

Statt des Begriffs SPNV-Haltepunkte sollte der Begriff ,Bahnstation® oder
~SPNV-Station* verwendet werden, da der Begriff ,,Station“ sowohl
Bahnhofe als auch Haltepunkte umfasst.

059 ,,Handlungsfeld Il — Infrastruktur* zur Kenntnis genommen
,HF Il / M 5 — Ausbau der Schnittstellen zum OPNV*

MalRnahme HF 11 / M 5 a) Konzeption intermodaler Schnittstellen und
Entwicklung einer Umsetzungs- und Finanzierungsstrategie

Es wird darauf hingewiesen, dass eine Férderung im

Schnittstellenprogramm nur fur SPNV-Stationen im Land und vereinzelt fur
Verknupfungspunkte im Bus-Landesnetz mdglich ist. Verknipfungspunkte
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Nr.

060

061

Stellungnahme Wiurdigung

innerhalb des OSPV (z. B. Endhaltestelle einer StraRenbahn) ohne Bezug
zum Bahn-Bus-Landesnetz sind nicht Férdergegenstand des
Schnittstellenprogramms.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur® . zur Kenntnis genommen
»HF Il / M 5 — Ausbau der Schnittstellen zum OPNV*

Malnahme HF Il / M 5 ¢) Sicherstellung, Ausweitung und Verbesserung der
kostenlosen Fahrradmitnahme

Bezlglich der Kapazitatserweiterung fir die kostenlose Fahrradmitnahme
im Bahn-Bus-Landesnetz wird auf folgenden aktuellen Sachstand
hingewiesen:

Dem OPNV-Plan des Landes entsprechend hat sich die NASA GmbH mit
der Schaffung optimierter und ggf. ausgeweiterter Abstellkapazitéaten in den
Fahrzeugen befasst, bspw. durch den Ausbau einzelner Sitze in den
Fahrzeugen. Eine weitere Ausweitung der Fahrradmitnahme ware nur
mdoglich, solange ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen Sitzplatzen und
Radstellplatzen in den Fahrzeugen beibehalten werden kann. Dabei
mussen die gegebenen FahrzeuggroRen berticksichtigt werden.

MalRnahmenliste HF V/ M 4 b) wird lbernommen
Mobilitatserziehung fiir Jugendliche in den Schulen

Die NASA GmbH betreut in enger Zusammenarbeit mit dem Ministerium fur
Bildung das Projekt ,Auf Achse mit Bahn und Bus“ des Landes Sachsen-
Anhalt. Ziel des Projektes ist es, durch Mobilitdtserziehung Wissen tber die
Nutzung von OPNV und Fahrrad zu kommunizieren. Weitere Informationen
dazu finden Sie auf unserer Internetseite: https://www.nasa.de/service/auf-
achse-mit-bahn-und-bus/

Mitwirkung: NASA GmbH ergéanzen
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Nr. Stellungnahme Wirdigung

062 ,Strategische Grundsatze und Handlungsfelder* siehe Stellungnahme Nr. 001
»Handlungsfeld Il — Fahrradtourismus*

»...Der Fahrradtourismus hat sich mit insgesamt 18 landesweit
bedeutsamen Uberregionalen Radrouten zu einem wichtigen
Wirtschaftsfaktor in Sachsen-Anhalt entwickelt. Unter dem Handlungsfeld
JFahrradtourismus® ist das touristische Radroutennetz unter allen
Gesichtspunkten weiter zu entwickeln, die Qualitat der Routen und
begleitenden Infrastruktureinrichtungen ist zu verbessern und der
Fahrradtourismus soll als wichtiger Wirtschaftszweig des Landes weiter
ausgebaut werden...”

und

»Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
»HF Il / M 1 — Neukonzeption des Fahrradtourismus*

»...Der Fahrradtourismus ist ein bestandig wachsender und wichtiger
Wirtschaftszweig fur Sachsen-Anhalt. Dabei kommt die vom
Fahrradtourismus geschaffene Wirtschaftskraft in einem starken MaRRe auch
dem l&ndlichen Raum zugute...”

Eine Datenbasis, welche die beiden Aussagen belegt, ist nicht bekannt. Im
Sinne einer sachlichen Bestandsaufnahme sollten entsprechende Nachweis
ergénzt werden. Dazu sollten neben Befahrungszahlen fur Radrouten in
Verantwortung des Landes auch der Wertschdpfungsanteil, das Lohnniveau
und der Beschaftigungsanteil im Wirtschaftszeig Gastgewerbe
bericksichtigt werden.

063 MaRnahmenliste HF Il / M 2 a) — d) zur Kenntnis genommen

Verweis auf MalRhahmenliste ohne Kommentar
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Nr.
064

065

Stellungnahme

»Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
»HF 1l / M 1 — Neukonzeption des Fahrradtourismus*

»-..Wegeverbindungen fiir den Alltags- und Freizeitradverkehr missen
hohen Anforderungen wie gut befahrbare Oberflachenbeschaffenheit,
mdoglichst wenige Steigungen und ganzjahrige Befahrbarkeit aufweisen. Die
Anspriiche der Fahrradtouristen hingegen sind sehr unterschiedlich...”

Diese Passage konstruiert einen allgemeingultigen Unterschied zwischen
den qualitativen Anforderungen der Radfahrer an Wegeverbindungen im
Alltags-, Freizeit- und touristischen Radverkehr.

Erfahrungsgemal’ erwarten auch Touristen gut und ganzjahrig befahrbare
Wege — seltene und an besondere geografische Gegebenheiten
gebundene Angebote wie Downhill-Strecken ausgenommen.

»Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
»HF Il / M 2 — Fahrradtourismus mit Qualitat

.»--.Haufig wird der Zustand der Wege auf touristischen Radrouten
beméngelt. Mit Blick auf eine starkere Vermarktung Sachsen-Anhalts als
fahrradtouristisches Land sind, unter Beriicksichtigung der
Qualitatsstandards fir Alltagsradwege, in Abstimmung zwischen dem Land
und den Kommunen Qualitatsstandards fir touristische Radrouten zu
definieren.

Es ist ein Konzept zu entwickeln, wie kiinftig der Zustand der Wege auf den
Radrouten verbessert werden kann. Hierzu sind die Zustandigkeiten zu
prufen und gegebenenfalls auch neu zu regeln. Darlber hinaus sind
Maoglichkeiten zur Finanzierung zu schaffen, die Inanspruchnahme von
Férdermitteln ist zu vereinfachen und aktiv zu unterstiitzen...”

Diese Passage widerlegt die vorher zitierte Aussage und unterstreicht die
Notwendigkeit definierter Qualitatsstandards fur touristisch genutzte
Radwege sowie die Bereitstellung der notwendigen finanziellen Mittel fur
die Herstellung und dauerhafte Erhaltung dieser Standards.
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Wiurdigung
zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Die Textauszug ist aus dem Kontext gerissen.
Bzgl. der Qualitatsstandards siehe auch HF Ill / M 2.

zur Kenntnis genommen



Nr.

066

067

068

Stellungnahme

Zur Sicherstellung verlasslicher Qualitéaten fir touristische
Radverkehrsverbindungen sollten landesweit gultige Mindestanforderungen
definiert werden, welche eine ganzjahrige Befahrbarkeit sicherstellen.
Durch den blof3en Verweis auf angestrebte Abstimmungsprozesse und
Zustandigkeitsprufungen liefert der LRVP 2030 in der gegenwartigen Form
keine konkreten Losungen fir die bestehenden Probleme stark heterogener
Infrastrukturqualitdten sowie unzureichende Finanzierungsinstrumente zur
Verbesserung der Situation.

Maflnahmenliste HF Il / M 3 a) — d)

Verweis auf MaRnahmenliste ohne Kommentar

»Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
»HF lll/ M 3 — Wegweisung, Routenbeschilderung und begleitende
Infrastruktur*

,...Die Benutzung touristischer Radrouten wird insbesondere flir ortsfremde
Personen erschwert, wenn Wegweiser fehlen, Radrouten nicht durchgangig
beschildert sind oder Informationstafeln fehlen.

Bereits im Jahr 2005 wurde vom Land das , Touristische Leitsystem in
Sachsen-Anhalt” eingefiihrt. Es war eine bundesweit beispielhafte
Handlungsempfehlung fiir die Ausweisung touristischer Ziele und
Radrouten...”

Qualitative und durchgehende Wegweisungen sine eine notwendige
Mafnahme zur Nutzbarmachung vorhandener Radverkehrsinfrastrukturen.
Insofern ist positiv anzumerken, dass das Land den Altmarkkreis Salzwedel
bereits seit 2019 beim Aufbau einer regionalen Radverkehrsleitsystems
unterstutzt.

Maflinahmenliste HF Il / M 4 a) — b)

Verweis auf MaRnahmenliste ohne Kommentar
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen



Nr.
069

070

071

Stellungnahme Wiurdigung

»Handlungsfeld Il — Fahrradtourismus* zur Kenntnis genommen
»HF lll/ M 4 — Radroutenmanagement*
Hinweis:
»---Sperrungen und Baustellen kbénnen die Benutzung der touristischen siehe hierzu auch HF IV / M7
Radrouten erschweren. Insbesondere ortsfremde Touristen sind hiervon
betroffen. So fuhrt beispielsweise die Einstellung des Fahrbetriebs bei
Niedrigwasser oft zu ungeplanten weiten Umwegen. Es ist daher eine
Vorgehensweise zu entwickeln, wie Behinderungen auf den Radrouten
erfasst werden kénnen und wie Umleitungen oder Alternativrouten zu
ermitteln, auszuschildern und abschlieRend tber die Vermarktungswege zu
kommunizieren sind..."

Die beschriebene Zielstellung ist zu begrifRen. Entscheidend fiir die
Umsetzbarkeit wird die landesweit vollstéandige und aktuelle Erfassung
ausgewiesener touristischer Radrouten in einem digitalen Kataster sein. Die
zu schaffende Datenlage sollte fir relevante Akteure frei zuganglich und
mittels der Nutzung von Standradschnittstellen in unterschiedliche EDV-
Systeme einzubinden sein.

Maflnahmenliste HF Il /M 5 a) — ¢) zur Kenntnis genommen

Verweis auf MaRnahmenliste ohne Kommentar

»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus* zur Kenntnis genommen
»HF lll/ M 5 — Vermarktung der touristischen Radrouten

,»...Unter Einbindung der touristischen Regionalverbénde, der
Koordinierungsstellen und der Investitions- und Marketinggesellschatft soll
die Vermarktung der touristischen tberregionalen und regionalen
Radrouten verstarkt werden. So ist der Zugang zu Informationen und
Ansprechpartnern zu erleichtern, die Vermarktung der Radrouten durch
Broschiren und Kartenmaterial zu intensivieren und das Internetangebot zu
liberarbeiten und &ffentlichkeitswirksamer darzustellen...”

Die beschriebene Zielstellung ist zu begriiBen. Neben der Vermarktung
Uber traditionelle Instrumente wie Printprodukte und Internetseiten sollten
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Nr.

072

073

074

Stellungnahme

kunftig auch digitale Routenplaner von Marktflihrern wie Garmin oder
Komoot systematisch Anwendung finden.

Maflnahmenliste HF Il / M 6 a) — b)

Verweis auf MaRnahmenliste ohne Kommentar

»Handlungsfeld Il — Fahrradtourismus*
»HF Il / M 6 — Starkere Einbeziehung lokaler Highlights“

,...Um die Wertschépfung aus dem Fahrradtourismus auch fur die
Gemeinden zu erhdhen, konnen lokale Highlights und Sehenswiurdigkeiten
in Abstimmung mit den touristischen Regionalverbanden in der
Wegeweisung der Uberregionalen Radrouten beriicksichtigt und vermarktet
werden. Die Erreichbarkeit lokaler Ziele ist durch Routenzubringer mdglich,
wenn diese den Qualitatsstandards fur touristische Radrouten
entsprechen...”

Fir die beschriebenen Investitionen im Routenzubringer sind die
finanziellen Voraussetzungen zu schaffen, damit die Zielsetzung erreicht
werden kann.

Allgemein:

Die vorliegende MalRnahmenliste regelt die Zustandigkeiten fur die
einzelnen Handlungsfelder des LRVP 2030. In der Vergangenheit konnte
die angestrebte Zustandigkeit des MW fir Giberregionale Radwege im
Themenfeld ,Wegemanagement touristischer Radrouten® des LRVP 2010
nicht realisiert werden, da eine Vielzahl verschiedener Baulasttrager zu
koordinieren sind. So wurde festgestellt (vgl. Evaluation LRVP 2010 aus
2017, S 9), dass Zielstellungen aus dem LRVP 2010 zum Management der
Uberregionalen Radwege durch das MW nicht umsetzbar waren, da die
Baulasttragerschatft nicht ausreichend bericksichtigt wurde. Auch die
Ubertragung dieser Aufgabe an die Forderservice GmbH der IB Iste das
Problem nicht.
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Radwege, durch die eine Vernetzung der
landesbedeutenden Tourismusthemen (,Luther und
Reformation®, ,Bauhaus und Moderne®“, ,UNESCO
Welterbe®, ,Blaues Band", ,Gartentraume®, ,Stralle der
Romanik®, ,Himmelswege®) und den Radwegen der
Klasse 1 und 2 des Landesradverkehrsplanes erreicht
wird, werden im Rahmen der GRW gefordert.

Die Hinweise werden dankend angenommen.



Nr.

Stellungnahme

Im nun vorliegenden Entwurf sind diese zentralen Fragen erneut der
Federfihrung des MW zugeordnet. Durch die Neuaufstellung des
.Masterplan Tourismus" ist die konkrete Ausgestaltung fir die Zukunft
jedoch offen. Einheitlich hohe Standrads im Wegesystem lassen sich
voraussichtlich nur mit einer auskdmmlichen finanziellen Beteiligung des
LSA umsetzen. Der aktuelle Entwurf des LRVP 2030 lasst die konkrete
Gestaltung und Ausstattung entsprechender Finanzierungsinstrumente
jedoch offen. Eine Weitergabe des Radwegemanagements an die
Landkreise / Stadte wirde das Problem nur in eine untere Ebene
verschieben. Da die Baulasttragerschaft im berwiegenden Teil bei den
(finanzschwachen) Kommunen liegt, ist eine Losung nicht absehbar. Somit
wird weiterhin jede Region, im Rahmen ihrer begrenzten finanziellen Mittel,
versuchen, ihre fahrradtouristischen Angebote an den vorhandenen
Maoglichkeiten auszurichten, was absehbar die Liicke zwischen Anspruch
und Wirklichkeit im Fahrradtourismus in Sachsen-Anhalt nicht wird
schlieBen kdnnen.

Landkreis Anhalt-Bitterfeld

Nr.
075

Stellungnahme

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF I/ M 2 — Planung kommunaler Radverkehrsnetze“

Unter Handlungsfeld 1 / M 2 Buchstabe c), wird festgehalten, dass der
Landkreis im Rahmen seiner Zustandigkeit bei der Planung gemeindlicher
Radverkehrsnetze mitwirkt, unterstiitzt und berat. Auf welche konkreten
Zustandigkeiten und Aufgaben wird hier Bezug genommen? Ich bitte Sie
die MaRnahmen an dieser Stelle zu konkretisieren.
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Wiurdigung

Wiurdigung

wird Gbernommen



Nr.
076

Stellungnahme

»,Ubergeordnete Rahmenvorgaben und tangierende Fachplanungen*

Der Entwurf vom 01.09.2020 beinhaltet Vorgaben des LEP 2010, die zum
Teil verkirzt und somit aus dem Kontext gerissen dargestellt wurden.
Darlber hinaus blieben weiter einschlagige Vorgaben ganzlich
unbericksichtigt. Nach § 3 Abs. 1 Raumordnungsgesetz sind Ziele der
Raumordnung verbindliche Vorgaben in Form von raumlich und sachlich
bestimmten oder bestimmbaren, vom Trager der Raumordnung
abschlielRend abgewogenen textlichen oder zeichnerischen Festlegungen in
Raumordnungsplanen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums
und Grundséatze der Raumordnung Aussagen zur Entwicklung, Ordnung
und Sicherung des Raums als Vorgaben fiir nachfolgende Abwagungs-
oder Ermessensentscheidungen; Grundsétze der Raumordnung kénnen
durch Gesetz oder als Festlegungen in einem Raumordnungsplan
aufgestellt werden. Ziele der Raumordnung sind mithin verbindlich in
Anwendung zu bringen, Grundsatzen der Raumordnung ist in Abwagungs-
und Ermessensentscheidungen ein erhdhtes Gewicht beizumessen.

Folgende den Radverkehr betreffende Vorgaben sind zu ergéanzen und bei
der weiteren Planung zu beachten:

Grundsatz 15 LEP 2010:

Durch die zentralortliche Gliederung sollen die Voraussetzungen fir einen
gezielten Einsatz offentlicher Mittel geschaffen werden, um leistungsstarke
Versorgungskerne fiir die Bevolkerung zu entwickeln und zu sichern.
Offentliche Mittel sollen schwerpunktmaRig in den Zentralen Orten
eingesetzt werden, insbesondere: zur Revitalisierung der Innenstadte und
Ortsteilzentren durch die Verbesserung der Erreichbarkeit von
Arbeitsstatten und zentralen Einrichtungen sowie von Freizeit- und
Naherholungseinrichtungen durch umweltschonende Verkehrserschliel3ung,
insbesondere durch Sicherung und Ausbau mit integrierter Gestaltung: b)
von FuRR- und Radwegenetzen fir den nicht motorisierten Individualverkehr
und seiner Verkehrssicherheit.

Wiurdigung

wird Gbernommen



Nr.

Stellungnahme

Grundsatz 72 LEP 2010:

Fur die flachenhafte ErschlieBung der Teilrdume des Landes sollen in
Abstimmung zwischen den kommunalen Gebietskorperschaften und
weiteren Baulasttragern funktionsgerechte, durchgangige Rad- und Ful3-
(Wander)wegenetze entsprechend den Anforderungen an ortliche,
zwischen- und uberdrtliche sowie freizeitorientierte und touristische
Wegeverbindungen vorgesehen werden.

Auszug aus der zugehdrigen Begrindung: Rad- und FulRwegeverbindungen
sollen nicht motorisierte Verbindungsmaoglichkeiten zwischen
Wohnsiedlungen und Standorten der Grundversorgung sowie die
Anbindung und gute Erreichbarkeit von Schulen, Arbeitsplatzen,
Naherholungsgebieten und sonstigen, punktuellen Verkehrserzeugern
sowie von Ubergangsstellen zum o6ffentlichen Personenverkehr
gewahrleisten. Die Landkreise und Gemeinden sollen den Radverkehr
gleichwertig neben dem motorisierten Individualverkehr und dem
offentlichen Verkehr in die regionale und kommunale
Verkehrsentwicklungsplanung integrieren. Hierbei soll entsprechend dem
LRVP eine Klassifizierung vorgenommen werden.

Ziel 84 LEP 2010:

Die Landesstraf3en sind durch Um- und Ausbau sowie
ErhaltungsmalRnahmen der Fahrbahnen und Briicken insbesondere auch in
den Ortslagen zu verbessern. Die Erhaltung noch nicht sanierter
Landesstral3en ist deutlich zu verstarken. Die Malinahmen sind durch den
Neubau von Ortsumgehungen sowie durch Erhaltung und Netzerganzung
StralBen begleitender Radwege zu ergéanzen.

Auszug aus der zugehdrigen Begrundung: Dariiber hinaus soll auch das
Netz der Radwege entlang der Landesstral3en vervollstéandigt werden.

Grundsatz 139 LEP 2010:

Die Naturparke Dromling, Dibener Heide, Flaming, Harz, Saale-Unstrut-
Triasland und Unteres Saaletal dienen in besonderem Mal3e einer
naturbetonten und naturvertraglichen Erholung. Ihr Bekanntheitsgrad soll
gestarkt und ihr touristisches Angebot insbesondere an Wander-, Rad- und

Wiurdigung



Nr.

077

Stellungnahme

Reitwegen sowie Informationsstellen ausgebaut und dauerhaft unterhalten
werden.

Grundsatz 140 LEP 2010:

Fur den touristischen Radwanderverkehr, auch tber die Landesgrenzen
hinaus, sind der Aufbau und qualitative Ausbau eines
zusammenhangenden landesweiten Radwegenetzes und die Verknupfung
mit dem regionalen und Uberregionalen Verkehr von besonderer
Bedeutung.

Grundsatz 146 LEP 2010:

Eine gute Erreichbarkeit von Tourismus- und Erholungsorten sowie von
touristischen Angeboten durch den OPNV ist anzustreben, ebenso wie eine
Verknupfung mit Gberregionalen und regionalen Radwegen.

,Ubergeordnete Rahmenvorgaben und tangierende Fachplanungen*

Neben den Vorgaben des LEP 2010 sind die regionalspezifischen
Vorgaben des Regionalen Entwicklungsplans fur die Planungsregion
Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg mit den Planinhalten ,Raumstruktur,
Standortpotenziale, technische Infrastruktur und Freiraumstruktur (REP A-
B-W) zu beachten:

Ziel 13 REP A-B-W:
Uberregional bedeutsame Radwanderwege sind: Europaradweg R1,
Elberadweg, Radweg Berlin — Leipzig, Mulderadweg

Auszug aus der zugehoérigen Begriindung:

Die fir die touristische Entwicklung der Planungsregion bedeutsamen
Uberregionalen Radwanderwege sind durch die betroffenen Kommunen
funktionsttichtig zu erhalten. Das tiberregionale Radwanderwegenetz,
bestehend aus Radwegen der Kategorien 1 (R1, Elberadweg) und 2
(Radweg Berlin-Leipzig, Mulderadweg, Gartenreichtour Furst Franz) gem.
Landesradverkehrsplan Sachsen-Anhalt, soll durch regionale und lokale
Rad- und Wanderwege erganzt werden.
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Festlegung der tiberregionalen touristischen
Radwege erfolgt im Fachplan des Landes, dem
Landesradverkehrsplan (erstmals mit dem
Landesradverkehrsplan 2010) durch das zustandige
Ministerium (aktuell das Ministerium fur Wirtschaft,
Wissenschaft und Digitalisierung).

Die Regionalen Entwicklungsplane sind ebenso wie der
Landesradverkehrsplan aus dem
Landesentwicklungsplan zu entwickeln.



Nr.
078

079

080

081

082

Stellungnahme

Allgemein:

Zu der vorliegenden Fassung muss grundsatzlich gesagt werden, dass
diese absolut nicht mehr zeitgemal ist nach der sprunghaften
Radverkehrsentwicklung im Jahr 2020 und die laufenden MaRhahmen im
Klimaschutzprogramm des Bundes bis 2030 nicht integriert wurden.

,Ubergeordnete Rahmenvorgaben und tangierende Fachplanungen*
»Strategie LandesstraBRenbau 2030“

Ausbau von Landesstral3en bis 2030 - vom Etat 8% fir Radwege / 6,8 Mio.

€ in 10 Jahren / ist absolut nicht bedarfsentsprechend

,Ubergeordnete Rahmenvorgaben und tangierende Fachplanungen*
»otrategie LandesstraBenbau 2030

Handlungsfeld Il - Luckenloses Alltagsnetz - dazu fehlt im Entwurf jegliche
finanzielle Grundlage

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF I/ M 1 — Planung eines Landesradverkehrsnetzes

Netzplanungen fur Landes und Bundesstrafl3en aus dem Jahr 2010 als
Grundlage fiir 2030 zu nehmen - da ist echt die Zeit stehen geblieben

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Forderung“

Dafur ergeben sich durch das laufende Klimaschutzprogramm des Bundes
bis 2030 ganz andere Moglichkeiten und finanzielle Grundlagen.
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Wiurdigung
zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Das Klimaschutzprogramm des Bundes wird durch den
Bund erarbeitet und veroffentlicht, nicht durch die
Lander.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Der Etat flr den Bau von stralRenbegleitenden
Radwegen an Landesstral3en in Hoéhe von 8 Prozent
ergibt sich aus dem Koalitionsvertrag und wird durch
den Landtag als Landesgesetzgeber bestimmt.

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Abbildung des Zielkonzeptes 2005 dient lediglich
der Verdeutlichung der Ausgangssituation. Die Planung
des Landesradverkehrsnetzes — LRVN 2020 erfolgt
nicht auf dieser veralteten Grundlage.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Forderung des Radverkehrs durch den Bund tber
das Klimaschutzprogramm erfolgt in den Jahren 2020 —
2023. Das MLV setzt die Forderung um.



Nr.
083

084

085

086

087

Stellungnahme

»Ausgangssituation“
»Befragung der Kommunen*“

Kommunalbefragungen von 2018 kénnen nach dem
Radverkehrsumschwung 2020 keine Grundlage mehr sein.

,Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
»HF lll/ M 5 — Vermarktung der touristischen Radrouten

Die Festlegung der Zustéandigkeit der IMG zur Vermarktung von
touristischen Radrouten ist nicht zielfiihrend, da dieses bisher nur
oberflachlich und punktuell erfolgte.

»Handlungsfeld VI - Finanzierung und Forderung“
»HF VI M 2 — Bereitstellung von Landesmitteln fur die Umsetzung des
Landesradverkehrsnetzes*

Bereitstellung von Landesmitteln fir die Umsetzung des
Landesradverkehrsnetzes muss auf den aktuellen Stand gebracht werden
(zu allgemein)

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Foérderung“
»HF VI M 2 — Bereitstellung von Landesmitteln fur die Umsetzung des
Landesradverkehrsnetzes*

EU-Mittel fir Kommunen mit zu hohen Auflagen verbunden bis nicht
maoglich.

Malnahmenliste HF I /M 1
Definition eines Zielnetzes fir den Alltagsradverkehr

Definition Zielnetz und Konzeption fiir Alltagsradverkehr bis 2022 - zu lange
/ max. 2021,
Planungs- und Umsetzungserleichterungen bis 2022 - zu lange / max. 2021
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

wird Gbernommen

HF VI/M 2 Abs. 1 Satz 3
wird gestrichen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Forderbedingungen wurden bereits 2018 deutlich
verbessert. Insofern werden die EU-Mittel sehr gut
angenommen und sind derzeit ausgeschopft.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Malinahmen wurden zeitlich in kurzfristig (bis
2022), mittelfristig (2026), langfristig (2030) und
Daueraufgaben klassifiziert.



Nr.
088

089

Stellungnahme

MaRnahmenliste HF | /M 3
Klassifizierung der Netzbestandteile

Systematik Klassifizierung Netzbestandteile bis 2022 - zu spat / max. 2021

Maflnahmenliste HF I/ M 4
Erarbeitung eines Wegweisungskonzeptes

Wegweisungskonzept - Knotenpunktsystem muss integriert werden / bis
2022 o.k.

Landkreis Borde

Nr.
090

091

Stellungnahme

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF I/ M 6 — Erarbeitung von Leitfaden fiir die kommunale Praxis“

Als weitere wichtige Themen kénnten hier u. a.: Grunderwerb von Flachen
fur Radwege / Wegerecht, Hilfestellung zur Akquise von Foérdermitteln,
Erlauterung der ortlichen (eigentums- und kommunalrechtlichen)
Zustandigkeiten im Kontext mit dem geplanten Radwegenetz einfliel3en.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF I/ M 7 — Unterstiitzung von Modellprojekten

Fur das gesamte Land Sachsen-Anhalt, wie auch fur den Landkreis Borde,
ware es nachhaltig, Modellprojekte homogen Uber die Flache zu verteilen.
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Wiurdigung
zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die MalRnahmen wurden zeitlich in kurzfristig (bis
2022), mittelfristig (2026), langfristig (2030) und
Daueraufgaben klassifiziert.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Bzgl. Knotenpunktsystem siehe HF IIl / M 3

Wiurdigung
Hinweise dankend zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Aufzéahlung ist nicht abschliel3end. Die
Themenvorschlage werden im Rahmen der Erarbeitung
der Leitfaden aufgegriffen.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Das Land wird bei der Umsetzung eigener
Modellprojekte auf eine Gleichbehandlung achten. Im
Rahmen kommunaler Modellprojekte geht die Initiative



Nr.

092

093

094

Stellungnahme

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur®
»HF 11/ M 3 — Radwegemanagement und Mangelmeldesystem*

Eine geeignete Multifunktionalitat von landlichen Wegen / Forstwegen /
Deichwegen als Radweg sollte generell entsprechend der ortlichen
Gegebenheiten vorab gepruft werden. Bezug nehmend auf den Bericht der
Volksstimme (Oschersleber Tageblatt vom 04.09.2020) kam es in der
Vergangenheit im Gebiet des Landkreises Borde zu tddlichen Unfallen auf
Feldwegen nahe Klein Wanzleben.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur*
»HF Il /M 4 — Umsetzung einer landesweit einheitlichen Wegweisung*

und

Kapitel ,,Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
Bzgl. HF 1ll / M 3 — Wegweisung, Routenbeschilderung und begleitende
Infrastruktur*

Bei der Festlegung eines einheitlichen Beschilderungssystems sollten
Irritationen durch Doppelungen bzw. Abweichungen in Benennung und
Symbolik von (v. a. touristischen) Radrouten vermieden werden. Eine
einheitliche Symbolik schafft wertvollen Wiedererkennungswert. Die
Nutzung von klaren Piktogrammen im Kontext mit alternativen
Ausschilderungsformen (z. B. Integration von Symbolen in Flachenbelage)
wage ggf. vorteilhaft.

»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus*
»HF Il / M 4 — Radroutenmanagement*

und

46

Wiurdigung

von den Kommunen aus. Hier hat das Land keinen
Einfluss auf die Verteilung.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Radfahrenden kamen auf landwirtschaftlichen
Wege durch den Zusammenstol3 mit Kraftfahrzeugen
zu Tode, die die Wege unerlaubter Weise befuhren.

Im Rahmenvon HF I /M2, HFV/M 1 und HFV/M 8
missen geeignete MalRBnahmen ergriffen werden.

wird Gbernommen

Auf den Zusammenhang der beiden Handlungsfelder
wird hingewiesen.
HF 1 / M 4 wird wie folgt erganzt:

,Bereits 2005 hat das Land Sachsen-Anhalt erstmals
eine bundesweit beispielhafte Handlungsempfehlung
fur die Ausweisung touristischer Ziele und Radrouten
eingefiihrt, das sogenannte , Touristische Leitsystem in
Sachsen-Anhalt” (siehe hierzu auch HE Ill / M 3).

wird Ubernommen

Aufnahme in der Mal3nahmenliste unter
HF 1l / M 4 a) unter Mitwirkung
HF 111 / M 5 a) — ¢) unter Federfihrung



Nr.

095

Stellungnahme

»HF Il / M 5 — Vermarktung der touristischen Radrouten*

Zur Entwicklung ortsspezifischer Losungen konnten die kommunalen Amter
fur Wirtschaft / Wirtschaftsférderung auf Gemeinde- und Landkreisbasis
nach Maoglichkeit Anregungen und regionale Erfahrungen mit einflieRen
lassen.

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Forderung“
»HF VI M 4 — Fahrradabstellanlagen und Fahrradparken

und
»HF VI/ M5 — Aktive Fordermittelberatung*

Die Erfahrung zeigt, dass das Fachwissen hinsichtlich Radverkehrsplanung
und -realisierung auf kommunaler Ebene teils gering ist. Eine bedarfs-
orientierte Beratung von Kommunen (ggf. nach modularem Prinzip mit
gezielter Zuordnung von Themenschwerpunkten — wie z. B. Fahrradparken,
Qualitatsstandards, Mindestanforderungen) durch Fachleute / Radverkehrs-
planer kdnnte ein hilfreiches Angebot darstellen.

Ein modularer Themenschwerpunkt kénnte die gemeinsame Ermittlung von
Fahrradparkanlagen sein (Welche Kriterien sollten angewandt werden? Wo
sind Fahrradparkanlagen zu errichten und in welcher Gro3e?), die letzt-
endlich auch kartografisch in einer Karte zusammen mit dem Radverkehrs-
netz dargestellt werden.

Ein weiterer modularer Themenschwerpunkt konnte ein Leitfaden flr die
aktive Férdermittelberatung sein, die auch als eine Art ,Hand-Out” an die
Kommunen weitergegeben werden konnte.
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Wiurdigung

Hinweise dankend zur Kenntnis genommen

wird berlcksichtigt bei der Umsetzung von:
HFI/M6

HFIV/M3

HFIV/M4

HFIV/M5

HFIV/M7

HF VI/M5

HF VI/M 6



Landkreis Mansfeld-Sidharz

Nr.
096

097

098

Stellungnahme Wirdigung

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“ zur Kenntnis genommen
»HF I I M 3 — Klassifizierung der Netzbestandteile*

Nach Auffassung des Landkeises Mansfeld-Stidharz sind die tiberregional
bedeutsamen touristischen Radrouten der Kategorien 1 und 2 im LRVP von
grol3er Bedeutung fur den Landkreis, da diese neben der radtouristischen
Nutzung auch schon zum jetzigen Zeitpunkt eine hohe Bedeutung fir den
Freizeitradverkehr aufweisen und auch fur den Alltagsradverkehr genutzt
werden.

Mit einem einheitlich klassifizierten Netz, das sowohl die vorhandenen
touristischen Radrouten, als auch Verbindungen des Alltags- und
Freizeitradverkehrs einbezieht, wiirde ein einheitlicher,
baulasttrageribergreifender Plan vorliegen.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“ wird Glbernommen
»HF I/ M 3 — Klassifizierung der Netzbestandteile*

Im HF 1/ M 3 letzter Absatz wird das in diesem
Um der nach wie vor steigenden Bedeutung des Radtourismus Rechnung Zusammenhang missverstandliche Wort ,, Abstufung*
zu tragen, sollten die im LRVP 2010 klassifizierten Radwege in unserem durch das Wort ,Klassifizierung* ersetzt.
Zustandigkeitsbereich, insbesondere der Radfernweg Saale-Harz, der
Harzrundweg und der Himmelsscheibenradweg sowie die Salzstralie, als HF 111 / M 1 wurde inhaltlich Gberarbeitet, siehe hierzu
Radverbindungen mit Giberregionaler Bedeutung im kiinftigen LRVP 2030 Stellungnahme Nr. 004
verankert werden. Eine Abstufung der touristischen Radrouten gem. LRVP
2010 ist aus unserer Sicht nicht gerechtfertigt und wird abgelehnt.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur® zur Kenntnis genommen
»HF 11/ M 3 — Radwegemanagement und Mangelmeldesystem*

Die Pflege und Unterhaltung der Wege sowie der Wegweisungen stellt fur
viele Kommunen ein grofRes sowohl finanzielles, als auch personelles
Problem dar.

Ein Pflege- und Unterhaltungskonzept wird daher befiirwortet, sollte jedoch
auch konkrete Finanzierung- und Umsetzungsmaoglichkeiten aufzeigen.
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Nr.
099

100

101

Stellungnahme

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur®
»HF Il / M 3 — Radwegemanagement und Mangelmeldesystem*

Eine regelmafige Streckenkontrolle sowie ein einheitliches
Mangelmeldesystem stellen gute Ansétze zur langfristigen Sicherung des
Landesradverkehrsnetzes dar. Eine baulasttrageriibergreifende und
landesweit einheitliche Koordination dieser Vorhaben durch das Land wére
aus unserer Sicht sehr sinnvoll.

»,Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*

Die Neustrukturierung des touristischen Radroutennetzes und der
vorhandenen Klassenaufteilung wird wie o. g. kritisch gesehen, da die
gemal LRVP 2010 durch den Landkreis Mansfeld-Stidharz verlaufenden
touristischen Radverbindungen von groRer Bedeutung sind. Die
Klassifizierung sollte fur den Uberwiegenden Teil der touristischen
Radrouten (LRVP 2010) zwingend beibehalten werden, um diesem
Umstand Rechnung zu tragen. Dies wurde auch im Regionalen
Radverkehrskonzept der Region Harz (gemeinsam fur die Landkreise Harz
und Mansfeld-Sidharz) aus dem Jahr 2014 so herausgearbeitet.
Gemeinsam mit dem gegenwartig im LRVP 2030 konzipierten
Radwegenetz fir den Alltags- und Freizeitradverkehr wird damit
perspektivisch ein Radverkehrsnetz zur Verfiigung stehen, welches regional
und lokal weiter verdichtet werden kann.

»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus*
»FH I/ M 1 — Neukonzeption des Fahrradtourismus*

Eine Ubernahme der regionalen touristischen Radrouten in die Regionalen
Entwicklungsplane kann gemaR § 9 Abs. 1 Nr. 3 a)
Landesentwicklungsgesetz Sachsen-Anhalt (LEntwG LSA) als regional
bedeutsame Verkehrstrassen erfolgen. Diese sind als bedeutsame Rad-,
Wander- und Reitwege bereits Bestandteil der Regionalen
Entwicklungsplane Halle und Harz und sollten auch in kiinftigen Teil- und
Gesamtfortschreibungen bericksichtigt werden.
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
HF 11l / M 1 wurde inhaltlich Uberarbeitet, siehe hierzu
Stellungnahme Nr. 004

wird iUbernommen

Hinweis:
HF 1l1 / M 1 wurde inhaltlich Gberarbeitet, siehe hierzu
Stellungnahme Nr. 004



Nr. Stellungnahme Wirdigung

Die lokalen Radverbindungen kénnen jedoch nicht Gegenstand der
Regionalen Entwicklungsplane sein, da dies schon aufgrund der in § 9 Abs.
2 LEntwG LSA festgelegten Darstellung im Maf3stab 1 : 100.000 zu einer
Unubersichtlichkeit fuhrt und nicht Bestandteil der in den Regionalen
Entwicklungsplanen gem. § 9 LEntwG LSA zu sichernden Inhalte ist. Die
Unterscheidung in regional und lokal bedeutsame Radrouten sollte klarer
herausgearbeitet werden.

102  Allgemein: zur Kenntnis genommen
Grundsatzlich ist die Uberarbeitung des LRVP 2030 sehr zu begriiRen.
Insbesondere eine einheitliche Definition von Qualitatsstandards sowie die

Bestrebungen einer landesweit einheitlichen Wegweisung wird seitens des
Landekreises Mansfeld-Sudharz beflrwortet.

Landkreis Saalekreis

Nr. Stellungnahme Wiurdigung

103  Allgemein: zur Kenntnis genommen

Unsererseits gibt es keine konkreten Anmerkungen.

50



Landeshauptstadt Magdeburg

Nr.
104

105

106

Stellungnahme

Allgemein:

Bei dem nun vorliegenden LRVP sollen die Kommunen starker
bertcksichtigt werde. Aus Sicht der Landeshauptstadt Magdeburg ist dies
ein wichtiger Schritt. Dieser Aspekt beinhaltet eine stéarkere Rolle der
Kommunen bei der Landesradverkehrsplanung. Zudem folgt daraus, dass
beide Seiten intensiver in diesem Themenfeld zusammenarbeiten konnen.
Die daraus abzuleitende stéarkere Einbindung ist positiv zu bewerten.

Allgemein:

Bei der Planung des Radverkehrs in Kommunen wie der Landeshauptstadt
Magdeburg liegt ein starkerer Fokus auf dem Alltagsradverkehr. Fir den
neuen LRVP muss dies naher bzw. deutlicher hervorgehoben werden. Mit
den im LRVP definierten Handlungsfeldern wird lediglich der
Fahrradtourismus thematisiert. Der Alltagsradverkehr wird lediglich
ansatzweise beschrieben. Einzig bei den Grundsatzen wird der
Alltagsradverkehr direkt benannt. Aus diesem Grund besteht die
Beflirchtung, dass der touristische Radverkehr weiterhin zu stark im
Mittelpunkt des LRVP steht. das Land Sachsen-Anhalt hat aufgrund seiner
Siedlungsstruktur tberwiegend landliche und kleinstadtische Kommunen.
Hier ist der touristische Radverkehr erwartungsgemalf bzw. traditionell
starker im Fokus. Der Alltagsradverkehr spielt hier eine eher
untergeordnete Rolle. Mit dem neuen LRVP sollte nun eine ausgewogene
Balance zwischen Tourismus- und Alltagsradverkehr gefunden werden, da
auch in den landlichen Bereichen der Alltagsradverkehr gefordert werden
musste.

Kapitel ,,Ausgangssituation®
Bzgl. ,,Statistische Eckwerte*

Zu den statistischen Eckwerten sei darauf hingewiesen, dass die
StichprobengréRe bei der Erhebung Mobilitat in Deutschland (MiD) fir das
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Wirdigung

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Der LRVP 2030 behandelt in wesentlichem Umfang
sowie mit einer Vielzahl von MaRnahmen den
Alltagsradverkehr. Um die Handlungsfelder nicht jeweils
mit der Thematik Fahrradtourismus zu vermischen und
dennoch der Bedeutung Rechnung zu tragen, wird er in
einem eigenen Handlungsfeld behandelt.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Die Erhebung MiID 2017 beinhaltet fir Sachsen-Anhalt
die Befragung von 2.442 Personen und insgesamt



Nr.

107

108

109

Stellungnahme

Land Sachsen-Anhalt eher gering ist. Die Aussagekraft fir das gesamte
Land Sachsen-Anhalt ist daher begrenzt.

Auch das System reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) der
Technischen Universitat Dresden bietet keine flachendeckende
Aussagekraft, da sich nur ein kleiner Teil des Landes Sachsen-Anhalt an
der Erhebung beteiligt hat.

Ahnliches gilt fur die Erhebungen Fahrrad-Monitor Deutschland sowie
ADFC-Fahrradklimatest. Daher sind landesweite Aussagen auf Basis dieser
Erhebungen mit der nétigen Zurlickhaltung zu tatigen.

Allgemein:

Es ist positiv zu bewerten, dass mit den Handlungsfeldern die
Themenschwerpunkte des Radverkehrs (Ausnahme: direkte Benennung
des Alltagsradverkehr) systematisch aufgegliedert wurden. Ebenso positiv
ist das Widerfinden der Handlungsfelder in vorhandenen Landeskonzepten.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption*
»HF | I M 4 — Erarbeitung eines Wegweisungskonzeptes*

Die Erarbeitung eines landesweit giltigen Wegweisungskonzeptes ist
positiv zu werten. Es sollte auch mit den Kommunen und den Landkreisen
eine Moglichkeit gefunden werden, sich auf einen landesweiten Standard
zu einigen. Der angedachte Leitfaden kann hierbei helfen. Allerdings sollte
dieser vom Land Sachsen-Anhalt vorgegeben werden. leider ist hierbei der
LRVP eher vage in seiner Aussagekraft.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur®
,HF Il / M 2 — Definition von Ausbaustandards*

Auch bei den definierten Ausbaustandards fehlt es an Aussagekraft. Hier

waren klare Angaben winschenswert. Alternativ kann die aktuell geltende
ERA als Planungsgrundlage vorgegeben werden. Ausschlief3lich der
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Wiurdigung

6.882 Wegen. Gemessen an der
Gesamtbevolkerungszahl geniigt der
Stichprobenumfang fir grundlegende Aussagen.

Die Aussagen im LRVP 2030 beziehen sich nur auf die
erhobenen Kommunen. Eine Ableitung
allgemeingultiger Aussagen fur Sachsen-Anhalt wurde
nicht vorgenommen.

Auf die eingeschrankte Aussagekraft wird im Text
bereits hingewiesen.

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Verbindliche Vorgaben sind wiinschenswert. Das Land
kann diesbezuiglich aber gegeniber den Kommunen
lediglich Empfehlungen abgeben. Verbindlichkeit der



Nr.

110

111

Stellungnahme

Wunsch, sich daran zu orientieren, ist fur die aktive Radverkehrsférderung
zu allgemein und undeutlich.

»Handlungsfeld V — Verkehrssicherheit, Mobilitats- und
Verkehrserziehung*

Die Thematik Mobilitats- und Verkehrserziehung von (Schul-)Kindern wird
im vorliegenden Entwurf thematisiert. Dies ist grundsatzlich richtig und
wichtig. Eine frihzeitige Schulung der Kinder im sicheren Umgang mit dem
Fahrrad ist Grundlage fur die zukinftige Verkehrsmittelwahl der Menschen.
Aus diesem Grund ist es wichtig festzulegen, wie sich hierbei das Land
Sachsen-Anhalt positioniert. Es wird auf die Kultusministerkonferenz
verwiesen. Konkrete Aussagen fehlen leider. Es wéare winschenswert,
wenn dieses Thema eine héhere Wichtung bekommt, da dies ein erster
Schritt fir einen héheren Alltagsradverkehrsanteil sein kann. Auch sollten
Maoglichkeiten aufgezeigt werden, wie die flachendeckende
Radfahrausbildung (gem. Handlungsfeld V / MalZnahme 4) funktionieren
kann.

Allgemein:

Zusammenfassend kann die vorliegende Entwurfsfassung des LRVP positiv
eingeschatzt werden. Aus Sicht der Landeshauptstadt Magdeburg sollte der
LRVP landesweite Planungsgrundlage sein. Dazu miissen manche
Themen, wie beispielsweise die Ausbaustandrads und die Mobilitats- und
Verkehrserziehung, naher beschrieben werden. Hier fehlt es an
Detailscharfe bzw. Vorgaben durch das Land Sachsen-Anhalt. Des
Weiteren sollte ausgefiihrt werden, wie die unterschiedlichen Zielstellungen
bei der Radverkehrsplanung in gréReren und kleineren Kommunen im
LRVP zusammengefasst werden kénnen.
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Wiurdigung

Vorgaben ist nur im Rahmen von Zuwendungen
maoglich.

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Die Konkretisierung der Inhalte erfolgt jeweils in der
Umsetzung der Malinahmen.



Stadt Halle (Saale)

Nr.
112

113

114

Stellungnahme

»Ausgangssituation®
»Statistische Eckwerte®

»---.FUr das Jahr 2018 liegen fiir die Stadt Halle (Saale) und die
Lutherstadt Wittenberg keine Daten vor, dafur wurden aber erstmals
Daten fiir die Stadt Coswig erhoben...”

Es handelt sich hierbei um die Stadt Coswig bei Dresden.

»Ausgangssituation“
»Statistische Eckwerte*

»--.2013 lag die Fahrradnutzung in den Stadten Dessau-Rof3lau (17,3
Prozent) und Lutherstadt Wittenberg (18,9 Prozent) deutlich Gber dem
Landesdurchschnitt. In Magdeburg und Halle lag sie mit 11 bis 13
Prozent nur leicht dartiber...”

Auf welchen Landesdurchschnitt aus welchem Jahr wird sich hier
bezogen? Da beim SrV lediglich Personen aus ausgewahlten Stadten
befragt wurden, kann dieser Wert eigentlich nicht vom SrV kommen.

Der genaue Wert fiir Halle lag beim SrV bei 11,3 Prozent. In Magdeburg
waren es 12,6 Prozent.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF I/ M 4 — Erarbeitung eines Wegweisungskonzeptes“

Das angestrebte landesweit einheitliche Wegweisungssystem sollte sich
konsequent am ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den
Radverkehr” der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV Nr. 245) orientieren. Dazu sollte eine
entsprechende Richtlinie fir Sachsen-Anhalt erarbeitet werden, ahnlich
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Wirdigung

wird Ubernommen

neue Formulierung:
»--.Ftr das Jahr 2018 liegen fiir die Stadt Halle (Saale)
und die Lutherstadt Wittenberg keine Daten vor...*

wird Gbernommen

neue Formulierung:

»...2013 lag die Fahrradnutzung in den Stadten
Dessau-Rof3lau (17,3 Prozent) und Lutherstadt
Wittenberg (18,9 Prozent) deutlich tiber dem Bundes-
durchschnitt, der gemaf der Erhebung Mobilitat in
Deutschland seit 2008 bei 10 Prozent liegt. In
Magdeburg (12,6 Prozent) und Halle (Saale) (11,3
Prozent) lag sie nur leicht dariiber...“

zur Kenntnis genommen



Nr.

115

116

117

Stellungnahme

wie es sie bereits in den Nachbarlandern Thiringen, Sachsen und
Brandenburg gibt.

Das Foto auf Seite 48 sollte Pfeil- oder Tabellenwegweiser gemall FGSV
Nr. 245 zeigen.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur
»HF Il / M 2 — Definition von Ausbaustandards*

Im zweiten Absatz sollten auch ehemalige Bahntrassen benannt werden.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur
»HF Il / M 3 — Radwegemanagement und Mangelmeldesystem*

Hinsichtlich des Themas Baustellen und Sperrungen sollte ein Leitfaden
zur Fihrung des Radverkehrs an Baustellen erarbeitet werden. Dabei
kann sich auch an bereits existierenden derartigen Veroéffentlichungen
aus Baden-Wiirttemberg, Bayern oder NRW orientiert werden.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur®
»HF Il / M 4 — Umsetzung einer landesweit einheitlichen
Wegweisung*

Um eine landesweit flachendeckend einheitliche Wegweisung zu
gewahrleisten, sollte die Zustandigkeit fur Herstellung, Pflege und
Wartung der Wegweisung am Landesradverkehrsnetz (LRVN) beim Land
liegen.
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Sollen ehemalige Bahntrassen fiir den Radverkehr
umgenutzt werden, stellen sie eine Radverkehrsanlage
dar, fur die die regularen Qualitatsstandards gelten.
Abweichende Standards sind nur bei Wegen
vorgesehen, die durch weitere Nutzungen belegt sind.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
siehe HF I/ M 6

zur Kenntnis genommen



Nr.
118

119

Stellungnahme Wiurdigung

»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus* zur Kenntnis genommen
»HF Il /' M 3 — Wegweisung, Routenbeschilderung und begleitende
Infrastruktur

Auch bei der Wegweisung an den touristischen Radrouten sollte sich
konsequent am ,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den
Radverkehr” der Forschungsgesellschaft fir StralRen- und
Verkehrswesen (FGSV Nr. 245) orientiert werden. Die bereits oben
erwahnte Wegweisungsrichtlinie sollte dabei sowohl fir den Alltags- und
Freizeit-Radverkehr als auch fir den touristischen Radverkehr
anwendbar sein.

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Férderung“ wird lbernommen
»HF VI/ M 1 — Bereitstellung von Landesmitteln fiir die Umsetzung
des Landesradverkehrsplans* siehe Stellungnahme Nr. 002

Der Radverkehr als solcher ist keine Pflichtaufgabe von Bund, Landern
und Kommunen. Dagegen ist aber die Herstellung verkehrssicherer
Bedingungen eine Pflichtaufgabe der jeweiligen Baulasttrager. Darauf
sollte hingewiesen werden.

Stadt Dessau-Rof3lau

Nr.
120

Stellungnahme Wirdigung

»Ausgangssituation* wird ibernommen
»Statistische Eckwerte
neue Formulierung:

,...Insbesondere in kleinstadtischen und dérflichen Rdumen nutzen ,...Insbesondere in kleinstadtischen und dérflichen
Kinder und Jugendliche zwischen 10 und 19 Jahren autzer immer R&umen nutzen Kinder und Jugendliche zwischen 10
seltener das Fahrrad...” und 19 Jahren immer seltener das Fahrrad...”
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Nr.

121

122

123

124

125

Stellungnahme

»...FFUr das Jahr 2018 liegen fiir die Stadt Halle (Saale) und die

Lutherstadt Wittenberg keine Daten vor, dafir wurden aber erstmals

Daten fiir die Stadt Coswig erhoben...”
Es handelt sich hierbei nicht um die Stadt Coswig (Anhalt).

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur
»HF Il / M 1 — Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes

Auf Seite 45 wird das Dilemma hinreichend beschrieben, geéanderte

Rahmenbedingungen sind hier nicht zu erkennen.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur
»HF Il M 1 — Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes“

zu Absatz 2
Wer ist verantwortlich?

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur
»HF Il / M 2 — Definition von Ausbaustandards*

Warum eigene Standards? Das kostet Zeit.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur®
,»HF Il / M 2 — Definition von Ausbaustandards*

zu Absatz 2
ERA oder noch zu definierende landeseigene Standards?

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur®
»HF 1l / M 2 — Definition von Ausbaustandards*

zu Absatz 4
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Wiurdigung

siehe Stellungnahme Nr. 112

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
siehe MalRhahmenliste

zur Kenntnis genommen

Eigene Standards ermdglichen es, auf
landesspezifische Anforderungen einzugehen und die
Vorgaben der technischen Regelwerke zu
konkretisieren.

wird Ubernommen

neue Formulierung
»-.. Alle Baulasttrager sind deshalb aufgerufen, sich an
den landeseigenen Qualitatsstandards zu orientieren...

“

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Das Land fordert Radverkehrsinfrastruktur, soweit der
Bedarf nachgewiesen wird (vgl. ERA). Die Infrastruktur
ist bedarfsgerecht und entsprechend der



Nr.

126

127

128

129

Stellungnahme

Ausgangs beschrieben nimmt im l&ndlichen Raum der Radverkehr in
LSA nicht zu. Wie ist der Betrieb ,Uppiger Radinfrastruktur dauerhaft
finanzierbar?

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur
»HF Il I M 3 — Radwegemanagement und Mangelmeldesystem*

zu Absatz 2
Setzt ausreichend Mittel fur Unterhalt und Betrieb voraus.
Mé&ngelmeldesystem allein hilft nicht bei der Beseitigung.

»Handlungsfeld VI - Finanzierung und Férderung“
»HF VI/ M 2 — Bereitstellung von Landesmitteln fiir die Umsetzung
des Landesradverkehrsnetzes*

Unterschiedliche Baulasttrager (Bahn, Forst) erhalten teils abweichende
Forderquoten, was Gesamtprojekt erschwert.

»Handlungsfeld VI - Finanzierung und Férderung“
»HF VI M 4 — Fahrradabstellanlagen und Fahrradparken“

Die Stadt Dessau-Rof3lau hat im Zeitraum 2018 bis 2020 ein EFRE-
Projekt Fahrradabstellanlagen realisiert (467 Fahrradabstellplatze in der
Innenstadt Dessau an 12 Standorten).

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Férderung“
»HF VI M 6 — Fordervereinfachung und Flexibilisierung von
Forderquoten‘

zu Absatz 2
Wirde Trendumkehr der bisherigen Férderpraxis bedeuten.
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Wiurdigung

Qualitatsstandards herzustellen. Dies gilt landesweit
und unabhangig von der Lage.

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

wird Ubernommen

,...Doch wéhrend beim Ausbau von OPNV-
Schnittstellen die Mittel zunehmend abgerufen werden,
wurden in den letzten Jahren mit dem eigens
geschaffenen EU-Forderprogramm ,Férderung
nachhaltiger Mobilitat — Radverkehrsanlagen

und -infrastruktur” keine Abstellanlagen umgesetzt.

zur Kenntnis genommen



Kommunale Spitzenverbdnde Sachsen-Anhalt (Landkreistag und SGSA)

Nr. Stellungnahme Wirdigung

130 Allgemein: zur Kenntnis genommen

Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur ist ein wichtiges Anliegen der
Kommunen in Sachsen-Anhalt. Insoweit begrtiRen wir die
Weiterentwicklung des Landesradverkehrsplans 2010 und verbinden damit
die Erwartung eines Konzeptes zum Aufbau eines ganzheitlichen
Radverkehrssystems. Die vorgelegte Entwurfsfassung des LRVP 2030
bleibt allerdings hinter diesen Erwartungen zurtick.

Bereits der Koalitionsvertrag enthalt Aussagen zur Verbesserung der
Radinfrastruktur im Land, die sich auch im LRVP 2030 wiederfinden.

Wir halten es fir sachgerecht, die vereinbarten Punkte im Rahmen einer
Stufenplanung zu einer konkreten Strategie zu entwickeln.

Hierflr ist aufgrund der unterschiedlichen Stralenbaulasttrager zuerst eine
solide Planungsgrundlage erforderlich. Es bietet sich daher an, den LRVP
nicht nur in unterschiedliche Bereiche zu unterteilen, sondern innerhalb
dieser Bereiche stufenweise realistische Ziele zu formulieren, die
begleitenden MalRnahmen einzuordnen und eine Finanzierungsgrundlage
zu schaffen. Auf dieser Basis kdnnen weitere Handlungsfelder definiert und
entsprechende Maflinahmen umgesetzt werden.

131  ,,Handlungsfeld | - Radverkehrsplanung und Konzeption* zur Kenntnis genommen
»HF 1/ M 1 - Planung eines Landesradverkehrsnetzes“
siehe
Erfassung des Radverkehrsnetzes HFI/M1
Als erster Schritt sollte eine Datengrundlage geschaffen werden. Das HFEVI/M7

Landesradverkehrsnetz (LRVN) als eine MalRnahme des LRVP muss als
flachendeckende Infrastruktur dem Alltagsradverkehr dienen. Hierfuir kann
auf landesseitig bestehendes Datenmaterial (insbes. LVermGeo)
zurickgegriffen werden. Diese Datengrundlage ist mit der kommunalen
Ebene anzustimmen und ggf. durch diese zu erganzen.
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Nr.

132

133

Stellungnahme

Luckenschluss

Zentrales Problem im Radverkehrsnetz des Landes ist die fehlende
Vernetzung von Radwegen. Das geplante LRVN soll der gezielten
Beseitigung von Licken im gegenwartigen Radverkehrsnetz dienen. Hier
mussen die Kommunen direkt eingebunden, Bedarfe erfasst, fehlenden
Radinfrastruktur analysiert und Lésungen entwickelt werden. Vor dem
Hintergrund gleichwertiger Lebensverhaltnisse bedarf es insbesondere im
landlichen Raum zielgerichteter Anbindungen an den 6ffentlichen
Personennahverkehr sowie attraktiver Losungen, um das eine mit dem
anderen sinnvoll zu verknupfen.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur®
»HF Il / M 1 — Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes“

Zu klaren bleibt das Verhaltnis zwischen Bedarfsplanen fir Radwege an
Bundes- und LandesstraRen und dem LRVN. Es ist davon auszugehen,
dass ein gemeinsam mit der kommunalen Ebene entwickeltes LRVN eine
bedarfsgerechte Grundlage fir den Radwegebau an Bundes- und
LandesstralRen abbildet. Insoweit ist der LRVP 2030 zu konkretisieren.

»,Handlungsfeld Il — Infrastruktur*
»HF 11/ M 1 — Umsetzung des Landesradverkehrsnetzes*

und

»Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information“

»HF IV /M 2 — Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen
Sachsen-Anhalt*

Aufbau einer Clearingstelle
Unsere Mitglieder beklagen in der Praxis regelm&flig Probleme bei der
Abstimmung der unterschiedlichen Baulasttrager. Es erscheint hilfreich,

wenn das Land die bestehende Radverkehrskoordination als Clearingstelle

auf Landesebene ausbaut oder Planstellen fur die AGFK finanziert.
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

siehe
HFII/M1

zur Kenntnis genommen

siehe
HFEII/M1
HFIV/M?2

Hinweis:
Die Forderung der AGFK LSA ist mittelfristig im
Landeshaushalt gesichert.
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Stellungnahme

Allgemein:

Konzentration auf den Alltags- und Freizeitradverkehr

Wir begruf3en ausdriicklich die Fokussierung des LRVP 2030 auf den
Alltags- und Freizeitradverkehr. Die Zielrichtung, ein durchgangiges
Wegenetz fur Alltag und Freizeit zu schaffen, ist besonders bedeutsam, weil
wesentliche Ziele des Landesradverkehrsplan 2010 zum Alltagsradverkehr
nicht umgesetzt worden sind. Der Schwerpunkt muss jedoch gegenwartig
der Alltagsradverkehr sein. Sukzessive miissen dann Freizeit-,
Schulerverkehr, Radtourismus und Radsport in die Planung aufgenommen
werden.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur*
»HF Il / M 2 — Definition von Ausbaustandards*

Unterhaltung und Weiterentwicklung

Ein wichtiger Baustein zur Erh6hung des Radverkehrsanteils ist die
konsequente Investition in die Radinfrastruktur. Mit steigender Qualitat und
Quantitat der Radverkehrsinfrastruktur steigt nachweislich auch die Zahl der
Radfahrer. Insoweit begruf3en wir die Forcierung einer einheitlichen Qualitat
neuer Fahrradinfrastruktur.

Dies darf allerdings nicht zu einer Verpflichtung fihren, bestehende
Radwege einem neuen Standard anpassen zu miissen. Uber den Ausbau
kommunaler Radwege entscheiden die Stadte, Gemeinden und Landkreise
im Rahmen der kommunalen Finanz- und Planungshoheit eigenstandig.

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Forderung“

Finanzierung

Im jedem Planungsschritt konkrete Mal3nhahmen zuordnen zu kénnen, ist
ein begleitendes Finanzierungskonzept erforderlich, was der vorgelegte
Entwurf vermissen lasst. Beispielhaft gibt der Nationale Radverkehrsplan
2020 an, dass ein jahrlicher Mitteleinsatz von mindestens 8 — 19 Euro in
den Gemeinden und bei den Landkreisen von 1 — 6 Euro pro Einwohner
und Jahr erforderlich ist, um den Bedarf an Infrastrukturausbau, Betrieb und
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

siehe
HEII /M2

Hinweis:

Die Qualitatsstandards werden unter Beriicksichtigung
des Bestandes entwickelt und kdnnen den Kommunen
lediglich zur Anwendung empfohlen werden. Im
Rahmen von Férderprogrammen sind sie bei
Investitionen in Neu-, Um- und Ausbau von
Radverkehrsinfrastruktur jedoch verbindlich zur
Anwendung vorgeschrieben, um mittelfristig auch den
Bestand an den h6heren Standard anzupassen.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Bereitstellung von Landeszuweisungen fiir den
kommunalen Radwegebau obliegt dem Landtag als
Landesgesetzgeber.



Nr.

ADFC

Nr.
137

Stellungnahme

Unterhaltung usw. zu sichern. Die Leitlinien des ADFC fir eine
zukunftsfahige Radinfrastruktur benennen sogar einen Bedarf von 30 Euro
pro Einwohner und Jahr. Um den Radverkehr langfristig zu starken und als
Alternative anbieten zu kdnnen, muss den Stadten, Gemeinden und
Landkreisen eine Finanzierungsgrundlage durch das Land angeboten
werden.

Wir hatten bereits im Rahmen des Eckpunktepapiers (Eckpunktepapier zum
Landesradverkehrsplan = Ergebnispapier der begleitenden Workshops zur
Neuaufstellung des Landesradverkehrsplans), das pauschal auf die
Folgeregelung zum Entflechtungsgesetz verwiesen hatte, kritisiert, dass die
Landeszuweisungen fir den kommunalen StraRenbau nicht einmal
ausreichen, um jahrliche Abschreibungen auf das StralBenvermégen
auszugleichen. Der tatsachliche Bedarf im Vergleich des kommunalen
StralB3en- und Wegenetzes ist weit hdher. Von einer Folgeregelung zum
Entflechtungsgesetz hat der Landesgesetzgeber leider trotz des
umféanglichen Bedarfs Abstand genommen.

Es ist daher dringend erforderlich, dass Landeszuweisungen in Hohe von
mindestens 20 Mio. EUR/Jahr fir den kommunalen Radwegebau
bereitgestellt werden.

Stellungnahme

Allgemein:
In vielen Malinahmen der einzelnen Handlungsfelder ist die

Verantwortlichkeit flr die Umsetzung an das MLV als federfiihrend
adressiert. Hier stellt sich fur uns die einfache Frage wie die Umsetzung
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Wiurdigung

Wiurdigung
zur Kenntnis genommen
Hinweis:

Ein weiteres Gremium fur das Controlling wird nicht far
notwendig erachtet. Das MLV erstattet regelmafig



Nr.

138

139

Stellungnahme

gelingen soll, ohne die nétige personelle und finanzielle Untersetzung. Wir
verweisen hier auf das Fazit des Evaluationsberichts zum
vorangegangenen LRVP:

.---eine konsequente Umsetzung des LRVP aber noch nicht erreicht wurde
und daher weitere und auch neue Anstrengungen notwendig sind*
(Evaluation des Radverkehrsplanes des Landes Sachsen-Anhalt S. 30)

Es gilt unter allen Umstanden zu vermeiden, dass das Fazit der Evaluation
des neuen LRVP ahnlich lautet! Wenn das Vorhaben ernsthaft angegangen
werden soll, mussen die erforderlichen Ressourcen bereitgestellt werden.

Aus unserer Sicht sollten grundsatzlich folgende Punkte ergénzt werden:

- Einrichtung eines Controllings zur Umsetzung Uber die IMAG hinaus
(HF 1/ M 8) und regelméRige Berichte im Ausschuss fir
Landesentwicklung und Verkehr und in der Offentlichkeit

- konkrete Zeithorizonte und quantifizierbare Ziele fur die einzelnen
Maflnahmen, Bsp. unter Verwendung von ,Meilensteinen®, hier kann
bei Verzug nachgesteuert werden

- Verantwortlichkeiten innerhalb der Ressorts sind zu definieren, es
sollten verbindliche Strukturen entwickelt werden

- Angabe eines Ziels im modal Split, 25 % sollte die Zielvorgabe sein.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“

Der ADFC empfiehlt die Ubernahme landesbedeutsamer Radwege in die
Baulast des Landes, um einen schnelleren und effizienteren Ausbau sicher
Zu stellen.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF 1/ M 4 — Wegweisungskonzept*

Es wird in diesem Ansatz auf das touristische Wegweisungskonzept aus
2005 verwiesen, die Unterschiede zwischen Konzept und Realitat sind
augenfallig, eine Trennung zwischen touristischem Konzept- und Konzept
fur Alltag ist aus unserer Sicht nicht effizient.

Das Leitsystem muss sich an nationalen Vorgaben orientieren, in allen
Bundeslandern auRer dem Saarland gilt die FGSV 245 und wird durch
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Wiurdigung

Berichte zu den laufenden Projekten im Ausschuss fir
Landesentwicklung und Verkehr und bezieht die
Fraktionen aktiv ein. Die Projekte werden
offentlichkeitswirksam auf der Internetseite des MLV
sowie in der Presse dargestellt.

Die Fertigstellungstermine fur die Projekte beziehen
sich auf kurz- (2022), mittel- (2026), langfristige (2030)
MalRnahmen sowie Daueraufgaben. Die
Projektverantwortlichen sind im Rahmen der
Umsetzung fur die Zielerreichung verantwortlich. Im
Rahmen der IMAG erfolgt die Umsetzungskontrolle.

Da die Verantwortlichkeiten zwischen den Ressorts
aber auch innerhalb der Ressorts wechseln kénnen,
wurde auf einen htéheren Detaillierungsgrad verzichtet.
Die Benennung eines konkreten Ziels wurde im
Rahmen der begleitenden Workshops diskutiert und
von der Mehrheit der Teilnehmenden abgelehnt.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
siehe Handlungsfeld IlI

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
sieche HF I/ M 4

Hinweis dankend zur Kenntnis genommen
siehe auchHF 1/ M 6
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142

Stellungnahme

Handbuicher der jeweiligen Bundeslénder erganzt. Dies ist auch in
Sachsen-Anhalt zu entwickeln.

Die Wegweisung auf der Grundlage eines unzureichenden Regelwerkes
fuhrte bisher zu lickenhaften und unsystematischer Beschilderung. Dies ist
ineffizient, da eine nicht konsistente Wegweisung von verschiedensten
Akteuren aufgebaut wurde und wird.

Fur die Verwaltung derartiger Wegweisungssysteme wurde inzwischen
Fachanwendungen mit GPS-Daten entwickelt und in vielen Bundeslandern
eingesetzt, dies gilt es zu bertcksichtigen.

Bei der Erarbeitung eines Konzeptes ist auf konkrete Umsetzungshinweise
zu achten.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption*
»HF 1/ M 5 — Erarbeitung eines Handlungsleitfadens fur die
Landesebene*

Bei der Erarbeitung ist insbesondere darauf zu achten, dass die ERA 2010
fur das Bundesland als verbindlich erklart wurde fiir den Baulasttrager
Land.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF 1/ M 6 — Erarbeitung von Leitfaden fiir die kommunale Praxis“

Bei der Erarbeitung ist insbesondere darauf zu achten, dass die ERA 2010
fur als verbindlich eingefordert wird, die Einhaltung der ERA 2010 ist
ebenfalls in den Forderkriterien bei Férderung durch Bund und Land
festzuschreiben.

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF 1/ M 7 — Unterstitzung von Modellprojekten*

Nennung weitere Beispiele wie ,geschutzte Radfahrstreifen“ und

».geschutzte Kreuzungen®, Moglichkeiten der Beleuchtung von
Radverkehrsanlagen, Nutzung von Lastenfahrradern
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Wiurdigung

sieche HF IV/ M 7

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
siehe auch HF Il / M 2

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Einhaltung der ERA kann den Kommunen nur im
Rahmen von Forderprogrammen verbindlich
vorgeschrieben werden.

siehe auch HF Il / M 2

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
Die Formulierung ist nicht abschliel3end, sondern offen
fur jede Art von Modellprojekten.
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Stellungnahme

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur®

Dieses Handlungsfeld sollte um das Thema ,Nutzung von ehemaligen
Bahntrassen® erganzt werden. Machbarkeitsstudien kdnnen maogliche
Trassen untersuchen. In Sachsen-Anhalt verfallen mehrere Hundert km
touristisch aber auch fur den Alltags Radverkehr hoch attraktive Trassen.
Sie sollten auch das Landes Rad Verkehrsnetz eingebunden werden.

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur*
»HF Il / M 3 — Radwegemanagement und Mangelmeldesystem*

In einem ersten Schritt muss klar definiert werden, wer fir was zustandig
ist. Solange dies nicht geschieht lauft jedes Mangelmeldesystem ins Leere.

Die schon im vorhergehenden LRVP geforderte Stelle eines
Landesradwegewart muss im LRVP festgeschrieben werden.

»,Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
»HF 1l / M 1 — Neukonzeption des Fahrradtourismus*

Der ADFC hat bzgl. touristisches Routennetz ein weltweit einzigartiges
Zertifizierungssystem entwickelt, das bereits in den meisten Bundeslandern
und mehreren Nachbarlandern erfolgreich erprobt wurde. Es ist effizient,
dieses national eingefuhrte und bekannte Vergleichssystem anzuwenden.

Aktuelle Untersuchungen z. B. am Altmarkrundkurs oder R1 legen nahe, die
Routenflihrung zu Uberarbeiten, bevor verstarkt in die Infrastruktur investiert
wird.

»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus*
»HF 1l / M 2 — Fahrradtourismus mit Qualitat*

Das Land sollte durch Impulse wie Konferenzen usw. Anstdol3e fiir

InvestitionsmalRnahmen geben. Fahrradtourismus spielt abseits von Elbe,
Saale und Teilen von Havel, Unstrut und Elster in S.-A. mangels attraktiver
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Planung des Landesradverkehrsnetzes bezieht alle
denkbaren Wegestrukturen mit ein. Hierunter fallen
auch ehemalige Bahntrassen soweit sie gemaf § 23
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) von
Bahnbetriebszwecken freigestellt wurden.

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Beseitigung von Schaden obliegt dem
Baulasttrager oder Wegeeigentiimer im Rahmen der
Verkehrssicherungspflicht.

siehe Mallhahme HF 11 / M 3 a)

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die touristischen Radrouten liegen in der Baulast der
Kommunen. Die Durchfuihrung einer Zertifizierung kann
den Kommunen vom Land nicht vorgeschrieben
werden.

siehe
HF I/ M1
HFEIT/M2

zur Kenntnis genommen

siehe auch
HE /M5
HF Il /M6
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Stellungnahme

Infrastruktur eine Nebenrolle. Mit geringen Investitionen im Vergleich zu
GrofRprojekten, kdnnen im strukturschwachen landlichen Raumen
nachhaltig touristische Betrieb unterstutzt werden.

»Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
,»HF lll/ M 3 — Wegweisung, Routenbeschilderung und begleitende
Infrastruktur*

Systeme mit einer landesweiten Koordinierung haben sich bewéhrt und
besitzen Uber den augenscheinlichen Vorteil einheitliche Systeme zu
erzeugen und sind bei der Kfz-Wegweisung Standard.

»,Handlungsfeld Ill — Fahrradtourismus*
»HF lll/ M 5 — Vermarktung der touristischen Radrouten

Das derzeitige Internetportal ,Naturfreunde® wird wenig genutzt und erreicht
hinsichtlich des Komforts und der Nutzerfreundlichkeit nicht die Angebote
anderer BL. Schon 2008 sollte in einem 10 Punkte Programm ein NRW
vergleichbares Angebot geschaffen werden. Dies steht bis heute aus.

»Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information*

Aus unserer Sicht findet Kommunikation nach auf3en keine

Bericksichtigung. Es sollte eine Mallnhahmen ,Kommunikationskampagnen®

erganzt werden. Beispiele finden sich auf dem Portal des NRVP (,Motor
aus, Kopf an)

»Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information“
»HF IV /M 1 — Interministerielle Arbeitsgruppe Radverkehr*

Zusatzlich zur halbjahrlichen Zusammenkunft ist ein regelmaRiger

Austausch sicherzustellen, ggf. falls noch nicht vorhanden, eine
Austauschplattform bereitzustellen.
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

siehe hierzu auch:
HFIV/M2
HFIV/M5
HFV/M4-M8

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Themenbezogen finden tber die IMAG hinaus Treffen
in kleineren Arbeitsgruppen bzw. die Einbindung der
IMAG-Mitglieder bei Projekten statt.
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Stellungnahme

»Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information“

»HF IV/IM 7 — Aufbau einer digitalen Informations- und
Arbeitsplattform“

Unerlasslich ist die Integration einer Wegweisungskatasters. Es stellt sich
die Frage ob hierzu teure Eigenentwicklungen erfolgen missen oder nicht
auf bewahrte Fachanwendungen zurlickgegriffen werden sollte.

»Handlungsfeld V - Verkehrssicherheit, Mobilitats- und
Verkehrserziehung*

In diesem Abschnitt sollte in der Einleitung der Landtagsbeschluss ,Keine
Verkehrstoten mehr in Sachsen-Anhalt* (Beschluss Landtag Drs. 7/2591)
Bertcksichtigung finden.

Der ,Beirat fur Verkehrssicherheit* wird bisher nicht erwahnt und sollte
ebenfalls berticksichtigt werden.

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Foérderung“

Eine dauerhafte Unterstiitzung der Kommunen durch das Land muss
sichergestellt werden. AuRerdem dirfen keine zusatzlichen Hirden bei der
Forderung des Bundes an die Kommunen (bspw. im Rahmen des
beschlossenen Klimapakets) aufgebaut werden. Es sollte die verbindliche
Verwendung von mindestens 10 % der LandesstralRenbaumitte fir den
Radwegebau entlang der Landesstralien sowie fir touristische Radwege
festgeschrieben werden bzw. gefordert und durch die politische Ebene
abgesichert werden. Ebenso sollte das Land den Kommunen bei der

Weiterleitung von Mitteln fir den kommunalen Stral3enbau die Verwendung

von mindestens 10% der Mittel fur Radinfrastruktur vorschreiben.
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Wiurdigung
zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Integration eines Wegweisungskatasters ist
vorgesehen.

Der Aufbau der Informations- und Arbeitsplattform
erfolgt durch die Weiterentwicklung bereits vorhandener
Anwendungen des LVermGeo. Damit kann die
Plattform den Kommunen kostenfrei zur Verfligung
gestellt werden.

wird iUbernommen

Erganzung unter ,Ubergeordnete Rahmenvorgaben
und tangierende Fachplanungen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Forderbedingungen definiert der Férdermittelgeber.
Weitergehende Vorgaben des Landes beziehen sich
ausschlie3lich auf den Qualitatsstandard.

Die Bereitstellung von Landeszuweisungen fur den
kommunalen Radwegebau obliegt dem Landtag als
Landesgesetzgeber.
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Stellungnahme Wiurdigung

»Handlungsfeld VI - Finanzierung und Forderung* zur Kenntnis genommen
»HF VI =M 4 — Fahrradabstellanlagen und Fahrradparken*
siehe
Berticksichtigung finden sollte die Novellierung der Landesbauordnung und  HF VI/ M 4 b)
die Verankerung von radfreundlichen Standards in den Foérderprogrammen
des Landes (siehe Anlage 1 + 2). Seit der Novellierung der Bauordnung im
Jahre 2013 hat nur eine einzige Kommune, die Stadt Halle,
Fahrradabstellanlagen in der kommunalen Satzung verankert. Somit
besteht dringender Handlungsbedarf. Viele Mieter verfiigen, wenn
Uberhaupt, Uber keine sicheren und barrierefreien Abstellanlagen. Eine
entsprechende Novellierung wie in NRW, B.-W. oder Hessen ist tberfallig.
Viele von Land geforderte Objekte eben so wenig. Mit vergleichbar
geringen Aufwendungen wird so erst die Voraussetzung geschaffen das
Fahrrad oder Pedelec zu nutzen.

Allgemein: zur Kenntnis genommen

Damit fir den LRVP in der jetzigen Form eine Umsetzung gelingt, bedarf es

1. einer soliden finanziellen Ausstattung tber den Landeshaushalt, welche
auch die Belange der Kommunen beriicksichtigt

2. einer sehr guten Kommunikation und Abstimmung zwischen den
einzelnen Ressorts und zu den Kommunen und Landkreisen

3. konkretere Zeithorizonte und quantifizierbare Ziele

4. klar definierter und adressierter Verantwortlichkeiten innerhalb der
Ressorts und Abteilungen

5. eines transparenten Controllings, welches im LRVP zu verankern ist.

»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus* zur Kenntnis genommen

Der R1, eine Euro Velo Route, gleichzeitig D3 Route der Deutschland-
Netzes und Bestandteil des Radweges Deutsche Einheit ist damit ein
Bestandteil des europaischen und deutschen Fernradwegenetzes und quert
Sachsen-Anhalt von West nach Ost. Wie auf keiner anderen Route kann
die Landschaftsvielfalt und der kulturelle Reichtum Sachsen-Anhalts erlebt
werden. Der R1 hat deshalb ein grol3es touristisches Potenzial, das noch
lange nicht ausgeschopft ist.
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Schatzungen gehen von aktuell 3.000 — 6.000 Radtouristen jahrlich aus.
Auf der Via Augusta, ein ebenfalls nicht entlang eines Flusses geflihrte
Radroute von Fissen bis Triest wurden im Jahr 2016 40.000 Radtouristen
gezahlt. Auf dem Wachstumsmarkt Radtourismus, der seit 2014 um 30 %
zugelegt hat, sind fir das Produkt R1 noch erhebliche Steigerungen
maoglich.

Im Ergebnis der Anhérung und einer Befahrung des R1 zwischen llsenburg
und Bernburg 29. und 30. Juli 2017 ergibt sich ein Handlungsbedarf wie
folgt:

1. Die Trasse sollte optimiert werden. Ziel sollte es sein, Hohenmeter zu siehe
reduzieren, direkter zu fihren und auch das Highlight Quedlinburg HFE 11/ M 2
einzubinden. Ein Radtourist, der mit einem 15 bis 20 kg schwerem
Fahrrad und weiteren 15 bis 30 kg Gepack unterwegs ist, mochte nicht
jede mogliche Steigung, zumal auf Schotterwegen, tberwinden. Eine
wichtige Option flr eine attraktive und steigungsarme Fiuhrung ist die
Nutzung von alten Bahntrassen. Diese sind grundsatzlich zwischen
Blankenburg und Aschersleben noch vorhanden. Viele
Mittelgebirgsregionen in Deutschland, wie das Bergische Land, die Eifel,
die Rhon, der Vogelsberg, der Bayrische Wald und die Oberpfalz haben
sich auf diese Weise fir den Radtourismus erschlossen.
Bahntrassenradwege sind dul3erst beliebt, weil Hohenunterschiede
nivelliert werden und Bdschungen weite Aussichten ermdglichen. Die
Prifung von Bahntrassen war schon im Landesradverkehrsplan (LRVP
2010) vorgesehen und ist auch Gegenstand der Koalitionsvereinbarung
vom vergangenen Jahr. Die Prifung und Entwicklung der Bahntrassen
konnte, wie in anderen Bundesléndern, durch die
LandesstralRenbaubehdrde erfolgen. Die bisherige Route sollte als
.,Panoramaroute” fur sportliche Radfahrer beibehalten werden. Wer es
hoch schafft und sportlich unterwegs ist, hat immer wieder schéne
Fernsichten in das Harzvorland.

2. Die Wegweisung sollte anschlieBend grundhaft und einheitlich neu nach = siehe:
FGSV 245, einer bundesweiten Norm, zentral vom Land, neu geplant HFIII/M 3
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und beauftragt werden (das hat sich in anderen Bundeslandern
bewahrt).
siehe:
Erganzend sollte ein Handbuch zur Hilfestellung fir das HFE I/ M 2
Wegemanagement in den Kommunen erarbeitet werden. Zyklische HFEIII/M 4
Kontrollbefahrungen und Zéhlungen von Radtouristen, sowie ein HF /M6
systematisches Wegemanagement (Ausbesserungen,
Baustellenwegweisung, verkehrsrechtliche Fragen. Radwegereinigung
und Grinschnitt missen vor Ort sichergestellt werden), wie es ebenfalls
schon im LRVP 2010 vorgesehen war, mussen verbindlich eingerichtet
werden. Das wird nicht mit einer halben Stelle bei der Investitionsbank
und ein paar Tausend Euro jahrlich fir tiber 2.000 km
Landesradfernwege zu haben sein. Es sollte dabei nicht vergessen
werden; Radfahren ist Volkssport Nr. 1 in Sachsen-Anhalt. Gute
Radwege werden Uberall von Radfreunden jeden Alters gerne
angenommen. Jede Turnhalle im Land erfordert hbhere Betriebskosten,
fur Hundertausende Radtouristen und Freizeitradler in Sachsen-Anhalt
sollte mehr Geld fiir eine ansprechende Wegweisung da sein. Der
Radweg, der nicht gefunden wird, nutzt nichts. Die Zustandigkeiten
sollten klar geordnet werden, damit bei Beschwerden nicht immer wieder
von den Kommunen auf das Land oder umgekehrt verwiesen wird.

. Sukzessive muss ein Ausbau der Route erfolgen. Die vom Land in siehe:

Aussicht gestellten Forderquoten von bis zu 90% sind eine gute Basis HFE 11/ M 2
fir kommunale Bemihungen. Die Kommunen missen hierfir starkerin -~ HF 1l / M 3
die Pflicht genommen und u. U. verwaltungstechnisch untersttitzt

werden. Es ist schwer zu verstehen, wenn Gemeinden wie Bad

Durrenberg, Schkopau und Salzatal, wie im Saalekreis passiert, aber

auch Stadte wie Magdeburg zu 100% finanzierte Hochwasserhilfen nicht

nutzen, um Verbesserungen herbeizufihren. Das Land kann auch selbst

unmittelbar etwas fur den Radtourismus tun, in dem es Radwege an

Landestral3en und im Forst saniert und ausbaut und weitere Deichwege

integriert. Jede Liucke kann die Gesamtperformance der Radroute

erheblich beeintrachtigen. Die vier Millionen, mit denen das Land in den

letzten Jahren den Elberadweg gefdrdert hat, waren eine der



Nr.

Stellungnahme

rentierlichsten Infrastrukturinvestitionen, die das Land je mitfinanziert
hat! Die entscheidende Frage ist, wie die Kleinteiligkeit, d.h. die
wechselnden Zustandigkeiten an den Gemeindegrenzen von
radtouristischer Routen, die Uberall in Deutschland ein Problem sind, in
Sachen-Anhalt besser kompensiert werden kann. Der Weg muss
maoglichst attraktiv geftihrt werden, Kirchturmsdenken und
Einzelinteressen missen sich dem Gesamtinteresse, méglichst viele
Radtouristen nach Sachsen-Anhalt zu locken, unterordnen. Den
Landkreisen kommt dabei eine Schlisselrolle zu. Der Burgenlandkreis,
dort werden z. B. die Forderantrage fur die Kommunen zentral
beantragt, zeigt mit einem fast liickenlosen Fernradwegenetz und dem
langsten Bahntrassenradweg Sachsen-Anhalts, was dann méglich wird.
Auch ein Blick zu Bundeslandern, wie Brandenburg, Thuringen, Hessen
usw., in denen das besser klappt und in denen die zentrale Steuerung
starker ausgepragt ist, ist hilfreich.

. Die Krénung ware eine Wiederholung der ADFC Zertifizierung des R1

von vor Jahren im Rahmen eines Modellvorhabens des
Bundeswirtschaftsministeriums mit den Landern Niedersachen, NRW,
Sachsen-Anhalt, Berlin und Brandenburg. Die Drei Sterne Bewertung
von damals sollte getoppt werden kénnen. Dafir ist vor allem auch eine
bessere Bewertung der Route in Sachsen-Anhalt erforderlich.
Bundeslander wie NRW, Brandenburg und Berlin erfiillen schon heute
die Voraussetzungen fur eine héhere Einstufung. Auch andere
Radfernwege, beginnend mit dem Elbradweg, sollten mit dem Ziel

zertifiziert werden, die Qualitat zu tUberprifen und gezielt zu verbessern.

. Das Gesagte gilt ebenso oder noch viel mehr fur den liberwiegenden

Teil der Landesradfernwege. Genannt seien hier beispielsweise der
Mulderadweg, die Radfernwege Leipzig-Berlin, Saale-Harz,
Himmelsscheibe, SalzstralRe und der Altmarkrundkurs. Ihre touristische
Bedeutung ist unter den derzeitigen Gegebenheiten als unbedeutend
einzuschatzen. Touristen, die sich fur eine dieser Routen entscheiden,
werden Sachsen-Anhalt schwerlich al Reiseziel weiterempfehlen.
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siehe:
HF Il /M 2

siehe:
HF 11 /M 2
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»Handlungsfeld Ill - Fahrradtourismus*
»HF 1l /' M 3 — Wegweisung, Routenbeschilderung und begleitende
Infrastruktur"

In Bescheiden der Landesverwaltung wird auf das Touristische Leitsystem
Sachsen-Anhalt verwiesen. Die ist aber fragmentiert und erflillt nicht die
Anforderungen an einen Handlungsleitfaden fur die verschiedenen Akteure,
die in Sachsen-Anhalt radtouristische Wegweisungen finanzieren,
beauftragen oder errichten.

In der Folge kommt es in Sachsen — Anhalt zu:

fehlender Einheitlichkeit da der Handlungsleitfaden grof3e Spielrdume
erdffnet und nicht die Anforderungen an ein genormtes Regelwerk erfullt
schlief3t ab vor der Entwicklung in 14 von 16 Bundeslandern, die alle die
FGSV 245 zur Norm erklart haben, grenzt Sachsen-Anhalt von seinen
Nachbarlandern ab die alle die FGSV 245 an-wenden

schlief3t ab vor der Weiterentwicklung des bundesweiten Regelwerkes.
Da er von vielen Planungsbiiros in 14 Bundeslandern angewandt wird
und von der FGSV weiterentwickelt wird

schliel3en ab vor der Nutzung von georeferenzierten Fachanwendungen,
wie sie in den meisten Bundeslandern inzwischen zur Verwaltung der
umfangreichen Wegweisungssystems eingesetzt werden und die auf der
FGSV Wegweisung ful3en

fuhrt zu ineffizienten Strukturen, weil wenig qualitative Wegweisungen
von diversen Behorden ohne einheitliche Vorgaben und bei mangelnden
Kenntnissen der Bewilligungsbehdrden bezuschusst werden und
Kontrollen verhindert

Fuhrt zu Unzufriedenheit bei Radtouristen, die schlechte Erfahrungen
mit der Wegweisung in Sachsen-Anhalt machen. Wegweiser stehen
haufig nicht in den Sichtachsen, an den falschen Standorten, weisen
keine oder verwirrende Informationen auf, haben ein unterschiedliches
Aussehen und fehlen ganz (Der ADFC hat dies bei anhand von
zahlreichen Beispielen belegt).
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zur Kenntnis genommen

siehe
HFE Il /M3
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Stellungnahme zum LRVP 2010 vom 26.08.2000 im Anhang zur Kenntnis genommen

Stellungnahme zur Evaluation des LRVP 2010 vom 07.10.2014 im Anhang  zur Kenntnis genommen

Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen Sachsen-Anhalt (AGFK LSA)

Nr.
160

161

Stellungnahme Wirdigung

»otrategische Grundsatze und Handlungsfelder zur Kenntnis genommen
»Grundsatz 2 — Radverkehr systematisch férdern“

Erfordert auch die Foérderung von Bau- oder Umbaumaf3nahmen der
Arbeitgeber fir Umkleiderdume mit Duschmdoglichkeiten und
Abstellmdglichkeiten. Ohne diese Voraussetzungen wird die Nutzung im
Alltagsverkehr eine wetterbedingte Angelegenheit und die Distanzen bis 20
km kaum vorstellbar.

»OStrategische Grundsatze und Handlungsfelder* zur Kenntnis genommen
,»Grundsatz 5 — Fahrradtourismus starken*

- individuellen Distanzen der Fahrradtouristen berticksichtigen, taglich 40
— 70 km (nicht jedes Ziel wird angefahren)

- sinnvolle Verknipfung und Verbindung der Ziele mit hoher
Touristenfrequenz

- regionale Tagesrouten mit definierten Start-/Endpunkt (20 — 30 km) auch
fur einheimische Radler

- Pannenhilfe fir Radfahrer (Schlauchautomat, Vernetzung mit regionalen
Fahrradh&andlern)

- Erweiterung der bestehenden Radstatten
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164

165

166
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»otrategische Grundsatze und Handlungsfelder
»Grundsatz 6 — Radverkehr gemeinsam fordern®

Landerubergreifende MaRnahmen und Entwicklungen sind zu beachten
(gemeinsame Planung und zeitlich identische Umsetzung von MalRhahmen)

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF I/ M 1 — Planung eines Landesradverkehrsnetzes*

- Beseitigung der Licken im Radverkehrsnetz zwischen den Kommunen

- aus der Sicht des Alltagsradverkehrs: Hauptzielort definieren,
Lickenpriorisieren und vorhandene bestehende Infrastrukturen
(Umwege) vorerst nutzen

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF |/ M 4 — Erarbeitung eines Wegweisungskonzeptes*

- Aktualitat und Vollstandigkeit

- kommunale Erfassung aller Schilderstandorte

- Sichtbarkeit, Grof3e und Information auf den Schildern
- landerlbergreifende Zusammenarbeit

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF 1/ M 6 — Erarbeitung von Leitfaden fiir die kommunale Praxis*

Leitfaden zum Bau, Forderung, Richtlinien einer E-Ladestation in den
Kommunen

»Handlungsfeld | — Radverkehrsplanung und Konzeption“
»HF I/ M 8 — Evaluierung der MalBhahmen des
Landesradverkehrsplans“

und
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

siehe
HFEI/M1

zur Kenntnis genommen

siehe
HFI/M4
HF Il /M3

Zur Kenntnis genommen

Hinweis:

Die Aufzahlung ist nicht abschlieBend. Die
Themenvorschlage werden im Rahmen der Erarbeitung
der Leitfaden aufgegriffen.

zur Kenntnis genommen
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»Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information“
»HF IV/ M 1 — Interministerielle Arbeitsgruppe Radverkehr*

Beteiligung der AGFK, Teilnahme von Fachexperten aus den Arbeitskreisen

zu speziellen Themen

»Handlungsfeld Il — Infrastruktur*

»HF Il / M 3 — Radwegemanagement und Mangelmeldesystem*

- regelméaBige Streckenkontrolle: kommunale Plattform schaffen zur

Erfassung moglicher Streckenmangel
- Nutzer einbeziehen

»Handlungsfeld IV - Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information“
»HF IVI M 4 — Weiterbildungsangebote zum Radverkehr

- Abrufbarkeit fir die Kommunen
- Zusammenarbeit zwischen den AGFKs und den einzelnen
fahrradfordernden Institutionen

»Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information“
»HF IV / M 5 — Informationsangebote des Landes*

- Entwicklung von Marketingstrategien

- AGFK als Botschafter des LRVP 2030

- Mitgliedergewinnung, Landesveranstaltungen
- Reprasentant zum Thema ,Rad und Verkehr*

»Handlungsfeld IV — Kommunikation, Zusammenarbeit und
Information“
»HF IV /M 6 — Koordinierungs- und Steuerungsfunktion der

Landkreise, kreisfreien Stadte und kommunalen Spitzenverbé&nde*
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Wiurdigung

zur Kenntnis genommen

siehe
HFEII/M3
HFIV/M7

zur Kenntnis genommen

siehe
HFIV/M4
HFIV/M2
HFI/M®6

zur Kenntnis genommen

siehe auch:
HFIV/M3

zur Kenntnis genommen

siehe auch:
HFIV/M1
HFIV/M3
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- AGFK einbeziehen
- Arbeitskreise der AGFK auf Landesebene nutzen und komplementieren
- Arbeitskreise zu Handlungsfeldern des LRVP 2030

»Handlungsfeld V — Verkehrssicherheit, Mobilitats- und
Verkehrserziehung“

»HF V /M 5 — Lehrkréaftefortbildung und Informationen fiir Schulen und
Eltern“

Lehrveranstaltungen in der Schule durch Fachexperten

»Handlungsfeld V - Verkehrssicherheit, Mobilitats- und
Verkehrserziehung*
»HF VI M 7 — Kurs- und Trainingsangebote zur Radfahrkompetenz*

- aktive Kurs- und Trainingsangebote bei Radwandertragen der Schulen,
mit den Schulen und Fachexperten

- Schulwege mit den SuS abfahren

- Hintergrund: Der Anteil der Praxisausbildung ist sehr gering.

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Foérderung“
»HF VI/ M 4- Fahrradabstellanlagen und Fahrradparken“

Auch E-Ladestationen sollten gefordert werden.

»Handlungsfeld VI — Finanzierung und Foérderung“
»HF VI/ M 5 — Aktive Fordermittelberatung“

- Beratung und Unterstiitzung der Mitgliedskommunen bei der
Inanspruchnahme von Fordermitteln durch die AGFK LSA

- Forderfibel, Forderkompass (aktuelle Bearbeitung und Zuarbeit der
einzelnen zustandigen Institutionen fur eine zeitnahe und kompetente
Beratung

76
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zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

zur Kenntnis genommen

Hinweis:
E-Ladestationen im 6ffentlichen Bereich (kommunal)
sind bereits forderfahig.

zur Kenntnis genommen

siehe auch:
HFIV/M2
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