Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Verfahren zur Raumvertraglichkeitsprifung fir das Vorhaben ,,B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg*

Abwagung der Stellungnahmen der einbezogenen 6ffentlichen und sonstigen fachlich berthrten Stellen (Stellungnahmen Beteiligte) sowie
der sonstigen Stellungnahmen u. a. aus der Offentlichkeitsbeteiligung und aufgrund unaufgeforderter Einbringung (Stellungnahmen Sonstige)

Eines der wesentlichsten Ziele der geplanten Ortsumgehung "B 181 - Ortsumgehung Zdschen-
Wallendorf-Merseburg" ist neben der Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Leistungsféhig-
keit der Trasse auch die Entlastung der genannten Ortslagen vom Durchgangsverkehr und die
damit einhergehende Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat in den Ortskernen.

Aus der Sicht der Oberen Immissionsschutzbehdorde sind in Bezug auf das geplante Vorhaben
vor allem die Auswirkungen von Larm und Luftschadstoffen auf das Schutzgut Mensch darzu-
stellen und mit den entsprechenden Grenz- bzw. Immissionswerten zu vergleichen. So ist
speziell beziglich des Umweltfaktors Larm auf die Verkehrslarmschutzverordnung -16. BIm-
SchV- und auf die DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) hinzuweisen, welche fiir den Bau
von offentlichen StraBen Immissionsgrenzwerte festgelegen bzw. schalltechnische Orientie-
rungswerte im Rahmen der stadtebaulichen Planung empfehlen. Im Zusammenhang mit den
weiterfiihrenden Planungen ist der entsprechende Nachweis der Einhaltung der Immissions-
grenzwerte zu erbringen und ggf. ein Anspruch auf Schallschutz objektkonkret auszuweisen.
Daruber hinaus sind auch die Auswirkungen der Luftschadstoffe auf die schutzbedurftige
Wohnbebauung und ggf. auf empfindliche Okosysteme (Stickstoffdeposition) zu betrachten und
mit den einschlégigen Immissionswerten bzw. Abschneidekriterien zu vergleichen. Im Erlaute-
rungsbericht sind die schutzbeduirftigen Bauflachen bereits aufgefuhrt. Die konkreten Schutz-
anspriiche sollten dann im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens mit den Gemeinden abge-
stimmt werden.

Aus der Sicht des Immissionsschutzes sind die Trassenvarianten zu empfehlen, welche einen
moglichst groRen Abstand zu schutzbedirftigen Siedlungsflachen haben und Flachen zur
Erholungsnutzung mdglichst wenig in Anspruch nehmen. So wird beispielsweise im Abschnitt A
die Variante 1.3 diesbezuglich priorisiert. Im Abschnitt B kommt es zu deutlich gréReren Aus-

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstraBenbaubehdrde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fir Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
B1 Ministerium fur Infrastruktur und Digitales Referat 32 (nachrichtlich)
B2 Ministerium fiir Wirtschaft, Tourismus, Landwirtschaft und Forsten
B3 Ministerium fiir Wissenschaft, Energie, Klimaschutz und Umwelt
B4 Landesverwaltungsamt Referat 202 Brand-/Katastrophenschutz (SN vom 12.01.2024) Den Hinweis des Referates 202 beim Landesverwaltungsamt Sachsen-Anhalt, wonach das Referat Die Stellungnahme des Referates 202 des Landesverwaltungsamtes wird zur Kenntnis genommen.
Brand- und Katastrophenschutz vom Vorhaben nicht beriihrt wird, nimmt der Vorhabentrager zur
Die Belange des Referates 202 sind vom Vorhaben nicht berlhrt. Kenntnis.
B5 Landesverwaltungsamt Referat 301 Wirtschaft
B 6 Landesverwaltungsamt Referat 307 Verkehrswesen
B7 Landesverwaltungsamt Referat 308 Planfeststellungsverfahren (nachrichtlich)
B8 Landesverwaltungsamt Referat 401 Kreislauf-/Abfallwirtschaft (SN vom 04.01.2024) Der Hinweis des Referates Kreislauf- und Abfallwirtschaft, Bodenschutz beim Landesverwaltungsamt | Die Stellungnahme des Referates 401 des Landesverwaltungsamtes wird zur Kenntnis genommen.
Sachsen-Anhalt, Ref. 401, dass keine zu vertretenden Belange berthrt sind, wird vom Vorhabentra-
Als obere Abfall- und Bodenschutzbehdrde nehme ich wie folgt Stellung: ger zur Kenntnis genommen.
Die Priufung der beigebrachten Unterlagen hat ergeben, dass keine Belange meines Aufga-
benbereichs berihrt sind.
Im relevanten Gebiet (gemafR ergdnzendem Plan Nr. RVP_UL03.1_BLO01) befindet sich keine
Deponie, welche in der Zustandigkeit der oberen Abfall- und Bodenschutzbehdorde liegt.
Die an das Gebiet angrenzenden Deponieflachen der Hochhalde Leuna inklusive Nebenanla-
gen durfen nicht bebaut werden.
Hinweise:
Fir die Deponien der Klassen 0 und | ist die untere Abfallbehérde des Landkreises zusténdig
(§ 32 AbfG LSA).
Fir die Belange des Bodenschutzes ist die untere Bodenschutzbehdrde des Landkreises
zustandig (8 18 Abs. 1 BodSchAG LSA).
B9 Landesverwaltungsamt Referat 402 Immissionsschutz (SN vom 19.02.2024) Der Hinweis beziiglich von Auswirkungen von L&rm und Luftschadstoffen auf das Schutzgut Mensch | Die Stellungnahme des Referates 402 des Landesverwaltungsamtes wird zur Kenntnis genommen.

und mit den entsprechenden Grenz- und Immissionswerten zu vergleichen, wurde in den Unterlagen
zur Raumvertraglichkeitsprifung vollumféanglich umgesetzt. So flossen die Ergebnisse eines Schall-

gutachtens in die Umweltvertraglichkeitsstudie ein, z. Bsp. Seiten 133 ff.: ,.... Beurtei-lungskriterien
bilden hier die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowie die Vorsorgewerte der DIN 18005 in

Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietsnutzung. Ermittelt werden jeweils die von Uberschreitungen

dieser Grenz- und Orientierungswerte betroffenen Flachenanteile. Hierzu erfolgt einer Verschnei-
dung der im Schallgutachten berechneten Isophonen mit den jeweiligen Flachen mit Bedeutung fir
die Wohn- und Erholungsnutzung.

Nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber die zur Beurteilung der Larmbetroffenheit angesetz-

ten Schwellenwerte.

Schwellenwerte zur Beurteilung von Schallimmissionen

Flachennutzung, Gebietskate- Schwellenwert
gorie
Wohngebiete

Erlauterung

49 dB(A)-nachts | Grenzwert nach 16. BImSchV

45 dB(A)-nachts

Orientierungswert nach DIN 18005

Mischgebiete und Grenzwert nach 16. BImSchV

Wohnstandorte im AuBenbereich

54 dB(A)-nachts
50 dB(A)-nachts
55 dB(A)-tags

Orientierungswert nach DIN 18005

Offentliche Griinanlagen und Orientierungswert nach DIN 18005

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der oberen Immissionsschutzbehérde (Siedlung)
wurde im Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme des Referates 402 des Landesverwaltungsamtes fiihrt weder zu einer Abweichung
von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie sowie der tber-
schlagigen Prifung der Umweltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und
Umweltbelange bezogenen MalRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die Hinweise des Referates 402 fir das Zulassungsverfahren werden in die Gutachterliche Stellung-
nahme im Sinne einer Empfehlung fir das nachgelagerte Verfahren aufgenommen.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

wirkungen auf die Siedlungsbereiche und damit auch zu Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV, welche entsprechende LarmschutzmalRnahmen nach sich ziehen
wiurden. Hier ist die Variante B 1 Pf die Vorzugsvariante.

Neben ggf. notwendigen LarmschutzmaflRnahmen zur Gewéhrleistung der Wohnruhe in Sied-
lungsbereichen bzw. Sondernutzungen mit erhdhtem Schutzbedarf sind auch bei einer Annah-
rung der Trassen an nach Bundes-Immissionsschutzgesetz genehmigungsbedurftige Anlagen
mogliche Konfliktpotenziale zu betrachten. Auf die im Untersuchungsraum vorhandenen Be-
triebsbereiche nach der Storfallverordnung wird im Erlauterungsbericht hingewiesen. Diese
befinden sich alle am westlichen Ende der Trassenvarianten im Bereich der Industrieansied-
lung von Leuna Nord. Die Vorzugsvariante B 1 Pf liegt dabei deutlich au3erhalb der Pufferfla-
chen um die Betriebsbereiche. Die Variante B 1.5 néhert sich hingegen den Pufferbereichen
bis auf ca. 90 m.

ausgewiesene Freizeiteinrich-
tungen wert
(z.B. Parks, Friedhofe, Kleingar- (allgemeine Fachkonvention, vgl. u.a.
ten) Gassner u.a. 2010)
siedlungsnahe Freirdume
Die Isophonen sind in den Karten 19.2_4A_Mensch_Kultur_Sachguter_Auswirkungen... Blatter 1 bis
3, 19.2_4B_Mensch_Kultur_Sachguter_Auswirkungen... und
19.2_8 Mensch_Kultur_Sachguter_Auswirkungen... Blatt 1 dargestellt.

50 dB(A)-tags gutachterlich festgelegter Vorsorge-

Der Vorhabentrager sichert zu, dass im Zusammenhang mit den weiterfihrenden Planungen der
Nachweis der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte zu erbringen und ggf. einen Anspruch auf
Schallschutz objektkonkret auszuweisen.

Die Priorisierung der Variante 1.3 im Abschnitt A wegen einem gro3tmdglichen Abstand zu schutzbe-

dirftigen Siedlungsflachen nimmt der Vorhabentréger zur Kenntnis.

Dies entspricht den Ergebnissen der UVS (Seite 145): ,.... Somit ergibt sich hinsichtlich der Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit im Abschnitt A die Vari-

ante A 1.3 als Vorzugslésung...“. Hinweis: Es treten auch bei dieser Variante keine Uberschreitungen

der Orientierungswerte der DIN 18005 oder Grenzwertliberschreitungen der 16. BImSchV auf.

In der UVS, ab Seite 170 erfolgte dann der schutzgutiibergreifende Variantenvergleich: ,,... Wahrend
die Variante A 1.3 aus der Sicht der Schutzgiiter Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
sowie Boden und Flache die Vorzugsldsung bildet, liegen bei den Schutzgitern Landschaft und Kultu-
relles Erbe die Vorteile bei der Variante A 2.1, und ist andererseits die Variante A 2.2 hinsichtlich der
Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt sowie Wasser zu préfe-
rieren. ... In der Gesamtabwagung sind die Ergebnisse der schutzgutbezogenen Variantenvergleiche
allerdings sehr unterschiedlich zu gewichten. Entscheidungserheblich sind dabei an erster Stelle die
Auswirkungen der Auswirkungsklasse | und nachgeordnet der Auswirkungsklasse Il. Daraus ergibt sich,
dass sich die Entscheidung tber die umweltfachliche Gesamtvorzugslésung im Abschnitt A primar am
Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt zu orientieren hat. Allein bei diesem Schutzgut
treten im Abschnitt A Auswirkungen der Auswirkungsklasse | auf ... Damit ergibt sich die Vorzugsvari-
ante beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt (Variante A 2.2) folgerichtig auch
schutzgutlbergreifend als umweltfachliche Vorzugslésung... Im weiteren Ranking wird die Variante A
2.1 als zweitbeste Losung gesehen. Sie liegt bei den Auswirkungen der Auswirkungsklasse | (mithin
beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt auf Platz 2 und zeigt auch unter Berlicksich-
tigung der Auswirkungsklasse Il insgesamt Vorteile gegeniiber der drittplatzierten Variante A 1.3. Auf-
grund der spezifischen Gegebenheiten des Raumes (grof3e Teile des Gebietes liegen im Landschafts-
schutzgebiet, Landschaftsbildrdume mit besonderer Empfindlichkeit im Bereich der Kiesgruben sudlich
Wallendorf, weitreichende Sichtbeziehungen) kommt dabei den Auswirkungen auf das Schutzgut Land-
schaft eine besondere Beachtung zu. ... Durch die bereits siedlungsferne, optimierte Trassierung hin-
sichtlich der Wohnfunktion tritt das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit
lediglich mit Auswirkungen der Auswirkungsklasse Il in die Gesamtabwagung ein und beeinflusst diese
nicht wesentlich. Hinsichtlich des Schutzgutes Klima und Luft sind keine entscheidungsrelevanten
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu konstatieren.

Zusammenfassend ergibt sich somit im Abschnitt A schutzgutiibergreifend die Variante

A 2.2 als umweltfachliche Vorzuglésung...”

Nach Abwéagung aller zu beurteilenden Kriterien (raumstrukturelle Wirkung, verkehrliche Beurteilung,
entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung, die Umweltvertraglichkeit sowie die Wirtschaftlich-
keit) ist der Variante A 2.2 der Vorzug zu geben.

Weitere Ausfihrungen der Oberen Immissionsschutzbehérde werden zur Kenntnis genommen und
bedurfen keiner Erwiderung, da Konsens besteht und die Beriicksichtigung der Hinweise mit Rele-
vanz fur die folgende Planungsphase zugesichert wird.

B 10

Landesverwaltungsamt Referat 404 Wasser (SN vom 25.01.2024)

Bei der Planung des Vorhabens ist der § 97 des Wassergesetzes des Landes Sachsen-Anhalt
zum Schutz der Deiche zu beachten.

Fur die Abstimmung uber den Bestand der Deiche sowie geplante Veranderungen ist der
Landesbetrieb fir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft, LHW, in die Planung einzubezie-
hen.

Sollten Deiche durch die geplante StraRe betroffen sein, so ist eine Ausnahmegenehmigung ent-
sprechend § 97 des Wassergesetzes Sachsen-Anhalt beim Landesverwaltungsamt zu beantragen.

Die Hinweise der Oberen Wasserbehodrde zu Deichanlagen werden vom Vorhabentrager im Zuge
der weiterfihrenden Planungen beachtet.

Nach Festlegung der Vorzugsvariante, nach erfolgter Vermessung und endgtiltiger Festlegung der
Trasse in Lage und Hohe sind genauere Aussagen zur Betroffenheit von Deichanlagen méglich.

Im Zuge eines spéater durchzufuhrenden Planfeststellungsverfahrens werden die erforderlichen
Genehmigungen eingeholt.

Das LHW ist am Raumvertraglichkeitsprifungsverfahren beteiligt. Es werden im weiteren Planungs-
verlauf intensive Abstimmungen mit dem LHW folgen.

Auf die Festlegung einer Vorzugstrasse hat dies keinen Einfluss.

Die Stellungnahme des Referates 404 des Landesverwaltungsamtes wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sid, wird gefolgt.

Der Landesbetrieb fiir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft wurde am Verfahren zur Raumvertrag-
lichkeitsprifung beteiligt.

B 11

Landesverwaltungsamt Referat 405 Abwasser (SN vom 06.02.2024)

Bei 0. g. Vorhaben werden Belange des Ref.405 Abwasser nicht berihrt.

Der Hinweis, wonach Belange des Referates 405 nicht beriihrt werden, nimmt der Vorhabentrager
zur Kenntnis.

Die Stellungnahme des Referates 405 des Landesverwaltungsamtes wird zur Kenntnis genommen.
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Ihr Schreiben ging in der Kreisverwaltung Saalekreis am 19.12.2023 ein. Der Landkreis Saale-
kreis nimmt hier als Trager offentlicher Belange (TOB) unter Einbeziehung nachfolgend ge-
nannter Fachamter zu den betroffenen 6ffentlichen Belangen ohne Vorabwéagung seitens der
Buindelungsbehorde Stellung. Die nachstehenden Hinweise der Kreisverwaltung Saalekreis
sind bei der weiteren Vorbereitung und Realisierung des Vorhabens zu beachten.

Das genannte Ziel Z 3.3.3-2 des Regionalen Entwicklungsplanes (REP) ist dem Vorhabentrager

bekannt.

Der Vorhabentrager geht davon aus, dass der Bau der Ortsumgehung Zdschen-Wallendorf-

Merseburg im Zuge der B 181 der Nutzung der Kanaltrasse nicht grundsatzlich entgegensteht. Auch

nach Errichtung der B 181 n ist es bei jeder untersuchten Trassenfiihrung der B 181 n jederzeit
maglich, nachtréaglich ein Brickenbauwerk zu errichten.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
B 12 Landesverwaltungsamt Referat 407 Naturschutz (SN vom 21.12.2023) Die Hinweise der Oberen Naturschutzbehdrde werden zur Kenntnis genommen. Die Stellungnahme des Referates 407 des Landesverwaltungsamtes wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.
Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege werden vom Landkreis Saalekreis als Zum letztgenannten Hinweis: ,[...] Fiir EU-rechtskonforme Priifungen nach § 34 BNatSchG sollten
zustandiger TOB vertreten. die Verordnungen der gen. NATURA 2000-Gebiete entsprechend der gebietsspezifisch konkretisie-
renden Funktionen Beriicksichtigung finden...” erklart der Vorhabentrager, dass dies umfanglich
erfolgt ist und auch fur die nachfolgende Planungsstufe zugesichert wird.
NATURA 2000 Nachfolgende Tabelle zeigt die Betroffenheiten und Beriicksichtigungen in den Unterlagen:
Im Untersuchungsraum liegen nachfolgend aufgefiihrte NATURA 2000-Gebiete:
. FFH-Gebiet ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Halle und Merseburg® (FFH 0141
LSA, DE 4537-301),, Beriicksichtigung in Unterla-
o FFH-Gebiet Elster-, Luppe-Aue* (FFH 0143 LSA, DE 4638-302), . gung
Europaisches Vogelschutzgebiet ,Saale-, Elster-Aue sidlich Halle* (SPA 0021 LSA FEH-Gebiet Verordnung o
¢ ng%%“;igf) ogelschutzgebiet ,Saale-, Elster-Aue siidlich Halle” ( ' "Schafhufe westlich Verordnung des Landkreises 19.4.1: Kap. 2.2.1, S. 5; Kap.
Die NATURA 2000-Gebiete sind in Sachsen-Anhalt nach § 32 BNatSchG nationalrechtlich Gunthersdorf" (DE 4638 Saalekrels“(VO LK SK) tber 222, 5. 56, Ké_ip' 223, S. 6 .
. A N . —303) den geschiitzten Landschafts- | Kap. 2.2.4, S. 9; Kap. 2.4, S. 9;
gesichert. Fir EU-rechtskonforme Priifungen nach § 34 BNatSchG sollten die Verordnungen . : o
der gen. NATURA 2000-Gebiete entsprechend der gebietsspezifisch konkretisierenden Funkti- bestandteil ,.Schafhufe westlich | Kap. 4.3.2, S. 18; siehe auch
onen Bérl‘jcksichti ung finden Gunthersdorf‘; Amtsblatt fur Anlage 2
gung ’ den Landkreis Saalekreis, 7.
Jahrgang, Nummer 21; Merse-
burg, 2013
,Saale-Elster-Aue sidlich | Landesverordnung zur Unter- 19.4.2: Kap. 2.2.1, S. 4; Kap.
Halle“(DE 4638 — 401) schutzstellung der Natura 2.2.2, S. 4-8; Kap. 4.3.5, S.35;
2000-Gebiete im Land Sach- Kap. 5.2.5, S. 47; siehe auch
sen- Anlage 2
Anhalt (N2000-LVO LSA),
Anlage Nr. 3.19
,Saale-, Elster-, Luppe- Landesverordnung zur Unter- 19.4.3: Kap. 2.2.1, S. 5; Kap.
Aue zwischen Merseburg | schutzstellung der Natura 2.2.2,S.6-7;Kap. 2.2.3,S. 7;
und Halle (DE 4537-301) | 2000-Gebiete im Land Sach- Kap. 2.2.4, S. 17; Kap. 2.5, S.
sen- 42; Kap. 4.3.2, S. 49; siehe
Anhalt (N2000-LVO LSA), auch Anlage 2
Anlage Nr. 3.147
,Pfeifengraswiese bei Die Landesverordnung zur 19.5: Kap. 2.1.1, S. 2; Kap.
Gunthersdorf* Unterschutzstellung der Natura | 2.2.2, S. 3; siehe auch Anlage
(DE 4639-303) 2000 Gebiete im Land Sach- 2
sen-
Anhalt (N2000-LVO LSA);
Verordnung des Landkreises
Saalekreis uber den Geschiitz-
ten Landschaftsbestandteil
,Pfeifengraswiese bei Gin-
thersdorf
,Wiesengebiet westlich Landesverordnung zur Unter- 19.5: Kap. 2.2.2, S. 3-4; siehe
Schladebach® schutzstellung der Natura auch Anlage 2
(DE 4638-304) 2000-Gebiete im Land Sach-
sen-
Anhalt (N2000-LVO LSA),
Anlage Nr. 3.238
Die Obere Naturschutzbehérde wird am weiteren Planungsprozess beteiligt.
B 13 Landesverwaltungsamt Referat 409 Agrarwirtschaft
B 14 Landesverwaltungsamt Referat 504 Gesundheitswesen
B 15 Polizeiinspektion Halle (Saale)
B 16 Landkreis Saalekreis (SN vom 15.02.2024) zu 01. Untere Landesentwicklungsbehérde Zu Untere Landesentwicklungsbehérde

Die Stellungnahme der Unteren Landesentwicklungsbehorde wird teilweise berlicksichtigt.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraRenbaubehérde, RB Sud, wird grundséatzlich

gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Unteren Landesentwicklungsbehérde (Saale-
Leipzig-Kanal und Saale-Leipzig-Kanal-Radweg) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

1. Untere Landesentwicklungsbehérde:

Mit Schreiben vom 15. Dezember 2023 wurde der Landkreis am Verfahren zur Raumvertrag-
lichkeitsprufung beteiligt. Damit wird entsprechend der Rechtslage des ROG das bisherige
Raumordnungsverfahren ersetzt.

Im Ergebnis der Raumvertraglichkeitspriifung werden die Varianten A 2.2 und B 1Pf vorge-
schlagen. Diesem Ergebnis kann der Landkreis fir den Abschnitt A nicht folgen.

Im Regionalen Entwicklungsplan fiir die Planungsregion Halle 2010 in der Fassung vom
22.08.2023 wird folgendes Ziel (Z 3.3.3-2) der Raumordnung zur Regionalentwicklung formu-
liert:

,Bis zur endgiiltigen Entscheidung lber die Vollendung des vor dem zweiten Weltkrieg begon-
nenen Baus des Saale-Elster-Kanals (Saale-Leipzig-Kanal), zwischen der Einmiindung in die
Saale bei Kreypau und der Landesgrenze zum Freistaat Sachsen suddstlich Mdritzsch, ist die
Kanaltrasse zu sichern und von dauerhaft entgegenstehenden Nutzungen freizuhalten."”

Dieser Zielfestlegung steht die Vorzugstrasse 2.2 entgegen.

Als Grundsatz (G 3.3.3-1) wurde weiterhin formuliert:

,Die dafir notwendigen Planungen sollen in landeribergreifender Kooperation in der Region
Halle-Leipzig abgestimmt und entsprechend dem Bedarf auf ein breites Spektrum an Nut-
zungsfunktionen ausgerichtet werden."

Dieser Grundsatz wird bereits seit Jahren umgesetzt:

In der landertbergreifenden Entwicklung zwischen Halle und Leipzig steht der Saale-Leipzig-
Kanal (offizielle Bezeichnung seit 2022 durch landeriibergreifende Arbeitsgemeinschaft - in der
Folge als SLK abgekiirzt) im besonderen Fokus.

Mit der ,Touristischen Potentialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen des
Projektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale" wurde bereits im Jahr 2012 ein
Handlungskonzept vorgestellt, um den bestehenden Teil des SLK an die Saale anzubinden.
Um die bereits vorhanden Potentiale im Bereich der Kanaltrasse nutzen zu kénnen, wurde
daneben im Jahr 2018 das ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-Elster-Kanals" erstellt. Ein
Schlisselprojekt ist dabei der Bau des SLK-Radweges.

Die Ergebnisse und Zielsetzungen beider Konzepte einschlie3lich des Baues des SLK- Rad-
weges wirden durch die Umsetzung der Vorzugsvariante 2.2 gefahrdet bzw. zunichtegemacht.
Weder eine angedachte Fortsetzung des SLK noch eine Nutzung der vorhandenen Infrastruk-
tur einschlieBlich des geplanten SLK-Radweges waren hier nicht mdglich, da die Vorzugsvari-
ante die Kanaltrasse nicht nur tiberquert, sondern auch in weiten Teil parallel oder auf der
Trasse selbst verlauft.

In Anbetracht der vorgebrachten Argumente ist fir den Landkreis Saalekreis ausschlie3lich die
Variante A 2.1 unter der Voraussetzung akzeptierbar, dass die notwendige Querung des SLK
in einer Art und Weise geplant und realisiert wird, die alle Mdglichkeiten fir das Projekt SLK-
Radweg offenlassen.

Hinweise:

Der Regionale Entwicklungsplan fur die Planungsregion Halle 2010 in der Fassung vom
22.08.2023 ist seit 15. Dezember 2015 rechtswirksam. Somit sind die darin enthaltenen Ziele
rechtsverbindlich.

In Tabelle 2 In der RVS betrachtete Belange aus den Raumordnungsplanen ist das Ziel Z
3.3.3-2 zu ergénzen (siehe oben).

Zu Punkt 3.2.5 Bundesfachplanungsverfahren SidOstLink ist Folgendes anzumerken:

Der Punkt sollte in 3.2.5 Planfeststellungsverfahren StidOstLink geédndert werden. Das Projekt
befindet sich im Planfeststellungsverfahren. Die Planfeststellungsunterlagen wurden am
31.07.2023 der Bundesnetzagentur vorgelegt. Diese Unterlagen wurden am 31.08.2023 fiir
vollsténdig erklart. Daraufhin wurde das Anhérungsverfahren mit Schreiben der Bundesnetza-
gentur vom 13.09.2023 erdffnet. Frist zur Stellungnahme war der 17.11.2023.

2.  Untere Wasserbehorde:

Im Rahmen der 1. Beteiligung in 2019 wurden seitens der Unteren Wasserbehdrde Hinweise
bezuglich des inhaltlichen Untersuchungsrahmens fir die RVP und die UVP gegeben, die in
den nun vorliegenden Planungsunterlagen Bericksichtigung fanden. Weiterhin ist die Umset-
zung der Forderung aus der Stellungnahme im Rahmen der 2. Beteiligung in 2020 zur Minimie-
rung der wasserrechtlich relevanten Konfliktpunkte in der zwischenzeitlich erfolgten Abwégung

Mit Verweis auf die Bestimmungen des Kreuzungsrechtes bzw. der Planfeststellungsrichtlinien kon-
nen nur so genannte verfestigte Planungen beim weiteren Planungsfortschritt zum Vorhaben B 181
OU Zdschen-Wallendorf-Merseburg berucksichtigt werden.

Diese Voraussetzung hat entsprechende Auswirkungen letztendlich auf die kreuzungsrechtlichen
Regelungen, einschliel3lich Bau- und Unterhaltungsaufwendungen. Derzeit liegen fir den Saale-
Leipzig-Kanal (SLK) nur Konzepte mit sogar unterschiedlichen Linienfiihrungen vor. Gleiches gilt fur
den SLK - Radweg.

Der Vorhabentrager weist darauf hin, dass unter Nummer 5.9.3.4 Z im REP Halle 2010 folgendes
formuliert ist:

,Der Neu-oder Ausbau folgender wichtiger Bundesstraf3enverbindungen in der Planungsregion
einschlielich zugehdriger Ortsumgehungen ist zur Wirtschaftsférderung, zur Erreichbarkeit und zur
Entlastung von Zentralen Orten und sonstigen Siedlungsbereichen vordringlich erforderlich. (LEP
LSA 3.6.3.4.2)

- B6 Aschersleben-Halle Leipzig (Nr.2)

- B87 Leipzig-WeilRenfels-Naumburg/ Bad Kdsen- Eckhartsberga (-Sud) (Nr.6)

- B91/B2 Halle- Merseburg- Zeitz- Gera (Nr.7)

- B 100/ B 2 Halle- Bitterfeld- Wittenberg (-Nord) (Nr.8)

- B180 Egeln- Aschersleben- Hettstedt- Eisleben- Querfurt (mit
Anbindung B 250) - Naumburg- Zeitz- Altenburg (Nr.9)

- B181 Merseburg- Leipzig (Nr.10)

- B242 Ortsumgehung Mansfeld- Klostermansfeld (Nr.10)

Die Ausfuihrungen zur Historie der landerlibergreifenden Zusammenarbeit beim Saale- Leipzig-
Kanal werden zur Kenntnis genommen.

Die Behauptung, dass mit Umsetzung der Vorzugsvariante 2.2 ein Bau des Saale-Leipzig-Kanals
bzw. die Errichtung des Saale-Leipzig-Kanal-Radwegs gefahrdet bzw. zunichtegemacht werden,
wird zuriickgewiesen. Gerade die Trassenvariante 2.2 verlauft in einem relativ groBen Abstand zum
Kanal (ausgenommen die Querungsstelle). Der geplante Radweg wird au3er im Bereich der Que-
rungsstelle nicht beeintrachtigt. Eine Trassenfiihrung der B 181 n auf der Kanaltrasse ist bei keiner
der untersuchten Varianten im Abschnitt A gegeben.

Den Hinweis zum Planfeststellungsverfahren SiidOstLink wird vom Vorhabentrager zur Kenntnis
genommen. Der Vorhabentrager war hier direkt tber die Bundesnetzagentur beteiligt.

Zu 02. Untere Wasserbehorde

Die grundséatzliche Zustimmung der Unteren Wasserbehdorde des Landkreises Saalekreis zur ermit-
telten Vorzugsvariante A 2.2- B 1Pf wird vom Vorhabentrager zur Kenntnis genommen.

Die Sachverhalte fir eine im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu erteilende Wasserrechtli-
che Genehmigung werden in den kommenden Planungsphasen mit der Unteren Wasserbehdrde
erortert.

Zu 03. Untere Immissionsschutzbehorde
Der Hinweis, wonach wéhrend der Baumafl3nahme emissionsmindernde MaRnahmen bzgl. Larm,
Staub und ggf. Erschitterungen vorzusehen sind, werden zur Kenntnis genommen.

Zu 04. Untere Naturschutzbehdrde

.--- Aus Sicht der Unteren Naturschutzbehérde wird empfohlen, die Trassenvariante 2.1 in Hinblick
auf die Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt in der Abwéagung
als weniger erheblich als die Variante 2.2 zu betrachten...”

Der Vorhabentrager erklart dazu im Folgenden, warum dieser Empfehlung nicht gefolgt werden
kann. Die gewahlte Argumentation der UNB zur Ableitung der Variante A 2.1 als fiir das Schutzgut
Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt zu praferierende Variante basiert im Wesentlichen auf einer
nicht zielfihrenden Summierung von Verlusten und Beeintrachtigungen von zulassungskritischen
und zulassungsrelevanten Habitaten. Artenschutzrechtlich und in Bezug auf die richtlinienkonform
gewahlte Methodik der Auswirkungsprognose kommt es jedoch auf die Minimierung der Verluste/
Beeintréachtigungen der zulassungskritischen Sachverhalte an, wahrend bei den zulassungsrelevan-
ten Tatbestéanden die Moglichkeiten von CEF-MaRnahmen in erheblich hdherem Umfang gegeben
sind. Im Ergebnis dieser Erwagungen erweist sich die Variante 2.2 als, wenn auch eingriffsintensive,
Vorzugsvariante beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt.

Zu 05. Untere Bodenschutz- und Abfallbehérde

Den Hinweis Beeintrachtigung des Schutzgutes Boden durch Neuversiegelung und Uberformung
nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis. Neuversiegelung und Uberformung von Boden und Betrof-
fenheiten anderer Schutzgiter wurden in der durchgefuihrten Umweltvertraglichkeitsstudie bewertet.
Der Vorhabentrager hat keinen Einfluss auf die Art und Weise der durchzufuhrenden Prifungen.

Daten der Unteren Bodenschutz- und Abfallbehdrde wurden bei der Erstellung der Unterlagen zur
Raumvertraglichkeit genutzt. Vertiefende Betrachtungen erfolgen im Zuge der nachfolgenden Pla-
nungsphasen, nach Festlegung einer raumvertraglichen Trasse. Der Landkreis wird im Zuge weiterer
Planungsphasen beteiligt. Die Bemerkungen zu den im Untersuchungsraum vorkommenden Boden-

Raum gegeben.

Die teilweise Beruicksichtigung der Stellungnahme der Unteren Landesentwicklungsbehdérde fuhrt zu den
Schwerpunktbelangen Saale-Leipzig-Kanal und Saale-Leipzig-Kanal-Radweg zu einer Abweichung von
der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitspriifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundsatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziiglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitéat ausgegangen, da im REP (unter Berlcksichtigung des Pla-
nungsmafstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit grof3er touristischer
Bedeutung flr die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbezuglichen Beurteilung der Trassen-
varianten jedoch Berticksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgeriickte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer Mal3gabe im Ergebnis des Verfah-
rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.

Zu Untere Wasserbehdrde
Die Stellungnahme der Unteren Wasserbehorde wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme der Unteren Wasserbehodrde (Schwerpunktbelang Hochwasserschutz) flhrt weder
zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstu-
die sowie der Uberschlagigen Prifung der Umweltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer
auf die Raum- und Umweltbelange bezogenen MafRRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertrag-
lichkeitspriifung.

Zu Untere Immissionsschutzbehérde
Die Stellungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sid, wird gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde (Siedlung)
wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der Unteren Immissionsschutzbehérde fiihrt weder zu einer Abweichung von der
Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie sowie der Giberschléagigen
Prifung der Umweltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbe-
lange bezogenen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.

Die Hinweise der Unteren Immissionsschutzbehdrde fir das Zulassungsverfahren werden in die Gut-
achterliche Stellungnahme im Sinne einer Empfehlung fur das nachgelagerte Verfahren aufgenommen.

Zu Untere Naturschutzbehdrde

Die Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehorde wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraRenbaubehérde, RB Sud, wird teilweise ge-
folgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehérde (Natur und Land-
schaft) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehérde fuhrt weder zu einer Abweichung von der Rangfol-
ge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertréaglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulie-
rung einer auf die Raumbelange bezogenen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertrag-
lichkeitspriifung.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

der Trassenvarianten erkennbar. So wurde eine Inanspruchnahme von Trinkwasserschutzge-
bieten vermieden. Die Inanspruchnahme des Uberschwemmungsgebietes im Bereich der
Saale beschréankt sich durch die geplante weitrdumige Talbriicke auf die fur die Pfeiler erforder-
lichen Flachen.

Bei der Erfassung des Ist-Zustandes sowie bei der Aufstellung der Bewertungskriterien in der
UVS finden die Schutzguter Grundwasser und Oberflachengewéasser sowie der Hochwasser-
schutz hinreichend Beachtung. Den im Ergebnis der Untersuchung aus umweltfachlicher
Sicht schutzgutiibergreifend ermittelten Vorzugstrassen A2.2 und B1Pf wird grundsatz-
lich zugestimmt.

Auch bei diesen ausgewéhlten Trassenvarianten ist eine Betroffenheit der festgesetzten Uber-
schwemmungsgebiete fir die Gewésser Saale und Bach sowie von diversen FlieBgewéassern
gegeben. Zudem soll mehrfach eine Ableitung von Niederschlagswasser ins Grundwasser
erfolgen. Die konkreten Sachverhalte fur die zu erteilenden wasserrechtlichen Genehmigungen
oder Erlaubnisse sind im Rahmen der Planfeststellungsunterlagen darzulegen und zu prifen.

3.  Untere Immissionsschutzbehorde:

Aus den vorgelegten Unterlagen zur Raumvertraglichkeitsprifung ergibt sich die Vorzugsvari-
ante der B 181n (A 2.2 - B 1Pf).

In den Unterlagen werden die immissionsschutzrechtlichen Belange, insbesondere hinsichtlich
der Larmbelastung im Bereich Merseburg, berticksichtigt, indem das Erfordernis von Larm-
schutzwéanden benannt wird und diese in der Planung enthalten sind.

Seitens der Unteren Immissionsschutzbehérde wird im Hinblick auf die zukiinftig durchzufiih-
renden BaumaRRnahmen darauf hingewiesen, dass wahrend der Baumalinahmen ebenfalls
entsprechende emissionsmindernde MaRnahmen beziglich Larm, Staub, ggf. Erschiitterungen
vorzusehen sind.

4. Untere Naturschutzbehorde:

Zu den vorliegenden Verfahrensunterlagen zur Raumvertraglichkeitspriifung fur das Vorhaben
,B 181 OU Zoschen-Wallendorf-Merseburg" auBert sich die Untere Naturschutzbehérde wie
folgt:

Grundsatzlich sind die aus der vorgelagerten Alternativenbetrachtung hervorgegangenen
Trassenvarianten aus naturschutzfachlicher Sicht mit erheblichen Beeintréachtigungen fir die
Schutzguter Landschaftsbild sowie Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt verbunden und
nicht zu begriiRen.

Aus Sicht der Unteren Naturschutzbehdrde wird empfohlen, die Trassenvariante 2.1 in Hinblick
auf die Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt in der Abwa-
gung als weniger erheblich als die Variante 2.2 zu betrachten.

Der Verlust der besonders geschiitzten Biotope der Variante 2.1 und 2.2. ist hinsichtlich der
Gesamtflache des Eingriffs als marginal zu betrachten. Hingegen ist der Verlust von Biotopen
mit besonderer Bedeutung bei Variante 2.1 mit 0,66 ha (Variante 2.2 - 2,63 ha) sowie bei nach
§ 21 NatSchG LSA geschitzten Baumreihen mit 1340 m Lange (Variante 2.2- 2370 m) aus
naturschutzfachlicher Sicht als sehr erheblich zu werten.

In Bezug auf den Verlust von Lebensraumen von planungsrelevanten Tierarten ist Variante 2.1
mit 13,29 ha gegeniber 2.2 mit 14,78 zu praferieren. Auch die betriebsbedingten Beeintrachti-
gungen sind in der flachenmé&Rigen Gesamtsicht bei Variante 2.1 als weitaus geringer einzu-
schétzen.

Die Zerschneidungseffekte von Variante 2.1 sind ebenfalls aus Sicht der Unteren Naturschutz-
behorde auch unter Beriicksichtigung der erforderlichen Vermeidungsmafnahmen als weniger
erheblich zu werten. Das IBA-Gebiet des ehemaligen Kiesabbaus Wallendorf bis zu den Wie-
sen bei Schladebach wird durch die Variante 2.1 nicht mittig zerschnitten, sondern es ware ein
aus u. a. ornithologischer Sicht weniger wertvoller Bereich von den Zerschneidungseffekten
betroffen und es verbliebe ein weitaus groRerer zusammenhéangender Biotopkomplex von
naturschutzfachlich sehr hoher Bedeutung.

5. Untere Bodenschutz- und Abfallbehorde:
Aus abfall- und bodenschutzrechtlicher sowie altlastenrelevanter Sicht ergeht folgende Stel-
lungnahme zu den eingereichten Unterlagen zur Raumvertraglichkeitsprifung der Ortsumfah-

rung Zéschen-Wallendorf-Merseburg.

Durch Errichtung einer neuen Ortsumfahrung Zdschen-Wallendorf-Merseburg wird das Schutz-
gut Boden durch Neuversiegelung und die Uberformung von Flachen dauerhaft und temporér

typen und deren Funktion nimmt der Vorhabentréger zur Kenntnis.

Die untere Bodenschutzbehotrde bestétigt die ausgewiesene Vorzugstrasse aus bodenschutzrechtli-

cher Sicht, kritisiert aber tiw. die Methodik in der UVS dazu: ,....Aus diesem Grund sind vorliegend

die Bodentypen nicht ausschlaggebend fur die eine oder andere Trassenvariante. ... Grundsatzlich
ist den vorgelegten Unterlagen jedoch in der Einstufung des Schutzgutes Boden in die Raumwider-

standsklasse /Auswirkungsklasse Il zu widersprechen...“. Der Vorhabentrager erklart dazu das

methodische Vorgehen. Die Bewertungsmethodik der vorgelegten UVS orientiert sich an der anzu-

wendenden ,Richtlinie fur die Erstellung von Umweltvertraglichkeitsstudien im StraRenbau (RUVS

2008)“. Sachgerecht gewahlt fir die verwendeten Indikatoren wurde daher die Auswirkungsklasse 111

(UVS, Tab. 32, S. 138) ,Indikatoren aus gutachtliche Fachkonventionen, fachliche Umweltstan-

dards*. Fur eine Hochstufung der Indikatoren bei der Variantenvergleichsbewertung des Schutzgutes

Boden in die Auswirkungsklasse Il wire gemé&R Definition der RUVS erforderlich: ,Uberschreitung

von Richt-, Vorsorge- und Orientierungswerte aus untergesetzlichen Regelungen” (UVS, Tab. 28, S.
132). Dies ist erkennbar nicht der Fall. Es wird der Hinweis gegeben, dass die vorgeschlagene Ver-

anderung der methodischen Ansétze das Variantenranking weder beim Schutzgut selbst noch im
schutzgutiibergreifenden Variantenvergleich verandert.

Die Hinweise der Unteren Bodenschutzbehdorde fur die nachfolgende Planungsstufe (Bilanzierung

der Bodeneingriffe, Vermeidungs-, Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen) wird zur Kenntnis genom-

men und beriicksichtigt.

Zu 06. StralBenverkehrsamt

Die Hinweise zur nachfolgenden Planung, insbesondere im Bereich des Knoten B 181 n/ L 182
Weil3enfelser Stral3e im Zuge der Variante A 2.2 werden vom Vorhabentrager bei den weiteren
Planungen beriicksichtigt. Gleiches gilt fur die allgemeinen Hinweise bzw. Auflagen.

Zu 07. Amt fur Brand- und Katastrophenschutz

Die ermittelten Kampfmittelverdachtsflachen werden im Zuge der weiterfiihrenden Planungen Beach-

tung finden.

Die Hinweise zur KampfmittelrAumung durch private Unternehmen werden vom Vorhabentréager zur

Kenntnis genommen und im Zuge der Bauausfihrung beachtet.

Zu 08. Untere Denkmalschutzbehorde

Die Hinweise der Unteren Denkmalschutzbehérde werden im Zuge der weiteren Planungen Beach-

tung finden. Das Landesamt fiir Denkmalschutz ist im Verfahren separat beteiligt.

Die Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehérde fiihrt zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Uiberschlagigen Priifung der Umweltbelange. Den Ausfiihrungen der
Unteren Naturschutzbehorde bzgl. des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und Biologische Vielfalt in Hinblick
auf die Variante A 2.1 wird gefolgt. Insbesondere sei hier auf den naturschutzrechtlichen Vermeidungs-
und Minimierungsgrundsatz von Beeintrachtigungen hingewiesen.

Die Stellungnahme der Unteren Naturschutzbehorde fiuhrte aulRerdem zum Erfordernis der Formulierung
einer auf die Umweltbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglich-
keitsprufung.

Die Hinweise der Unteren Naturschutzbehérde fur das Zulassungsverfahren werden in die Gutachterli-
che Stellungnahme im Sinne einer Empfehlung fiir das nachgelagerte Verfahren aufgenommen

Zu Untere Bodenschutz- und Abfallbehérde
Die Stellungnahme der Unteren Bodenschutz- und Abfallbehdrde wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der Unteren Bodenschutz- und Abfallbehérde (Natur
und Landschaft) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der Unteren Bodenschutz- und Abfallbehdrde fuhrt weder zu einer Abweichung von
der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der tiberschlagigen
Prifung der Umweltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbe-
lange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die Hinweise der Unteren Bodenschutz- und Abfallbehérde fir das Zulassungsverfahren werden in die
Gutachterliche Stellungnahme im Sinne einer Empfehlung fur das nachgelagerte Verfahren aufgenom-
men.

Zu StraBenverkehrsamt
Die Stellungnahme des StralRenverkehrsamtes wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehérde, RB Siid, wird gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme des Straenverkehrsamtes (Verkehr) wurde im Erorte-
rungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme des StralRenverkehrsamtes fuhrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung
einer auf die Raumbelange bezogenen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeits-
prifung.

Zu Amt fur Brand- und Katastrophenschutz
Die Stellungnahme des Amtes fiir Brand- und Katastrophenschutz wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sid, wird gefolgt.

Zu Untere Denkmalschutzbehérde
Die Stellungnahme der Unteren Denkmalschutzbehérde wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.
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erheblich nachteilig beeintrachtigt.

Im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie sind aus diesem Grund die Einwirkungen des
Vorhabens auf den Boden und weitere Schutzgiiter nach § 2 Abs. 1 UVPG zu untersuchen.
Der neuen Rechtslage (ROG) folgend, werden im Rahmen des hier vorliegenden Verfahrens
zur Raumvertraglichkeitsprifung die Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzguter nur
Uberschlagig gepruft. Dabei weichen Priftiefe und Verfahren fur die Umweltbelange von denen
eines Raumordnungsverfahrens ab.

In den Planungsunterlagen sind die in der Datei schadlicher Bodenveranderungen und Altlas-
ten (DSBA) des Landkreises Saalekreis registrierten Altlastverdachtsflachen dargestellt. Eine
konkrete Beeinflussung durch das Straenbauvorhaben ist im Rahmen der folgenden Pla-
nungsschritte zu betrachten und in Abstimmung mit der unteren Bodenschutzbehdrde detailliert
zu planen, um eine wechselseitige Beeinflussung von Altlast und Bauvorhaben (z.B. auch
Forderung belasteter Wasser im Rahmen einer notwendigen Bauwasserhaltung moglich)
auszuschlie3en.

Im Rahmen vorangegangener Untersuchungen zur Trassenfihrung wurden verschiedenste
Varianten geprift von denen drei favorisiert und der vorliegenden vertiefenden Raumvertrag-
lichkeitsprifung unterzogen wurden.

In der vorgelegten UVS sind die von den Trassen betroffenen Béden im Ausgangszustand
dargestellt und beschrieben. Die natirlichen Bodenfunktionen wurden geméanR Bodenfunktions-
bewertungsmodell Sachsen-Anhalt bewertet.

Zu diesen zahlen das Biotopentwicklungspotential, die Ertragfahigkeit, die Speicher- und Rege-
lungsfunktion im Wasser- und Néahrstoffkreislauf sowie das Puffer- und Filtervermdgen gegen-
Uber dem Eintrag von Schadstoffen.

Die Trassen queren aul3erhalb der Ortslagen jeweils mehrere und unterschiedliche Bodenty-
pen. Diese wurden hinsichtlich der Erfillung ihrer nattrlichen Bodenfunktionen beschrieben
und bewertet. Die im Planungsbereich verbreiteten Auenbdden (Vega, Gley- Vega) sowie die
Braun- und Schwarzerden kénnen alle als Boden eingestuft werden, die die natiirlichen Funkti-
onen in einem sehr hohen MaR erflllen.

Aber auch die anthropogen beeinflussten sandigen Kippenbdden im Bereich der Kiesgruben
erfullen naturliche Funktionen, z.B. im Wasserkreislauf. Sie dienen der Grundwasserneubil-
dung und fungieren als Filter fir versickernde Niederschlage.

Auch wenn die Uberwiegenden Planungsflachen aktuell ackerbaulich genutzt werden, besitzen
besonders diese ein groRes Lebensraumentwicklungspotential fir Pflanzen und Tiere.

Die Boden gegeneinander zu werten, scheint aus bodenschutzrechtlicher Sicht wenig sinnvoll.
Zum Erhalt einer intakten Natur und Umwelt sind z.B. bindige und ertragreiche Béden zur
Wasser- und Nahrstoffspeicherung ebenso wichtig wie sandige Béden zur Grundwasserneubil-
dung und Retention. Aus diesem Grund sind vorliegend die Bodentypen nicht ausschlagge-
bend fiir die eine oder andere Trassenvariante.

Das entscheidende Kriterium ist aus bodenschutzrechtlicher Sicht die Neuversiegelung von
Flachen, die zum totalen Verlust aller natiirlichen Bodenfunktionen fiihrt,

Dieser Punkt wurde in der Umweltvertraglichkeitsstudie mit den voraussichtlichen Auswirkun-
gen behandelt, die das geplante Vorhaben baubedingt, anlagenbedingt und betriebsbedingt auf
die Schutzguter hervorruft.

Durch den Bau der Ortsumfahrung wird eine Flache von 58 ha beansprucht, von der 16 ha
Boden vollstéandig versiegelt werden.

Da sich im Trassenabschnitt A die Neuversiegelung zwischen den Varianten A 1.3 und A 2.2
fast die Waage hélt, kann die ausgewahlte Vorzugstrasse (A 2.2-B 1Pf) aus bodenschutzrecht-
licher Sicht bestatigt werden.

Grundsatzlich ist den vorgelegten Unterlagen jedoch in der Einstufung des Schutzgutes Boden
in die Raumwiderstandsklasse /Auswirkungsklasse |l zu widersprechen. Der Boden ist das
Schutzgut, welches bei flachigen Neuversiegelungen am starksten beeintrachtigt wird. Wenn
alle nattrlichen Bodenfunktionen vollstéandig und dauerhaft verlorengehen steht damit der
Boden nicht mehr als Lebensraum fiir Pflanzen und Tiere aber ebenso nicht zur Aufnahme von
Niederschlag im Wasserkreislauf zur Verfigung. Der Boden ist ein nichtvermehrbares Schutz-
gut dessen summierter Verbrauch auch als Kohlenstoffspeicher dem vorsorgenden Klima-
schutz entgegensteht.

Aus diesem Grund sollten nicht nur Béden mit Uberdurchschnittlicher Funktionserfullung in die
Betrachtung einflie3en, sondern das Schutzgut Boden auch bei Fehlen einer gesetzlichen
Norm aufgrund gutachterlicher und qualitatszielorientierter Bewertungen zumindest in die
Raumwiderstandklasse Il eingestuft werden.

Weiter wurden in den Unterlagen Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen, mit denen
erheblich nachteiligen Umweltauswirkungen begegnet werden soll, erwéhnt. Die konkreten
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Eingriffe in die Schutzgiiter werden in den folgenden technischen Planungsphasen ermittelt.

In diesem Zusammenhang sind auch die Eingriffe in das Schutzgut Boden zu ermitteln. Bereits
fur die Bauphase sind temporare Versiegelungen bzw. Flachennutzungen darzustellen und mit
den dauerhaften Bodenverlusten zu bilanzieren.

Als Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen sind konkrete MaRnahmen das Schutzgut Boden
betreffend zu planen und darzustellen. Erforderliche Flachenversiegelungen kénnen durch
Entsiegelung an anderer Stelle im Sinne des § 15 Abs. 2 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) i.V.m. § 7 Abs. 1 NatSchG LSA ausgeglichen werden. Die Entsiegelung von dau-
erhaft in Anspruch genommenen Flachen ist gemaR § 5 BBodSchG ein geeignetes Mittel, um
den Boden in seiner Leistungsféhigkeit so weit wie moglich und zumutbar wiederherzustellen.
Fur die geplante BaumafRRnahme sollte eine bodenkundliche Baubegleitung beauftragt werden,
die bereits friihzeitig (Planungsphase) Vorsorgemaf3nahmen zum Bodenschutz sowie den
ordnungsgemafRen Umgang mit Bodenaushub, -lagerung und -einbau konzipiert. Besonders
wassergesattigte und bindige Béden weisen eine hohe Empfindlichkeit gegeniiber Belastung /
Befahrung auf. Die bodenkundliche Baubegleitung sollte auch die MaBnahmen zum Rickbau
der Baustelleinrichtungs- und Lagerflachen bzw. dem Arbeitsstreifen planen und Gberwachen,
um Bodenverdichtungen zu beseitigen, den ursprunglicher Zustand wiederherzustellen und
Verndssungen der temporar genutzten Flachen zu vermeiden.

6. StraBenverkehrsamt:

Die allgemeinen Hinweise der Stellungnahmen vom 05.06.2018 (Az. 612102-180126skk), vom
05.08.2019 (Az. 611204~190155skk) sowie vom 06.05.2020 (611204-20073) behalten weiter-
hin ihre Gultigkeit und sind zu beachten.

Bei den nunmehr favorisierten Vorzugsvarianten A 2.2 und B 1 Pf ist die Anbindung und bauli-
che Umsetzung am Knoten L 182/Weil3enfelser Strale/Friedrich-Ebert-StralRe verkehrlich
schwierig. Fir die weitere Planung misste die Fiihrung der Radfahrer und FuRganger im Kno-
tenpunkt B 181/L 182 sowie die StraRenbahnlinie beachtet werden, die sowohl in der Relation
Weil3enfelser StralRe - L 182 als auch von beiden Richtungen kommend weiterfihrend nach
Merseburg-Sid verkehrt. Hier befindet sich ein Umsteigepunkt. Ebenfalls verkehren in der
Relation Weil3enfelser StraBe - L 182 Buslinien der PNVG, die aufrecht zu erhalten sind. Der
Bereich L 182/Leunaweg muss bei der Planung mit betrachtet und entsprechend den verkehrli-
chen Erfordernissen angepasst werden.

Die Radweganlage im Zuge der B 91 ist bei der Planung zu beachten und aufrecht zu erhalten.

Folgende allgemeine Hinweise/Auflagen sind zu beachten:

Um eine Gefahrdung aller Verkehrsteilnehmer auszuschliel3en, sind Verunreinigungen der
Fahrbahn unverziglich zu entfernen (§ 32 Absatz 1 StVO, § 17 StrG LSA). Die Richtlinien fur
StraRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV) sind einzuhalten.

Die Beschilderung ist gemaf der StVO und ihren Verwaltungsvorschriften sowie der HAV
auszufiihren. Die Markierung hat laut Richtlinien fir Markierungen von Straen (RMS) und den
geforderten verkehrstechnischen Bedingungen der RMS, insbesondere der Eigenschaften fur
die Markierung zu entsprechen. Eine genaue Ausfiihrung der Markierung ist ortlich festzulegen.

Der Neubau der B 181 erfolgt weitgehend auRerhalb bestehender Stral3en. Fiir die Anbindun-
gen an bestehende Strafl3en sind rechtzeitig im Voraus mit der unteren Verkehrsbehorde, den
Busunternehmen, der Leitstelle, der Polizei und den betroffenen Gemeinden Absprachen
beziglich der notwendigen Sperrungen bzw. Einschrankungen zu futhren. Sollte dies nur unter
Vollsperrung erfolgen, ist im Vorfeld zu priifen, ob eine bauzeitliche Umfahrung (2-steifig bzw.
1-streifig mit LZA) mdglich ist. Die B 181 wird von der PlusBusLinie 131 im Landesnetz durch
die PNVG und die LVB im Stundentakt befahren und dient die Orte Gunthersdorf - Zéschen -
Wallendorf - Friedensdorf Abzweig - Tragarth Abzweig - Trebnitz Abzweig - Merseburg an. Dies
ist zwingend zu beachten.

Fir die Sicherung ist eine zertifizierte Fachfirma zu nehmen bzw. ist die erforderliche Fach-
kenntnis nachzuweisen gern. RSA 21 Nr. 1.4 (3).

Bei der Bauausfihrung muss stets eine Anbindung der Gewerbebetriebe (Landwirte) gewahr-
leistet werden. Eine FuRgéangerfuhrung (bei innerdrtliche Anbindungen) ist immer abzusichern
und es ist in einem Plan darzustellen, wie die FuRgénger gefuihrt werden. Eine Anwohnerinfor-
mation hat im Vorfeld zu erfolgen.

Weiterhin ist unbedingt der OPNV zu beachten, Hierzu sind wéahrend der Planungsphase
Absprachen mit der PNVG, Hr. Lipinski, p.lipinski@pnva.de zu fuhren. Die Kosten fir evtl.
Bushaltestellenverlegungen sind zu Gibernehmen. Mdgliche Busumleitungsstrecken sind zu
ertichtigen und wahrend der Bauzeit zu unterhalten.
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Verkehrsraumeinschréankungen im Bereich des klassifizierten StraBennetzes sowie Feldwegen
auf3erorts sind gemaf § 45 Absatz 6 StraRenverkehrsordnung rechtzeitig (mindestens 14
Tage vor Baubeginn) beim StralRenverkehrsamt zu beantragen. Ein Abstimmungsvermerk des
jeweiligen StralRenbaulasttragers muss Bestandteil der Antragstellung sein - gem. RSA 21 und
§ 45 (6) StVO. (F)

7. Amt fur Brand- und Katastrophenschutz:

Entsprechend § 8 der Gefahrenabwehrverordnung zur Verhiitung von Schaden durch Kampf-
mittel (KampfM- GAVO) vom 20. April 2015 (GVBI. LSA, Nr. 8/2015) ist der Landkreis Saale-
kreis als Sicherheitsbehorde fir die Abwehr der von Kampfmitteln ausgehenden Gefahr zu-
standig.

Die Flachen fur die o.a. MaBnahme wurden durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst des
Landes Sachsen-Anhalt anhand der Unterlagen und Erkenntnisse uUberpriift.

Die Flachen sind Uberwiegend als Kampfmittelverdachtsflache (ehemaliges Bombenabwurf-
gebiet, Bodenkampfe) eingestuft.

Ermittlung méglicher Kampfmittelverdacht in Bezug auf Abschnitte und Trassenvarian-
ten:

Abschnitt A Variante 1.3

Beginn Kampfmittelverdachtsflache: Gemarkung Wallendorf/Flur 15/Flurstiick 37 Ende Uber-
gang Abschnitt B

Abschnitt A Variante 2.1

Beginn Kampfmittelverdachtsflache: Gemarkung Zéschen/Flur 9/Flurstiick 126 Ende Ubergang
Abschnitt B

Abschnitt A Variante 2.2

Beginn Kampfmittelverdachtsflache: Gemarkung Zéschen/Flur 4/Flurstiick 75/5 Ende Ubergang
Abschnitt B

Abschnitt B Variante 1Pg + 1 Pf + 1.5

Beginn Kampfmittelverdachtsflache: B 183/ Gemarkung Kreypau/Flur 5/Flurstiick 141/36 Ende
Abschnitt B- Ende

Dies stellt gemaR § 3 Nummer 3 f des Gesetzes Uber die 6ffentliche Sicherheit und Ordnung
des Landes Sachsen-Anhalt (SOG LSA) vom 20. Mai 2014 eine abstrakte Gefahr dar.

Im Zuge der allgemeinen Gefahrenabwehr nach § 13 SOG LSA missen die betreffenden
Flachen vor Beginn der erdeingreifenden Bautétigkeiten auf das Vorhandensein von Kampfmit-
tel Gberpriift werden, um eine Gefahr fur Leib oder Leben gemaR § 3 Nummer 3 d SOG LSA
auszuschlie3en.

Aufgrund der Art und Gréf3e des Vorhabens ist der Kampfmittelbeseitigungsdienst des Landes
Sachsen-Anhalt personell und technisch nicht in der Lage den Auftrag zur Uberpriifung der
betroffenen Flachen zu tibernehmen.

Als Antragsteller werden Sie aufgefordert fiir die Uberpriifung der Flachen eine private Kampf-
mittelrAumfirma zu beauftragen.

Die Kosten der privaten Kampfmittelraumfirma hat der jeweilige Antragsteller zu tragen.

Sollten Erkenntnisse vorliegen, dass in der Vergangenheit, die aufgefihrten Flachen schon
einmal auf Kampfmittel Gberpriift worden sind, kénnen diese Unterlagen zur Prifung an das
Amt fur BuK per Mail: Katastrophenschutz@saalekreis.de eingereicht werden.

Nach dem § 4 der KampfM- GAVO mdssen die privaten Kampfmittelraumfirmen die Tatig-
keiten beim KBD des Landes Sachsen-Anhalt liber die Sicherheitsbehtrde Landkreis Saale-
kreis anzeigen. Die Rdumstellenanzeige ist bei der Sicherheitsbehdrde per Mail unter Kata-
strophenschutz@Saalekreis.de einzureichen. Der Nachweis der Kampfmittelfreiheit ist vor
Beginn erdeingreifender MalBnahmen einzureichen bzw. eine kampfmitteltechnische Baube-
gleitung entsprechend nachzuweisen.
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8. Untere Denkmalschutzbehérde:

Aus der Sicht der archéologischen Denkmalpflege ist der vorgesehene raumliche und inhaltli-
che Untersuchungsrahmen fir die Umweltvertraglichkeitspriifung ausreichend bemessen.
Fur die archéaologischen Belange werden die folgenden Hinweise gegeben:

Etwaige Erdarbeiten fuhren zu erheblichen Eingriffen, Veranderungen und Beeintrachtigungen
der bekannten Kulturdenkmale.

Daruber hinaus bestehen aus der Sicht der archéologischen Denkmalpflege aufgrund der
topographischen Situation und der naturrdumlichen Gegebenheiten sowie analoger Gegeben-
heiten vergleichbarer Siedlungsregionen begriindete Anhaltspunkte das bei Bodeneingriffen
unbekannte Bodendenkmale entdeckt werden. GemaR § 2 in Verbund mit § 18 (1) Denk-
mSchG LSA entsteht ein Denkmal ipso iure und nicht durch einen Verwaltungsakt. Alle Kultur-
denkmale geniel3en gemaf § 14 (1) und § 14 (2) Gleichbehandlung.

Als Ansprechpartner fir Belange der archéologischen Denkmalpflege steht Thnen Frau Dr.
Friederich zur Verfligung, Tel. 039292/6998-35 oder 0345/5247-381; Fax: 0345/5247- 460 oder
039292/6998-50; Mail: sfriederich@lda.stk.sachsen-anhalt.de

B 17

Regionale Planungsgemeinschaft Halle (SN vom 25.01.2024)

Mit Schreiben vom 02.01.2024 haben Sie die RPG Halle um Stellungnahme zu o. g. Raumver-
tréglichkeitspriifung gebeten. Hierzu teile ich lhnen Folgendes mit.

| Rechtsgrundlagen

Entsprechend § 2 Abs. 4 i. V. mit § 21 Landesentwicklungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt
(LEntwG LSA) vom 23. April 2015 (GVBI. LSA 2015, S. 170) nimmt die RPG Halle fiir ihre
Mitglieder Burgenlandkreis, Saalekreis, Stadt Halle, sowie dem Landkreis Mansfeld-Sidharz
mit Lutherstadt Eisleben, Stadt Arnstein, Gerbstedt, Hettstedt und Mansfeld, Gemeinde See-
gebiet Mansfelder Land und Verbandsgemeinde Mansfelder Grund-Helbra) die Aufgabe der
Regionalplanung wahr.

GemalR Nr. 4.1. RdErl. Ministerium fir Landesentwicklung und Verkehr vom 13.01.2016-44-
20002-01 gibt die RPG Halle als Trager offentlicher Belange eine Stellungnahme ab.

Die Erfordernisse der Raumordnung auf der Ebene der Regionalplanung ergeben sich fiir die
Planungsregion Halle aus:

» dem Regionalen Entwicklungsplan (REP) Halle 2010, in Kraft seit dem 21.12.2010 (vgl.
Amtsblatt LK SK Nr. 46 von 2010)

« der Plananderung des REP Halle 2010 in der Fassung vom 22.08.2023, in Kraft seit dem
15.12.2023 (vgl. Amtsblatt LVwWA Nr. 12/2023)

» dem Sachlichen Teilplan ,Zentrale Orte, Sicherung und Entwicklung der Daseinsvorsorge
sowie grof3flachiger Einzelhandel* 2020, in Kraft seit dem 28.03.2020 (vgl. Amtsblatt LK MSH
Nr. 3 von 2020

» dem Regionalen Teilgebietsentwicklungsprogramm fiir den Planungsraum Amsdorf (1997)
einschlieBlich der ersten Anderung (2006), in Kraft seit dem 06.02.1997 (vgl. MBI. LSA Nr. 5
von 1997)

» dem Regionalen Teilgebietsentwicklungsprogramm fiir den Planungsraum Geiseltal (2000), in
Kraft seit dem 7.7.2020 (vgl. MBI. LSA Nr. 21 von 2000)

» dem Regionalen Teilgebietsentwicklungsprogramm fiir den Planungsraum Merseburg (Ost)
(1998), in Kraft seit dem 13.05.1998 (vgl. MBI. LSA Nr. 25 von 1998)

» dem Regionalen Teilgebietsentwicklungsprogramm fiir den Planungsraum Profen (1996), in
Kraft seit dem 05.06.1998 (vgl. MBI. LSA Nr. 31 von 1996).

Am 28.11.2023 hat die Regionalversammlung der RPG Halle den 1. Entwurf der Gesamtfort-
schreibung des Regionalen Teilentwicklungsprogramms fir den Planungsraum Amsdorf (vgl.
Beschluss 11-06-2023) beschlossen sowie die Freigabe zum o&ffentlichen Beteiligungsverfahren
erteilt. Das offentliche Beteiligungsverfahren lauft vom 29.01.2024 bis 22.03.2024.

Il Ausfiihrungen zur Raumvertraqglichkeitsprifung

Aus regionalplanerischer Sicht sind folgende Hinweise zur Raumvertraglichkeitspriifung (Unter-
lage 0) zu geben:

Zu Kapitel 3.1.2, Nr. 2, Seite 23

Es ist die Plandnderung des REP Halle 2010 zu erganzen. Die Plandnderung des REP Halle
2010 in der Fassung vom 22.08.2023 ist mit VVeroffentlichung der Genehmigung vom
27.11.2023 im Internet sowie im Amtsblatt des LVwWA LSA am 15.12.2023 rechtswirksam ge-
worden.

zu | Rechtsgrundlagen

Die Hinweise zu den Rechtsgrundlagen werden vom Vorhabentrager zur Kenntnis genommen.

zu Il Ausfiihrungen zur Raumvertraglichkeit

Zu Kapitel 3.1.2. Nr. 2, Seite 23

Die Hinweise auf die Rechtswirksamkeit der Plananderung des REP Halle 2010 in der Fassung vom
22.08.2023 zum 15.12.2023 nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis. Die Rechtskraft trat mithin
nach Beantragung der Raumvertraglichkeitspriifung zum Vorhaben ein.

Zu Kapitel 3.2.2
Die Festlegungen der Plananderung des REP Halle 2010 in der Fassung vom 22.08.2023 werden im

Zuge der Fortfuhrung der Planung beachtet.

Der Hinweis in Tabelle 2 Seite 28 (letzte Zeile) ist aus Sicht des Vorhabentragers nicht falsch. Am
22.05.2023 wurden dem Ministerium fr Infrastruktur und Digitales (MID) die Unterlagen fur die
Raumvertraglichkeitspriifung als Leseexemplar zugesandt. In den Prifbemerkungen des MID vom
20.10.2023 findet sich folgende Passage: ,Unter Bezug auf die Ausfiihrungen in der RVS im Gliede-
rungspunkt 3.1.2 zum Rechtsstatus des neuen REP Halle (Seiten 22-23) ist der Stand der, dass der
neue REP Halle nach wie vor nicht rechtswirksam ist (Plananderung zum Regionalen Entwicklungs-
plan 2021, beschlossen am 05.05.2021, nach Anderungen zuletzt beschlossen am 12.09.2023). Die
Inhalte des neuen REP Halle sind noch als sonstige Erfordernisse der Raumordnung und damit als
in Aufstellung befindliche Ziele zu betrachten. Eine genaue Formulierung wird kurzfristig nachge-
reicht.”

Mit E-Mail vom 24.11.2023 wurde dem mit der Erstellung der Unterlagen beauftragten Planungsbiro
folgender Textbaustein seitens des MID Ubergeben:

,In den entsprechenden Textpassagen der Antragsunterlagen ist in Bezug auf den in Aufstellung
befindlichen Regionalen Entwicklungsplan Halle nachfolgender einheitlicher Textbaustein zu ver-
wenden:

Die Plananderung des Regionalen Entwicklungsplans 2010 fir die Planungsregion Halle (in der
durch die Regionalversammlung (RV) beschlossenen Fassung vom 05.05.2021; zuletzt beschlossen
durch die RV am 12.09.2023 in der Fassung vom 22.08.2023) liegt zur Genehmigung bei der obers-
ten Landesentwicklungsbehdrde vor, ist noch nicht rechtswirksam und demzufolge sind die darin
enthaltenen Zielfestlegungen gegenwartig noch wie in Aufstellung befindliche Ziele zu behandeln.
Das heif3t, sie sind als sonstige Erfordernisse der Raumordnung in die Abwéagung einzustellen. Es
besteht keine strikte Beachtungspflicht. Der Plan wird voraussichtlich im I. Quartal 2024 wirksam
werden.” Dieser Textbaustein wurde in den Unterlagen zur Raumvertraglichkeitsprifung verwendet.
Die bis zum 14.12.2023 in Aufstellung befindlichen Ziele der Raumordnung gemaf der Planande-
rung des REP Halle 2010 waren also zum Zeitpunkt der Erstellung der Unterlagen und der Einleitung
der Raumvertraglichkeitspriifung am 15.12.2023 als solche zu betrachten. Die Plandnderung des
REP Halle 2010 wurde ebenfalls am 15.12.2023 mit der Veroffentlichung im Amtsblatt des LWwA
LSA rechtskraftig.

Zu Kapitel 3.2.3.

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass aus regionalplanerischer Sicht die im TEP Merseburg
(Ost) festgelegten Erfordernisse der Raumordnung nicht dieselbe Bindungswirkung aufweisen wie
die Ziele der Raumordnung im LEP Halle 2010 sowie im REP Halle 2010/ in der Plan&dnderung des
REP Halle 2010.

Den Hinweis, wonach TEP Merseburg (Ost) und der RPG Halle sowie die Plananderung des REP
Halle 2010 in raumordnerischer Sicht auf derselben Ebene stehen und es zwischen den Planen kein
Uber- oder Unterordnungsverhéltnis gibt, werden vom Vorhabentréger zur Kenntnis

Die Stellungnahme der Regionalen Planungsgemeinschaft Halle wird teilweise beriicksichtigt.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstraenbaubehérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Regionalen Planungsgemeinschaft Halle (Saale-
Leipzig-Kanal und Saale-Leipzig-Kanal-Radweg) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend
Raum gegeben.

Die rechtskraftige REP-Anderung und der TEP Merseburg (Ost) werden im Rahmen der gutachterlichen
Stellungnahme beachtet bzw. beriicksichtigt.

Die teilweise Berticksichtigung der Stellungnahme der Regionalen Planungsgemeinschaft Halle fuihrt zu
den Schwerpunktbelangen Saale-Leipzig-Kanal und Saale-Leipzig-Kanal-Radweg zu einer Abweichung
von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis
der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur
Raumvertraglichkeitsprifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundsétzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdaume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit groRer touristischer
Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziiglichen Beurteilung der Trassen-
varianten jedoch Beriicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegentiber den Varianten
A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
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Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Zu Kapitel 3.2.2
Es sind die Festlegungen der Plandnderung des REP Halle 2010 in der Fassung vom

22.08.2023 zu beachten bzw. zu beriicksichtigen.

Der Hinweis in der Tabelle 2 auf Seite 28 (letzte Zeile), wonach weitere Planwerke nicht rele-
vant sind, ist planungsrechtlich falsch.

Insoweit sind in der Tabelle 2 (Seite 26 ff) die Festlegungen des TEP Merseburg (Ost) sowie
der Planénderung des REP Halle 2010 zu erganzen.

(Erganzend ist darauf hinzuweisen, dass in den Tabellen 2 bis 17 bereits die bis zum
14.12.2023 in Aufstellung befindlichen Ziele der Raumordnung gemaf der Planédnderung des
REP Halle 2010 gefehlt haben.

Aus regionalplanerischer Sicht ist einzuschétzen, dass die in Aufstellung befindlichen Ziele der
Raumordnung gemafR der Planédnderung des REP Halle 2010 bereits bei der Erarbeitung der
Raumvertraglichkeitsstudie ein so hohes Gewicht in der Abwéagung beizumessen gewesen
ware, dass sie durch die Fachplanung nicht hatten iberwunden werden kénnen. Die Planénde-
rung des REP Halle 2010 wurde durch die Regionalversammlung bereits am 05.05.2021 be-
schlossen und damit der planungsrechtlich relevante Abwagungszeitpunkt als Ende des Plan-
verfahrens vor seiner Genehmigung am 27.11.2023 bestimmt. Die Raumvertraglichkeitsstudie
wurde hingegen erst am 08.12.2023 erarbeitet.

Die RPG Halle hat bereits mit der Stellungnahme vom 03.09.2018 zur Voruntersuchung des
Vorhabens B 181 OU Zéschen-Wallendorf-Merseburg erstmals auf die in Aufstellung befindli-
chen Ziele der Raumordnung der Ebene der Regionalplanung gemaR der Planéanderung des
REP Halle 2010 hingewiesen. Die trifft ebenso auf die Stellungnahme der RPG Halle vom
28.08.2019 zur Antragskonferenz sowie auf die Stellungnahme vom 20.05.2020 zum 2. Beteili-
gungstermin zu.)

Zu Kapitel 3.2.3
Aus regionalplanerischer Sicht ist der rechtlichen Bewertung zu folgen, dass die im TEP Mer-

seburg (Ost) festgelegten Erfordernisse der Raumordnung nicht dieselbe Bindungswirkung
aufweisen wie die Ziele der Raumordnung im LEP 2010 LSA sowie im REP Halle 2010/ in der
Planénderung des REP Halle 2010. So sind die im TEP Merseburg (Ost) festgelegten Ziele der
Raumordnung nicht abschlieRend abgewogen, da ihnen neben der Begriindung auch die
Umweltprifung fehlt.

Darlber hinaus ist Folgendes zu beachten:

Der TEP Merseburg (Ost) und der RPG Halle 2010 sowie die Plandnderung des REP Halle
2010 stehen raumordnungsrechtlich auf derselben Ebene nebeneinander. Zwischen ihnen gibt
es kein Uberordnungs- oder Unterordnungsverhaltnis.

Insoweit ersetzen die Festlegungen im REP Halle 2010 sowie in der Plananderung des REP
Halle 2010 die Festlegungen im TEP Merseburg (Ost) nicht.

Auch kann aus fehlenden Festlegungen im REP Halle 2010 bzw. in der Plananderung des REP
Halle 2010 nicht geschlossen werden, dass die Festlegungen im TEP Merseburg (Ost) nicht
relevant sind.

Weiterhin ist zu beachten, dass im TEP Merseburg (Ost) Ziele der Raumordnung aus dem
damals geltenden REP Halle Gbernommen wurden. Diesen Zielen der Raumordnung kommt
kein eigenstandiger Regelungsinhalt zu. Sie sind mit spater in Kraft getretenen Regionalen
Entwicklungsplanen obsolet geworden.

Zu beachten ist hierbei aber, dass dies nicht furr die ilbernommenen Ziele der Raumordnung
gilt, die im TEP Merseburg (Ost) erganzt und/ oder préazisiert wurden. Hierbei handelt es sich
um eigensténdige Festlegungen des TEP Merseburg (Ost), die bis heute fortgelten. Insoweit ist
im TEP Merseburg (Ost) darauf zu achten, ob den festgelegten Zielen der Raumordnung ein
entsprechender Hinweis vorangestellt ist.

Zu Kapitel 4

Es sind die vorangestellten Ausfihrungen zu den Kapitel 3.1.2, 3.2.2 und 3.2.3 zu beachten.

Die RPG Halle stellt auf ihrer Internetseite:
https://www.planungsregion-halle.de/seite/673780/lesefassung.html

die Lesefassung des REP Halle 2023 zur Verflgung.

Sie wird als Arbeitshilfe zur Korrektur der Tabellen empfohlen, da sie der Gliederung des LEP
2010 LSA folgt.

Hinsichtlich der in der Tabelle 3 benannten Belange zu Punkt 5.9.4 Radverkehr (vgl. Seite 39,
Zeile 4) ist der Saale-Elster-Kanal-Radweg zu beachten. Dieser ist gemaR Ziel zu Punkt 5.9.4.

genommen. Die darauf erganzend folgenden Hinweise werden ebenfalls vom Vorhabentrager zur
Kenntnis genommen.

Zu Kapitel 4
Fur die weitere Planung werden die im Internet zuganglichen Unterlagen des REP Halle 2010/

Plananderung REP Halle 2010 beachtet.

Zum Saale-Leipzig-Kanal Radweg werden im Zuge der Vorentwurfsplanung Abstimmungen mit den
Baulasttragern gefiihrt. Soweit die Planungen entsprechend verfestigt sind, kénnen sie auch im
Weiteren innerhalb des Vorhabens 181 OU Zdschen-Wallendorf-Merseburg Beriicksichtigung finden.
Alleinige Absichtserklarungen oder Konzepte sind hierfir aber nicht ausreichend.

Den Hinweis, dass sich die regionalplanerische Festlegung zum Saale-Leipzig-Kanal auf die gesam-
te Kanaltrasse von der Landesgrenze bis zur Einmiindung in die Saale bezieht und die Kanaltrasse
nicht in unterschiedlich gewichtete Betroffenheitsabschnitte untergliedert werden kann, wird ebenfalls
zur Kenntnis genommen.

Die Unzulassigkeit der Querung der Kanaltrasse ohne Briickenbauwerk bei geplanten Vorhaben wird
vom Vorhabentrager zuriickgewiesen. Die Trassenfuhrung des Saale-Leipzig-Kanals wird in jeder
untersuchten Trassenvariante beachtet. Die nachtréagliche Errichtung eines Bauwerks iber den
Kanal im Zuge der B 181n ist jederzeit moglich. Derzeit ist eine Weiterfuhrung des Kanalbaus aller-
dings nicht absehbar. Begriindet u.a. aus der Tatsache, dass der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals
nicht Bestandteil des Bundesverkehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland ist.

Ein Bruckenbauwerk im Zuge der B 181n Uber einen nicht vorhandenen Kanal zu errichten, bedeutet
nicht nur die Schaffung eines ,So da“-Bauwerks Uber einen Zeitraum von vielen Jahren, die Unter-
haltung eines derartigen Bauwerks unterliegt dem Baulasttrager des Wasserweges. Die Wasserstra-
Ben- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes hegt keine Ausbauabsichten.

zu lll Sonstige Hinweise

Der Hinweis zur Bereitstellung der Regionalplane auf der Internetseite der Regionalen Planungs-
gemeinschaft Halle wird vom Vorhabentréger zur Kenntnis genommen.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Nr. 19 der Plananderung des REP Halle 2010 ein Regional bedeutsamer Radweg.

Hinsichtlich der in der Tabelle 3 benannten Belange der Fachbehérde (WSV) zu

a) WasserstraRen und Binnenhéfen (Seite 30, erste Zeile) sowie

b) Verkehr-Saale-Elster-Kanal (vgl. Seite 47, zweite Zeile)

sind diese aus regionalplanerischer Sicht rein informativen Charakters.

Es sind die Festlegungen zu Z und G unter Punkt 5.9.5. der Plananderung des REP Halle 2010
zu beachten bzw. zu berucksichtigen.

Ergénzend ist darauf hinzuweisen, dass sich die regionalplanerische Festlegung auf die ge-
samte Kanaltrasse von der Landesgrenze bis zur Einmiindung in die Saale bezieht. Dieser
gesamtraumliche Ansatz ist in der Raumvertraglichkeitspriifung zu beachten. Die Kanaltrasse
kann somit nicht in unterschiedlich gewichtete Betroffenheitsabschnitte untergliedert werden.

Insoweit sind neu geplante Vorhaben, die die Kanaltrasse ohne Briickenbauwerk queren aus
regionalplanerischer Sicht unzuléssig.

Soweit in der Raumvertraglichkeitspriifung Bezuge zur kartographischen Darstellung der regio-
nalplanerisch gesicherten Trassen, u. a. B 181 OU Zéschen-Wallendorf-Merseburg, des Saale-
Elster-Kanal-Radwegs sowie des Saale-Elster-Kanals (Saale-Leipzig-Kanal), nehmen, ist auf §
9 Absatz 2 LEntwG hinzuweisen. Dementsprechend sind diese kartographischen Festlegungen
der regionalplanerisch gesicherten Trassen entsprechend des rechtsverbindlichen Mal3stabes
von 1:100.000 generalisiert.

Auf der Grundlage der zuvor genannten Ausfiihrungen sind auch die Tabellen 4-17 zu tberar-
beiten.

Il Sonstige Hinweise

Die o. g. Regionalplane sind unter folgendem Link auf der Homepage der RPG Halle im Inter-
net eingestellt: http://www.planungsregion-halle.de. In diesem Zusammenhang wird auch auf
die Moglichkeit der Nutzung des Regionalen Informationssystems, ebenfalls unter vorgenann-
ter Internetadresse abrufbar, hingewiesen.

B 18

Stadt Merseburg (SN vom 19.02.2024)

Nach Priifung der vorgelegten Unterlagen und Erérterung im Ausschuss fur Stadtentwicklung
Bauen und Umwelt der Stadt Merseburg am 23.01.2024 spricht sich die Stadt Merseburg fir
die Trassenvariante 1 Plangleich als Vorzugsvariante aus, da diese einen geringeren Eingriff
ins Stadt- und Landschaftsbild darstellt. Weiterhin wird die derzeitig bestehende Verkehrsorga-
nisation im Anschlussbereich B 91 und WeilRenfelser Stral3e aufrechterhalten und optimiert.

Im weiteren Panverfahren sind die méglichen Abkirzungsverkehre tiber die WeiBenfelser
StralRe, welche zu einer erhéhten Larm- und Feinstaubbelastung der dortigen Anwohner fihren
kénnten, zu bericksichtigen und geeignete MaRnahmen zu finden, dass derzeitige und zuséatz-
lichen Verkehre bevorzugt Gber die B 91 zu- und abflieBen.

Fir die kommunalen Flachen in der Einmiindung zur WeilRenfelser StraRe (Flur 52: Flurstiicke
14/3 und 14/4), welche aktuell als Lagerflache fir den stadtischen Bauhof und fiir Griinaus-
gleichsmaRnahmen dienen, muss bei Uberbauung durch die B 181 adaquater Ersatz gefunden
werden. Zur Abstimmung der verschiedenen Belange bittet die Stadt um friihzeitige Erérterung
im weiteren Planverfahren.

Gegen die Variante 1 Planfrei spricht aus Sicht der Stadt vor allem das benétigte Briickenbau-
werk Uber die Bahntrasse und die B 91, welches eine dritte Verkehrsebene etabliert. Damit
wird das Stadt- und Landschaftsbild maRgeblich beeintrachtigt, die Hohe des Briickenbau-
werks Uberragt der Firsththe der umliegenden Wohngebaude um mehrere Meter und stellt
eine Ubermafige Belastung fur die Anwohner am Bergmannring dar. Auch die Verkehrsorgani-
sation verschlechtert sich, da Zu- und Abfahrten zwischen WeilRenfelser StraRe und B 91 tiw.
entfallen und die Verkehre Uber den Kotzschener Weg ersatzweise erfolgen mussen.

Gegen die Variante 1.5 spricht aus Sicht der Stadt die Larmbelastung fir eine groRere Anzahl
von Einwohnern in Merseburg-Suid und Kétzschen, insbesondere an der Arthur-Scheibner-
Stral3e, GeiseltalstralRe und der ForderstraRe, sowie die langere und damit ungulinstige Anbin-
dung an die B 91 und die hohere Flachenversiegelung im Vergleich zu den anderen Trassen-
varianten.

Die Anbindung des Saale-Elster-Kanals bzw. Saale-Leipzig-Kanals (SLK) an die Saale einschl.
der Freihaltung der Trasse wurde im , Tourismuswirtschaftlichen Gesamtkonzept fur die Ge-
wasserlandschaft im mitteldeutschen Raum (TWGK)" von 2015 als Leuchtturmprojekt verankert

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Stadt Merseburg die Trassenvariante B 1 Pg als
Vorzugsvariante favorisiert. Im Zuge der weiteren Planungen werden die Hinweise zur Berilicksichti-
gung der Abkirzungsverkehre iiber die Weienfelser Stral3e beriicksichtigt.

Ziel des Vorhabentragers ist es, zuerst bereits durch eine ausreichend leistungsfahige Verkehrsan-
lage derartige ungewollte Verkehrserscheinungen zu vermeiden.

Fir dartiber hinaus ggf. notwendige Restriktionen des Verkehrs sind letztlich der Landkreis Saale-
kreis und die Stadt Merseburg zustandig.

Der Vorhabentrager wird sich mit der Stadt Gber den Erwerb der Flurstiicke 14/3 und 14/4 bzw. zu
Teilen davon in der Flur 52 der Gemarkung Merseburg abstimmen. Die Flurstiicke sind im Zuge der
Varianten B 1 Pg und B 1Pf betroffen. Inwieweit durch den Vorhabentrager adaquater Ersatz in Form
eines geeigneten Flurstiickes gefunden werden kann, ist derzeit noch unbestimmt.

Die Sichtweise der Stadt zur Variante B 1Pf nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis. Nach Abwa-
gung aller Vor- und Nachteile wird diese Variante seitens des Vorhabentragers als Vorzugvariante
gesehen.

Begriindet ist dies mit den Risiken in der leistungsfahigen Verkehrsabwicklung der Kombination des
plangleichen/planfreien Knotenpunktes B 181n/L 182/ B 91 und der B 91 in Nord-/Stuidrichtung. Hinzu
kommt die Kreuzung der StralRenbahn in der Rampenverbindung B 91 Nord- B 181 n Ost, die sowohl
ein Leistungsdefizit bewirkt und gleichzeitig ein Risiko fur die Verkehrssicherheit im Zusammenhang
mit der dann hohen Verkehrsbelegung der Rampe darstellt.

Die Befiirchtung, dass bei Entfall der Verkehrsbeziehung B 91-L 182 (Weil3enfelser Str.) in Variante
B1 Pf der Kdtzschener Weg einer Erhéhung der Verkehrsmengen unterliegt, ist unbegriindet. Vom
Vorhabentrager wurde eine Verkehrsmodellierung zur Uberpriifung der Realisierbarkeit der Variante
B 1Pf beauftragt. Im Ergebnis ist festzustellen, dass im Analyse-Nullfall, also ohne den Neubau der B
181 n zum Zeitpunkt der Erstellung des Verkehrsmodells ca. 9.800 Kfz/24h, davon 250 Lkw den
Kdétzschener Weg nutzen.

Im Jahr 2030 werden die Verkehrszahlen ohne den Neubau der B 181 auf 15.600 Kfz/24h (700 Lkw)
ansteigen. Bei Errichtung der B 181 in Variante B 1Pg werden im Prognosejahr 2030 ca. 9.900
kfz/24h (350 Lkw) und bei Variante B 1Pf ca. 8.700 Kfz/24h (200 Lkw) den Kétzschener Weg nutzen.
Als Auszug aus der Verkehrsmodellierung sind die entsprechenden Diagramme als Anlage beige-
fugt.

Die Argumente fir die schlechtere Bewertung der Variante 1.5 durch die Stadt Merseburg nimmt der
Vorhabentrager zur Kenntnis.

Bei der Strallenbaumalinahme B 181 OU Zdschen-Wallendorf-Merseburg wird in keiner Variante der
Weiterbau/ die Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals und des parallel gefuhrten Radwegs grundsétz-

Die Stellungnahme der Stadt Merseburg wird teilweise bericksichtigt.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstraenbaubehdérde, RB Sud, wird grundséatzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Stadt Merseburg (Siedlung, Verkehr, Natur und
Landschaft, Saale-Leipzig-Kanal und Saale-Leipzig-Kanal-Radweg) wurde im Erdrterungstermin noch-
mals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Beruicksichtigung der Stellungnahme der Stadt Merseburg fuihrt im Hinblick auf die Belange
Siedlung, Verkehr und Natur und Landschaft weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varian-

ten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf

die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme der Stadt Merseburg fihrt zum Schwerpunktbelang
Saale-Leipzig-Kanal und Saale-Leipzig-Kanal-Radweg zu einer Abweichung von der Rangfolge der

Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der Formulierung

einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeits-
prufung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundsétzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitét ausgegangen, da im REP (unter Berucksichtigung des Pla-
nungsmafstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit grof3er touristischer
Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziiglichen Beurteilung der Trassen-
varianten jedoch Berticksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
folge in der Raumvertréglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegentiber den Varianten
A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
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Mit Schreiben vom 15. Dezember 2023, hier eingegangen am 19. Dezember 2023, baten Sie
mich im Rahmen des o. g. Verfahrens um Stellungnahme mit Terminvorgabe zum 16. Februar
2024. Die Verfahrensunterlagen standen mir ab dem 20. Dezember 2023 zur Verfugung.

Die Bearbeitungsfrist war in Anbetracht des Umfanges der Unterlagen und der einer Kommune
vorgegebenen Beteiligung politischer Gremien unangemessen kurz und fiir eine seriése Ein-
schatzung des Vorhabens nicht ausreichend. Deswegen beantragte mein Fachbereich Bau mit
Schreiben vom 24. Januar 2024 eine Verlangerung bis zum 05. April 2024. Leider konnte ich
bis heute weder eine Eingangsbestéatigung, noch eine schriftliche Rickantwort auf den Antrag
verzeichnen. Lediglich fernmundlich haben Sie meiner Mitarbeiterin, Frau Zéfelt, gegeniiber
Einverstandnis zum Ausdruck gebracht.

Ziel der Planung ist die Schaffung einer dem zukiinftigen Verkehr zwischen dem Mittelzentrum
Merseburg und dem Oberzentrum Leipzig gerecht werdenden StrafRenverbindung, wobei
Zdschen, Wallendorf und Merseburg vom Durchgangsverkehr entlastet werden sollen.

Bereits das Ziel wirft Fragen auf. Zum einen endet die Raumvertraglichkeitspriifung abwei-
chend von den Darstellungen im Raumordnungsplan fiir die Planungsregion Halle unbegriindet
und nicht nachvollziehbar westlich des groRten Ortes zwischen der Landesgrenze zu Sachsen
und Merseburg, der Ortschaft Ginthersdorf. Durch das Vorhaben werden zusétzliche Ver-
kehrsbelegungen entstehen, die zu héheren Larm- und Schadstoffbelastungen fiihren.

Daruber hinaus wird die Verkehrssicherheit fir Grundstiicke der Stadt Leuna in dieser Ort-
schaft verringert, wenn keine Verkehrssicherungsmaf3nahmen erfolgen. Wie den héheren
Beeintréachtigungen durch das Vorhaben begegnet werden soll, bleibt offen. Ldsungsansétze
sind mir jedenfalls nicht bekannt.

Den prognostizierten verkehrlichen Anforderungen zwischen Leipzig und Merseburg wird das
Vorhaben auch nicht gerecht. Hierfiir bedurfte es lediglich baulicher Veranderungen am Kno-
tenpunkt der B 181 mit der B 186 6stlich der Autobahnanschlussstelle Leipzig West/ Gunthers-
dorf. Auch die Stadt Leipzig hatte mit Stellungnahme vom 11. Februar 2009 zu dem im Frei-
staat Sachsen gefiihrten Planfeststellungsverfahren ,B 181, Ausbau westlich Leipzig, 1. Tek-
tur®, diesen Ausbau als Losungsansatz fir dort regelmafig auftretende verkehrliche Probleme
ausdrucklich begri3t. Mit diesen MalZnahmen und wesentlich geringerem finanziellen Aufwand
kénnte das o. g. Ziel erreicht werden, mit dem hier in Rede stehenden Vorhaben hingegen
nicht.

Die Stadt Leuna hat bereits unter Daten vom 02. Juli 2018 und 24. September 2019 Stellung-

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
und ist damit von hoher Bedeutung fiir die Region. Die Vollendung des SLK wie auch der Bau lich geféahrdet. Soweit die Planungen entsprechend verfestigt sind, kénnen sie auch im Weiteren ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
des SLK-Radweges sind uberdies in der ,Fortschreibung des Wassertouristischen Nutzungs- innerhalb des Vorhabens 181 OU Zéschen-Wallendorf-Merseburg Beriicksichtigung finden. Alleinige | Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
konzeptes (WTNK)* (2023), der ,Touristischen Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobva- Absichtserklarungen oder Konzepte sind hierfur aber nicht ausreichend. 19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
rianten der Trassen des Projektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale* (2012) rens zur Raumvertraglichkeitsprufung fir das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
bzw. dem ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-Elster-Kanals* (2018) verankert. Des Weite- Der Vorhabentrager wird sich bei der weiteren Planung mit den entsprechenden Akteuren eng dazu schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
ren ist im Regionalplan Halle die raumordnerische Sicherung des SLK erfolgt. Im Sinne einer abstimmen. den.
vorausschauenden Planung sind die genannten Projekte bei anderen Planungen und somit
auch bei der Trassenfindung der B 181 n zu bertiicksichtigen und die Bauausfilhrung so zu Die Stadt Merseburg weist auf die Bedeutung des Naturraumes der Saale-Elster-Luppe-Aue hin und Die Stellungnahme der Stadt Merseburg wird so verstanden, dass eine Minimierung von Eingriffen durch
gestalten, dass die Errichtung des SLK weiterhin moglich ist. die Minimierung von Eingriffen in diesem Raum. langere Briickenbauwerke zu erreichen ist. Der Minimierung von Eingriffen hat der Vorhabentrager mit
Mit dem Neubau von Stralen sind immer naturschutzfachliche Eingriffe verbunden, fir die européi- der Entwicklung von Varianten, die die Auenbereiche mit langeren Briickenbauwerken queren, in der
Die Saale-Elster-Luppe-Aue ist ein bedeutender und daher &u3erst schiitzenswerter Natur- sche, bundesdeutsche und bundeslandspezifische Vorschriften- und Regelwerke zu beachten sind, Planung bertcksichtigt.
raum. Die Stadt Merseburg weist darauf hin, dass der Eingriff in diesen deshalb so gering wie was vorliegend erfolgte. Wie dem umweltfachlichen Teil der umfangreichen Vorplanungsunterlagen
maoglich zu halten ist und die Barrierewirkung des Straf3enkorpers, insbesondere auf die Flora- zu entnehmen ist, erfolgten im Rahmen der UVS die rechtliche Wirdigung und Bericksichtigung fiir
Fauna-Habitate der Aue, durch dafiir geeignete Mal3nahmen zu minimieren ist. Dazu ist zu alle Schutzguter nach UVPG, FFH-Vertraglichkeitsprifungen fur die Gebiete ,Saale-, Elster-, Luppe-
prifen, inwiefern die Lange der aufgestelzten Briickenbauwerke zugunsten von aufgeschitte- Aue zwischen Merseburg und Halle®, ,Schafhufe westlich Glinthersdorf*, das SPA-Gebiet ,Saale-
ten Bdschungen zu verlangern ist. Elster-Aue sudlich Halle®, FFH-Vorpriifungen fir die Gebiete ,Pfeifengraswiese bei Gunthersdorf*
und ,Wiesengebiet westlich Schladebach®, Faunistische Sonderuntersuchungen und Prufungen der
besonderen Artenschutzbestimmungen in einem Artenschutzbeitrag.
In der nachsten Planungsstufe (Vorentwurfsplanung) erfolgt eine Fortschreibung der Untersuchun-
gen mit der Konkretisierung der Eingriffe durch das Vorhaben, konkreter Vermeidungs- und Minde-
rungsmaf3nahmen sowie eines KompensationsmaRnahmenkonzeptes. Dazu werden auch Abstim-
mungen mit der Stadt Merseburg erfolgen. Der Vorhabentréager ist verpflichtet, den Eingriff so gering
wie moglich zu halten und auch die Barrierewirkung des Straenkdrpers durch geeignete MalR3nah-
men zu minimieren.
Die Lange der ,Aufstelzung“ des Bauwerks Uber die Saale wird sich am erforderlichen Freiraum fiir
Hochwasserereignisse orientieren. Dazu werden mit den Fachbehorden im Zuge der weiteren Pla-
nungen Abstimmungen getroffen. Da die Errichtung der Bauwerke und deren Unterhaltung finanziell
aufwendige Aufgaben darstellen, liegt es im ureigenen Interesse des Vorhabentragers, die Baulan-
gen so gering als mdglich zu halten.
B 19 Stadt Leuna (SN vom 02.04.2024) Die Planung der B 181 Ortsumgehung Zdschen-Wallendorf-Merseburg ist Bestandteil des Bundes- Die Stellungnahme der Stadt Leuna wird zur Kenntnis genommen.

verkehrswegplans (BVWP) 2030. Eine Ortsumgehung Giinthersdorf ist hingegen nicht Bestandteil
dieses Planes. Somit besteht fir die StralRenbauverwaltung des Landes Sachsen-Anhalt kein Pla-
nungsauftrag fir eine Ortsumgehung Gunthersdorf. Demzufolge musste und wurde der Untersu-
chungsrahmen fir die Raumvertraglichkeitspriifung ohne Giinthersdorf festgelegt.

Die im Zuge der Vorplanung erstellte Verkehrsuntersuchung weist im Bereich Giinthersdorf derzeit
eine Verkehrsbelastung von 18.600 Kfz/24h im Zuge der B 181 auf. Im Prognose-Nullfall fir das Jahr
2030, also ohne das Vorhaben B 181 OU Zdschen-Wallendorf-Merseburg wiirde die Verkehrsbelas-
tung in Gunthersdorf bei 21.100 Kfz/24h liegen.

Alle in der Verkehrsuntersuchung betrachteten Varianten fiir eine Ortsumgehung Zéschen-
Wallendorf-Merseburg weisen in Giinthersdorf geringere Verkehrsbelastungen auf. Je nach Variante
liegen die Werte zwischen 18.100 und 19.700 Kfz/24h. Als Anlage beigefiigt ist ein Auszug aus der
Verkehrsuntersuchung. Der Ausbau des Knotenpunktes B 181/ B 186 in Ddlzig kann sicher zu einer
Entspannung der ,regelmaRig auftretenden verkehrlichen Probleme* beitragen. Allerdings befindet
sich dieser Knoten nicht im Landesgebiet von Sachsen-Anhalt.

Die Planungen zum Neu- bzw. Ausbau der B 181 éstlich von Leipzig sind Bestandteil des Bundes-
verkehrswegeplans 2030 fur den Freistaat Sachsen.

Der Vorhabentrager kann sich nicht zu allen geduRerten Bedenken der Stadt in Einzelnen auf3ern.
Sie sind zum Teil nicht néher substantiiert und entziehen sich somit einer Bewertungsmaglichkeit. Es
ist beispielsweise nicht erkennbar, inwieweit sich durch das Vorhaben allgemein die Verkehrssicher-
heit der Grundstiicke der Stadt Leuna verschlechtern soll. Ebenso ist nicht erkennbar, welche
Grundstiicke konkret gemeint sind.

Dass der Bund als Trager der StraBenbaulast als zustandiger Eigentiimer, siehe Grundgesetz fur die
Bundesrepublik Deutschland (GG) vom 23. Mai 1949, (BGBI. S. 1), zuletzt durch Artikel 1 des Ge-
setzes vom 19. Dezember 2022 (BGBI. | S. 2478) nach Mal3gabe des Fachgesetzes (Bundesfern-
straRengesetz - FStrG) Planungen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse durchfiihrt, entspricht
seiner Aufgabenwahrnehmung zur Erfiillung der StralRenbaulast nach § 3 (1) FStrG. Inwieweit
dadurch kommunale Selbstverwaltung beeintréchtigt sein soll, ist nicht erkennbar.

Im Rahmen der so genannten Auftragsverwaltung wird hier die StraBenbauverwaltung des Landes
Sachsen-Anhalt unmittelbar mit den Planungen betraut.

Den Ausflihrungen der Stadt hinsichtlich unzureichender Kosten-Nutzen-Analyse muss widerspro-

chen werden. Das Vorhaben ist bei der Bedarfsanmeldung zum Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
2030 mit einem sehr guten Wert von 5,3 (NKV) bewertet worden und stellt daher ein sehr wichtiges
Projekt des so genannten Vordringlichen Bedarfes des BVWP dar.

Die Ermittlung und Bewertung der einzelnen zu betrachteten Schutzgiter ist ebenfalls in der vorge-

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehérde, RB Siid, wird gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Stadt Leuna (Planrechtfertigung, Siedlung, Natur
und Landschaft) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der Stadt Leuna fuhrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten
nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der Uberschlagigen Prifung der Umweltbelange
noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange bezogenen Mafl3gabe
im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.

Die Hinweise der Stadt Leuna fir das Zulassungsverfahren werden in die Gutachterliche Stellungnahme
im Sinne einer Empfehlung fir das nachgelagerte Verfahren aufgenommen.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

nahmen zum Vorhaben abgegeben und um enge Abstimmung gebeten. Auch dazu gab es
Ihrerseits wahrend der letzten funf Jahre bis zu der jetzt begonnenen Beteiligung keinerlei
Reaktion. Das Vorhaben soll zu ca. 80 % im Bereich der kommunalen Zustandigkeit (Pla-
nungshoheit) der Stadt Leuna realisiert werden. Behdrdenzusammenarbeit, Behdrdenabstim-
mung und Behdrdenbeteiligung definiere ich anders.

Die Stadt Leuna als zu ca. 80 % vom Vorhaben betroffene Kommune lehnt das Vorhaben
,»B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg“ ab.

Das Vorhaben verletzt die Stadt Leuna sowohl in ihren Rechten als Planungstragerin (Kommu-
nale Planungshoheit) in kommunaler Selbstverwaltung gemaf Art. 28 Abs. 2 S. 1 GG, als auch
als Grundstuickseigentimerin.

Daruber hinaus ist das Vorhaben nach infrastruktureller und wirtschaftlicher Kosten-Nutzen-
Analyse, nach Erforderlichkeit, dem eklatanten Einschnitt in den Umwelt-, Natur- und Land-
schaftsschutz (sowohl wéahrend der Bauphase, als auch dauerhaft) und die zu erwartenden und
prognostizierten Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch nach § 2 Abs. 1 Nr. 1 UVPG nicht
zu rechtfertigen und raumunvertraglich.

Ich bin mir bewusst, dass keine unmittelbaren verwaltungs- oder verfassungsprozessualen
Angriffsmittel gegen eine Entscheidung der Raumordnungsbehdrde zur Verfiigung stehen. Das
Ergebnis der Raumvertraglichkeitspriifung wird aber im Rahmen eines Rechtsbehelfsverfah-
rens gegen die nachfolgende Zulassungsentscheidung zu Uberprifen sein.

Das Vorhaben ist aus der Sicht des Stadtrates der Stadt Leuna und der direkt betroffenen
Ortschaften der Stadt Leuna - welche den Willen der Bevdlkerung, der Wahlerinnen und Wéh-
ler widerspiegelt — weder erforderlich, noch angemessen oder zu rechtfertigen.

Die dafiir avisierten, enormen finanziellen Mittel von ca. 250.000.000 Euro sollten von der
Bundesregierung zur Bewaltigung wirklich wichtiger Aufgaben z.B. der Energiewende, des
Klimaschutzes oder der Festigung und Starkung der Wirtschaftskraft der Bundesrepublik
Deutschland (gern im mitteldeutschen Raum) verwendet werden.

legten Planunterlage sehr umfénglich erfolgt. Ein konkreter Bezug zu diesen Ausarbeitungen ist in
der Stellungnahme der Stadt nicht ansatzweise erkennbar.

Die Ablehnung des Vorhabens durch die Stadt Leuna und die Begriindung dafir nimmt der Vorha-
bentrager zur Kenntnis. Sie ist allgemein vorgetragen und nicht auf die einzelnen der erstellten und
untersuchten Varianten abgestellt. Fir die hier zu treffenden Entscheidungen beziglich der Bestim-
mung einer Vorzugsvariante enthalt sie keinerlei substantielle Hinweise. Die Feststellung der Raum-
vertraglichkeit obliegt der Obersten Raumordnungs- und Landesplanungsbehorde.

Anlage: Auszug aus der Verkehrsuntersuchung

B 20

Gemeinde Schkopau (SN vom 16.02.2024)

Mit Schreiben vom 15.12.2023 baten Sie die Gemeinde Schkopau um die Abgabe einer Stel-
lungnahme zur Raumvertraglichkeit nach § 15 ROG fiir das o. g. Vorhaben.

Aktuell werden die Belange der Gemeinde Schkopau von der vorliegenden Planung nicht
beeintréchtigt.

Aufgrund dessen bestehen unsererseits weder Anregungen noch Bedenken zu den vorgeleg-
ten Unterlagen.

Fir Ruckfragen und weitere Abstimmungen stehen Frau Oschmann (Bauleitplanung) unter Tel.
03461/7303-824 sowie Frau Helmke (Verkehrsplanung) unter Tel. 03461/7303-826 gern zur
Verflgung.

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass Belange der Gemeinde Schkopau nicht beeintrachtigt
werden und demzufolge keine Bedenken gegen oder Anregungen fiir die Planung bestehen.

Die Stellungnahme der Gemeinde Schkopau wird zur Kenntnis genommen.

B 21

Stadt Bad Durrenberg (SN vom 08.02.2024)

Die LandesstraBenbaubehdrde Sachsen-Anhalt, Regionalbereich Sud (LSBB), plant den Neu-
bau der B 181 ,Ortsumgehung Zdschen - Wallendorf — Merseburg®. Ziel der Planung ist die
Schaffung einer verkehrsgerechten Straenverbindung zwischen der A 9 und der B 91.

Die Solestadt Bad Durrenberg gibt im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung gem.
§ 15 Abs. 3 ROG folgende Stellungnahme ab:

Aufgrund der Nahe zur Gemeindegrenze der Solestadt Bad Dirrenberg sowie der massiven
Beeintrachtigung eines ortsansassigen Unternehmens sowie des Saale-Elster-Kanals nehmen
die vorgebrachten Bedenken vordergriindig Bezug auf die Planungen der Trassenvarianten
A2.1, A2.2 sowie A2.3.

Den vorgelegten Unterlagen ist eine Trassenfuhrung der vorgenannten Varianten sidlich der
Ortslagen Gohren, Zdschen, Wallendorf und Luppenau zu entnehmen. Die bestehende Ver-
bindung durchlauft diese Orte bislang zumindest teilweise. Die Ortslagen, bzw. -teile Trebnitz,
Friedensdorf und Zscherneddel befinden sich sidlich der Bestandsanlage.

Bei Umsetzung der dargestellten Varianten sind Beeintrachtigungen aufgrund des Heranri-
ckens vordergriindig durch Verkehrslarm fur die Ortslagen Wisteneutzsch und Kreypau zu
erwarten. Insbesondere durch die Variante A2.1 blieben Beeintrachtigungen fiir die Ortslagen
Gohren, Zéschen und Wallendorf bestehen. Zudem ware eine Steigerung der Negativeinflisse
fur die Bereiche um Trebnitz, Friedensdorf sowie Zscherneddel zu erwarten.

In der Abwégung steht das bestehende Konfliktpotenzial der Schaffung eines neuen Interes-

Es ist nicht das vordergriindige bzw. alleinige Ziel der Planung, eine verkehrsgerechte StralBenver-
bindung BAB 9 - B 91 zu schaffen.

Ziel ist die Schaffung einer Ortsumgehung fiir Zéschen, Wallendorf und Merseburg, wie diese im
Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030) ausgewiesen ist. Siehe dazu auch die bereits zur Erstellung
des BVWP 2030 dargelegte Notwendigkeit aus Sicht des Landes Sachsen-Anhalt. Nachzulesen im
entsprechenden Projektdossier im Projektinformationssystem (PRINS) des Bundesministeriums fiir
Digitales und Verkehr.

Neben der Senkung des Verkehrsaufkommens in Z6schen, Wallendorf und Merseburg im Zuge der
B 181 wird sich eine Verbesserung der Verkehrssicherheit durch den Entfall von Kreuzungen im
Zuge der B 181 a in den Ortschaften, dem Entfall von Grundstiickszufahrten und Feldzufahrten im
Zuge der neuen Trassenfiihrung, der Verbesserung der Situation fir querende FuBganger/ Radfah-
rer in den Ortschaften, fur OPNV-Nutzer auRerhalb der Ortschaften u.v.m. ergeben. Je nach Tras-
senvariante sinken die Verkehrsbelastungen in der OD Zdschen zwischen 88,7 und 97,4 %, in der
OD Wallendorf zwischen 91,1 und 97,4 % und in der Ortslage Merseburg um ca. 58,7 %.
Einhergehend mit der Minderung des Verkehrsaufkommens sinken Larm- und Abgasbelastungen in
den Ortschaften.

Die im Abschnitt A zur Beurteilung stehenden Varianten A 1.3, A 2.1 sowie A 2.2 (Bauanfang bis L
183) wurden u.a. auf Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch, insbesondere Menschliche Gesund-
heit gepriift. Das Ergebnis der Uberpriifung ist den Planunterlagen zu entnehmen. Fiir die im Schrift-
satz genannten Ortsteile der Stadt Bad Diirrenberg werden sich

sowohl Beeintrachtigungen aber auch Entlastungen ergeben (siehe Unterlage 1 Seite 13, basierend
auf der Verkehrsuntersuchung aus dem Jahre 2017). Nach den Ergebnissen der den Raumvertrag-

Die Stellungnahme der Stadt Bad Dirrenberg wird teilweise beriicksichtigt.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehérde, RB Sud, wird grundsatzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Stadt Bad Diirrenberg (Planrechtfertigung, Sied-
lung, Landwirtschaft, Natur und Landschaft, Saale-Leipzig-Kanal) wurde im Erdrterungstermin nochmals
hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Berticksichtigung der Stellungnahme der Stadt Bad Diirrenberg fiihrt im Hinblick auf die
Belange Planrechtfertigung, Siedlung sowie Natur und Landschaft weder zu einer Abweichung von der
Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitsprifung.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme der Stadt Bad Durrenberg fuhrt zum Schwerpunktbe-
lang Saale-Leipzig-Kanal zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der
Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezoge-

nen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundsétzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
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senskonfliktes gegeniber - wobei alte Problemstellungen teilweise nicht gelést werden. Die lichkeitsprufungsunterlagen zugrundeliegenden Berechnungen werden bei keiner Variante die ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
Errichtung der Ortsumgehung entsprache somit ausschlief3lich einer Umverlegung der ,Prob- Grenzwerte der 16. BImSchV sowie die Orientierungswerte der DIN 18005 in den Ortsteilen uber- auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfiihrungen zum Saale-
leme®. Eine gesamtsituative Verbesserung wird somit nicht erkannt. schritten. Im Abschnitt A verbleiben ausschlieRlich Beeintrachtigungen siedlungsnaher Freirdume Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Beriicksichtigung des Pla-
(siehe Unterlage 19.1 Textteil Seite 145/ 146 sowie Unterlage 19.2 Karte 4 Blatt 1 bis 3). Im Zuge nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
Des Weiteren wird bei Umsetzung der o. g. Trassenfuhrungen erheblich in bestehende land- der weiterfihrenden Planungen werden erneut Larmschutzbetrachtungen durchgefiihrt und konkreti- | und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fiir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
wirtschaftliche Strukturen eingegriffen. Durch die Agrargenossenschaft Bad Durrenberg e. G. siert. Bei Beplanung der Vorzugsvariante A 2.2 sind keine Grenzwertiberschreitungen zu erwarten. den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit groRer touristischer
wird eine Vielzahl an Landwirtschaftsflachen im Bereich der dargestellten Korridore bewirt- Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
schaftet. So auch eine besonders anspruchsvolle Flache, welche mit entsprechenden Wasser- Der Bau von Infrastrukturmaf3nahmen wie StraBen, Schienenwege, Wasserwege usw. ist leider einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziiglichen Beurteilung der Trassen-
rechten ausgestattet ist, wodurch mit Bewasserungsanlagen spezielle Kulturen bewirtschaftet immer mit dem Entzug von Flachen verbunden. Dem Vorhabentrager ist dies bewusst. Im Rahmen varianten jedoch Bertiicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
werden kénnen. der Raumvertraglichkeitsprifung wurde vom Amt fiir Flurneuordnung und Forsten die Durchfiihrung folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
eines Raumordnungsverfahrens nach § 87 FlurbG angeregt, um die Nachteile der Baumal3nahme tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegentiber den Varianten
Zu berilcksichtigen sind ebenfalls drainierte Landwirtschaftsflachen. Nach Rucksprache mit der | fur die allgemeine Landeskultur so gering als méglich zu halten. Vom Vorhabentrager wird dieser A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
Agrargenossenschaft Bad Dirrenberg e. G. tangiert die geplante Verkehrsfiihrung diese, was Vorschlag gepruft. Fir eine Variantenfindung ist dies jedoch nicht von Belang. ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
aufgrund der fehlenden Ableitung des Oberflachenwassers zu einem markanten Wertverlust Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
des Bodens fuhrt. Es ist dem Vorhabentrager grundséatzlich bekannt, dass Be- oder Entwasserungsanlagen durch die 19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer Mal3gabe im Ergebnis des Verfah-
Baumafinahme betroffen sein werden. Im Naheren wird dies mit den unmittelbar betroffenen land- rens zur Raumvertraglichkeitsprufung fir das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
Die Errichtung eines StralRenkdrpers in den dargestellten Varianten wiirde in jedem Fall eine wirtschaftlichen Unternehmen einer Klarung zuzufiihren sein. schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
Zerschneidung von bestehenden Nutzflachen mit sich fihren, was einerseits einen erheblichen den.
Mehraufwand im Zuge der Bewirtschaftung dieser und andererseits einen markanten Ertrags- Im Rahmen der Planungen zur B 181 wird es Querungen fur alle im Plangebiet beeintrachtigten
verlust bedeutet. Feld-und Wirtschaftswege, fir kommunale Stral3en sowie Kreis-und Landesstralen geben. Mit dem Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme der Stadt Bad Dirrenberg fihrt zum Schwerpunktbe-
Amt fur Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten Siid wird im Zuge weiterfihrender Planungen lang Landwirtschaft zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRRgabe
Ebenfalls nicht zu tolerieren wéren erforderliche Ersatz- und AusgleichsmaRnahmen, welche ein Wegekonzept entwickelt, dass die mit dem Bau der B 181 n verbundenen Beeintrachtigungen zu | im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.
zwangslaufig bei der Neuerrichtung der Stralenkdrper zu erwarten sind. Diese wirden bei mindern versucht.
naturschutzkonformer Umsetzung im unmittelbaren raumlichen Bezug zum Vorhaben weitere Sollten trotzdem Erschwernisse verbleiben, werden diese vom Vorhabentrager mit Entschadigungen | Die Begriindung fiir diese MaRRgabe ergibt sich daraus, dass mit dem Neubau der B 181 Ortsumgehung
empfindliche Flachenentziige fur das Landwirtschaftsunternehmen bedeuten. Die Agrargenos- | ausgeglichen. Diese werden zu einem spéteren Zeitpunkt ermittelt. Zbschen-Wallendorf-Merseburg insbesondere durch Flacheninanspruchnahmen und Flachenzerschnei-
senschaft Bad Dirrenberg e. G. gehort zu den gréRten Steuerzahlern und Arbeitsgebern in dungen unvermeidbare Auswirkungen auf bisher gro3tenteils landwirtschaftlich genutzte Flachen mittle-
Bad Dirrenberg; eine Schwéachung wirde somit auch indirekt die Solestadt Bad Diirrenberg Die mit einem StraBenneubau verbundenen Eingriffe sind naturschutzrechtlich zu bewerten und zu rer bis hoher Bonitét verbunden sind. An mehreren Stellen entstehen ungiinstige Flachenzuschnitte fur
treffen. kompensieren. Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen sind daher trotz aller Bemiihungen, méglichst eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung. Das geplante Vorhaben tberbaut bzw. zerschneidet zudem
wenig landwirtschaftliche Flache in Anspruch zu nehmen, von der Gesetzgebung her zwingend. Flachendrainagen sowie Flachen mit stationdren Kreisberegnungsanlagen und fiihrt zur Unterbrechung
Durch die vorgelegten Planunterlagen ist der Saale-Elster-Kanal bislang nicht beriicksichtigt. von ErschlieBungswegen. Da der Schutz ertragreicher Béden fur die Landwirtschaft hohe Bedeutung fur
Aktuell wirden alle o. g. Varianten die Wassertrasse ohne Briickenbauwerk queren. Sollte es Die Planungen zum Saale-Leipzig-Kanal sind insofern beriicksichtigt, dass immer und bei jeder die Existenz der Landwirtschaftsbetriebe sowie fir die Sicherung der kiinftigen Versorgung mit Nah-
zu keiner Berticksichtigung kommen, missten im Rahmen einer méglichen weiteren Planung Variante ein Briickenbauwerk zur Querung dieses Kanals mdoglich ist. Dies verursacht héhere Kosten | rungsmitteln hat, ist die Inanspruchnahme und Beeintréachtigung landwirtschaftlich genutzter Flachen im
des Kanals entsprechende Briicken eingeplant werden. Dies hétte nicht nur erneute Baumal3- fur den Bau des Kanals. Die Errichtung von Briickenbauwerken durch den Vorhabentrager im ,tro- Trassenverlauf daher grundsatzlich so gering wie méglich zu halten. Das Amt fuir Landwirtschaft, Flur-
nahmen an einer neu errichteten Straenverbindung mit einhergehenden Sperrungen zur ckenen Bereich* der Kanaltrasse verursacht Kosten fir den Baulasttrager der Strale. neuordnung und Forsten Sud hat in seiner Stellungnahme dargelegt, dass zur Sicherung der landwirt-
Folge sondern auch mit enorm hohen Kosten. Dies wirde das Projekt des Saale-Elster-Kanal schaftlichen und agrarstrukturellen Belange eine Zusammenarbeit mit den vom Bauvorhaben betroffe-
zusatzlich erschweren. Bisher sind dem Vorhabentrager lediglich Absichtserklarungen zum Bau des Saale-Leipzig-Kanals nen Flacheneigentimern/Bewirtschaftern notwendig ist. Da mit dem Vorhaben eine Beanspruchung von
vorgetragen worden. Konkrete Planungen wurden nicht angezeigt. Die Wasserstraen- und Schiff- landlichen Grundstiicken in gréf3erem Umfang zu erwarten ist und ebenso durch die Trasse und deren
Dem Grundsatz zum sparsamen Umgang mit Grund und Boden gem. § 1 Abs. 2 BauGB ist in fahrtsverwaltung des Bundes als zusténdige Behorde erhebt diesbeziiglich keine Forderungen. Nebenanlagen sowie die notwendigen Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen Nachteile fir die allgemeine
der Abwagung eine erhdhte Position zuzuschreiben. Der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals ist nicht Bestandteil des Bundesverkehrswegeplans 2030 der Landeskultur entstehen werden, hat das Amt fir Landwirtschaft und Flurneuordnung Sid ein baubeglei-
Bundesrepublik Deutschland. tendes Flurbereinigungsverfahren nach § 87 FlurbG angeregt. Die Landesstralenbaubehdrde, Regio-
Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass die Solestadt Bad Diirrenberg aufgrund der Somit besteht fir den Vorhabentrager weder die Erméachtigung noch die Verpflichtung oder die nalbereich Sid, beabsichtigt dies ebenfalls. Da die Belange der Landwirtschaft im Land Sachsen-Anhalt
enormen Flacheninanspruchnahme insbesondere von Landwirtschaftsflachen und der nur Notwendigkeit, selbst Bauwerke Uber den Saale-Leipzig-Kanal zu planen. grundsatzlich auch aus Sicht der Raumordnung einen hohen Stellenwert haben (LEP Punkt 4.2.1), muss
marginalen Konfliktldsung in Bezug auf die Larmbeseitigung die vorgelegte Planung ablehnt. es Anliegen der obersten Landesentwicklungsbehérde und der Landesstral3enbaubehérde sein, bei
Die hohe naturraumliche Beeintrachtigung sowie die Nichtberiicksichtigung anderer Planungen | Sollten zu einem spateren Zeitpunkt verfestigte Planungen zum durchgangigen Ausbau des Saale- unvermeidlichen Konflikten angemessene Ausgleiche zu schaffen und einvernehmliche Losungen zu
sprechen ebenfalls gegen eine Zustimmung. Nicht zuletzt wird der hohe Kostenaufwand bei Leipzig-Kanals mit entsprechender Rechtskraft bestehen, wére diese sicher entsprechend zu finden. Der Ansatz, tiber ein Flurbereinigungsverfahren nachzudenken, findet daher die Unterstiitzung
gleichzeitiger Nichterforderlichkeit als nicht verhaltnismafig und zielfihrend betrachtet. berucksichtigen. der obersten Landesentwicklungsbehérde. Ausweislich des LEP 2010 G 118 und dessen Begriindung
soll die landliche Bodenordnung und Flurneuordnung zur Erhaltung einer wettbewerbsfahigen Landwirt-
Die Ablehnung der Planungen zum Bau der Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg im Zuge | schaft und zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes beitragen. Mit Hilfe der landlichen
der B 181 wird vom Vorhabentréger zur Kenntnis genommen. Bodenordnung und Flurbereinigung sollen auf3erdem Landnutzungskonflikte bei raumbedeutsamen
MafRnahmen, wie z. B. Uber6rtlichen Infrastrukturmafinahem, gelést werden. Mit einer Maf3gabe in
diesem Sinne flieRt dieser raumordnerische Grundsatz in besonderem Mal3e in das Ergebnis des Ver-
fahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung ein.
Die Stellungnahme der Stadt Bad Durrenberg fuhrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Uiberschlagigen Priifung der Umweltbelange noch zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Umweltbelange bezogenen MafRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitsprifung.
B 22 Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben Hauptstelle Portfoliomanagement
B 23 BVVG Bodenverwertungs- und -verwaltungs GmbH
B 24 Angelverein Oschersleben/Bode und Umgebung e.V.
B 25 Bund fir Umwelt und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND) Landesverband Sachsen-Anhalt Der BUND lehnt die B 181 OU Zdschen — Wallendorf - Merseburg grundsétzlich ab mit der Begriin- Die Stellungnahme des BUND wird zur Kenntnis genommen.
(SN vom 16.02.2024) dung, dass Trassenvarianten naturschutzfachlich sensible RAume queren, Lebensrdume wertge- Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.
bender Arten minimiert und neue Flachen der Landschaft entzogen werden. Er pladiert fur eine
Wir bedanken uns fir die Moglichkeit der Beteiligung im o. g. Verfahren. Verkehrsberuhigung der bestehenden B 181, ,angepassten” Larmschutz und konstatiert, dass der Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des BUND (Planrechtfertigung, Natur und Land-
Neubau einer Ortsumgehung dem Ausbau von OPNV entgegensteht. schaft) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
Der BUND Sachsen-Anhalt lehnt die OU B 181 ,Z6schen-Wallendorf-Merseburg” grundsatzlich | Letztgenanntem kénnen wir uns als Vorhabentrager (VHT) nicht anschlieBen. AuBerdem fiihrt gera- Die Stellungnahme des BUND fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Danke fiir die Ubersendung der Planungsunterlagen und Gelegenheit zur Priifung. Zu dem
oben aufgefiihrten Vorhaben nehmen wir wie folgt Stellung:

Das geplante Vorhaben bezieht die Saale in allen Trassenvarianten im Abschnitt B ein. Fische-
reiausiibungsberechtigter ist in diesem Abschnitt der Saale der LAV Sachsen-Anhalt e.V., die
Betreuung realisiert KAV Merseburg e.V. Bei geplanten Vorhaben an der Saale missen diese
einbezogen werden. Geschiitzte Fischarten wie die Quappe {Lota lota) kommen in dem Ab-
schnitt des Gewassers vor. Der Aal (Anguilla anguilla), welcher ebenfalls in der Saale zu finden
ist, wird vom Landesamt fur Umweltschutz Sachsen-Anhalt auf der Vorwarnliste der Roten
Liste gefiihrt. Der besondere Schutz dieses Lebensraums ist daher zu beachten.

Des Weiteren befinden sich im betroffenen Gebiet mehrere Gewasser in Form von Graben,
Seen, Teichen und Béchen. Bei den weiteren Planungen und der Planungsausfiihrung sind
das Schutzgut Wasser sowie die sich hier entwickelte aquatische Flora und Fauna besonders
zu beachten. Beeintrachtigungen sind zu vermeiden. Vorhaben sind so zu planen, dass die
Gewasser von der bestehenden Wasserfuhrung nicht abgeschnitten oder sonst beeintrachtigt
und Schadstoffe diesen nicht zugefuhrt werden.

Gewasserquerungen sind entsprechend auf das nétige Minimum zu reduzieren. Insofern Que-
rungen notwendig werden, sind diese méglichst naturnah und ausreichend dimensioniert zu
gestalten.

Zum Schutz des Grundwassers ist eine Beeintrachtigung der Grundwasserleiter zu verhindern
und auf die Vermeidung von baubedingten Schadstoff-, Treibstoff- oder Mineral6leintragen zu
achten. Grundsétzlich gehen wir davon aus, dass allen Prinzipien des Arten- und Naturschut-
zes und der Nachhaltigkeit Rechnung getragen wird.

standigkeit von Fischereiausiibungsberechtigungen, zu allgemeinen naturschutzfachlichen Grunds-
atzen sowie zu den Schonzeiten von in Gewassern auftretenden Fischarten.

Die Hinweise wurden - sofern in der Variantenbetrachtung relevant - in der gegenstandlichen Vor-
planung beriicksichtigt (zu Gewasserquerungen siehe z. Bsp. Ausfiihrungen Seiten 125 ff UVS,
Unterlage 19.1).

Die allgemeingiiltigen Hinweise zu Gewasserquerungen und Vermeidungsmaf3nahmen fiir einzelne
Schutzguter, v. a. Wasser und Gewasserfauna werden in der nachfolgenden Entwurfsplanung be-
rucksichtigt und konkretisiert. (Hinweis zu den aufgefuhrten Fischarten: Die Fischarten mit Bezug
zum Querungsbereich der Vorzugsvariante sind zwar weder FFH- noch artenschutzrelevant, generell
wird aber im Rahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplanes ein tkologisches Bauzeitenma-
nagement mit entsprechenden Vermeidungsmaf3nahmen entwickelt.)

Der Landesanglerverband wird in den weiteren Planungsphasen an der Planung beteiligt.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
ab. Die derzeit anvisierten Trassenvarianten queren sensible, naturschutzfachliche wertvolle de die Realisierung der Ortsumgehung zur Verkehrsberuhigung der bestehenden den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der uberschlagigen Priifung der Umweltbelange noch
Raume. Darunter befinden sich das EU SPA Saale-Elster-Aue sowie mehrere FFH-Gebiete, B 181 in den betreffenden Ortslagen und Minderungen der Larm- und Schadstoffbelastungen (siehe zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange bezogenen MaRRgabe im
welche tangiert oder gequert werden. Verkehrsuntersuchung Unterlage 22.1). Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
Dies lehnen wir ab.
Lebensraume von geschitzten und/oder wertgebenden Arten werden minimiert, gerade zu Zur Planrechtfertigung ist zu erklaren, dass der Neubau der Ortsumgehungen Zdschen, Wallendorf
Zeiten eines massiven Biodiversitatsverlustes ist dies nicht vertretbar. und Merseburg im Zuge der B 181 im Bedarfsplan 2030 fiir Bundesstralen enthalten ist, der als
Weiterhin wiirden wieder, in nicht unerheblichem Umfang, neue Flachen versiegelt, auch Anlage des FernstraRenausbaugesetzes vom Bundestag mit dem Sechsten Gesetz zur Anderung
ackerbauliche, und somit dauerhaft der Landschaft entzogen. des FernstraRenausbaugesetzes (6. FStrAbAndG) vom 23. Dezember 2016 beschlossen wurde. Der
Der BUND Sachsen-Anhalt pladiert fir eine Verkehrsberuhigung der bestehenden B 181 und Neubau der Ortsumgehungen ist in die Dringlichkeitskategorie ,Vordringlicher Bedarf* eingestuft
angepassten Larmschutz. Weiterhin steht der Neubau von Ortsumleitungen diametral dem worden. GemaR § 1 Abs. 2 FStrAbG entspricht somit dieses Bauvorhaben den Zielsetzungen des §
Ausbau von OPNV entgegen. 1 Abs. 1 FStrG. Die Feststellung des Bedarfs ist somit verbindlich (§ 1 Abs. 2 Satz 2 FStrAbG).
Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist durch die Aufnahme des Vorhabens in
Der Bund Sachsen-Anhalt behalt sich vor, im weiteren Planungsverlauf und bei veranderten den Bedarfsplan als ,vordringlicher Bedarf* die erforderliche Planrechtfertigung gegeben (vgl.
Planungssachverhalten weitere Hinweise zu geben. Eine detaillierte Stellungnahme wirde BVerwGE 98, 339; BVerwGE 100, 238, BVerwGE 100, 370, 388). Die Grundentscheidung uber die
dann zu gegebenem Zeitpunkt abgegeben. Aufnahme eines Vorhabens in den Bedarfsplan trifft der Gesetzgeber aufgrund von umfangreichen
Wir wiinschen eine weitere Beteiligung im Verfahren. Untersuchungen und Analysen nach sorgféltiger Abwégung zwischen der mit dem Vorhaben verfolg-
ten Zielsetzung und den vom Vorhaben berthrten Belangen.
Die Untersuchung und Wiirdigung von Betroffenheiten konkurrierender Nutzungsanspriiche eines
Raumes sind Inhalt der vorliegenden aufwéandigen, komplexen und anspruchsvollen Planung und
Gegenstand der Raumvertraglichkeitspriifung. Mit dem Neubau von StraRen sind immer natur-
schutzfachliche Eingriffe verbunden, fur die européische, bundesdeutsche und bundeslandspezifi-
sche Vorschriften- und Regelwerke zu beachten sind, was vorliegt erfolgte. Wie dem umweltfachli-
chen Teil der umfangreichen Vorplanungsunterlagen zu entnehmen ist, erfolgten im Rahmen der
UVS die rechtliche Wirdigung und Beriicksichtigung fur alle Schutzgiiter nach UVPG, FFH-
Vertraglichkeitsprifungen fur die Gebiete ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und
Halle®, ,Schafhufe westlich Gilinthersdorf*, das SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sidlich Halle*, FFH-
Vorprifungen fir die Gebiete ,Pfeifengraswiese bei Gunthersdorf‘ und ,Wiesengebiet westlich Sch-
ladebach®, Faunistische Sonderuntersuchungen und Prifungen der besonderen Artenschutz-
bestimmungen in einem Artenschutzbeitrag. In der néachsten Planungsstufe (Entwurfsplanung) er-
folgt eine Fortschreibung der Untersuchungen mit der Konkretisierung der Eingriffe durch das Vor-
haben, konkreter Vermeidungs- und MinderungsmalRhahmen sowie eines Kompensationsmaf3nah-
menkonzeptes.
Die pauschalisierte Ablehnung des Vorhabens kann der VHT nur zur Kenntnis nehmen.
B 26 Deutsche Gebirgs- und Wandervereine e.V. Landesverband Sachsen-Anhalt
B 27 Forderkreis fir Vogelkunde und Naturschutz am Museum Heineanum e.V.
B 28 Imkerverband Sachsen-Anhalt e.V.
B 29 Landesanglerverband Sachsen-Anhalt e.V. (SN vom 15.02.2024) Der Landesanglerverband Sachsen — Anhalt e. V. gibt in seiner Stellungnahme Hinweise zur Zu- Die Stellungnahme des Landesanglerverbandes wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme des Landesanglerverbandes (Natur und Landschaft)
wurde im Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme des Landesanglerverbandes fihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge
der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der Giberschlégigen Prufung der
Umweltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange bezo-
genen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

(SN vom 16.02.2024)
Zu o. g. Vorhaben nimmt der NABU Landesverband Sachsen-Anhalt e. V. nachfolgend Stel-
lung.

1. Anmerkungen zur Raumvertraglichkeitsstudie (UL 00, 01)
a. Verkehrsanalyse und Planrechtfertigung

Wir méchten betonen, dass aus wirtschaftlicher und verkehrsplanerischer Sicht begriindete
Zweifel an der Angemessenheit, dem Bedarf und der Planrechtfertigung des genannten Vorha-
bens bestehen.

Kritisiert wird in diesem Kontext insbesondere die Methodik der zugrundeliegenden Verkehrs-
analyse und -prognose, aus der im Weiteren ein vordringlicher Bedarf fiir das Projekt im Rah-
men des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030 und der vorliegenden Planungsunterlagen
abgeleitet wurde (siehe UL 01, S. 12 f.) [vgl. Prins 2024, BMDV 2014]. Die empirische Erhe-
bung von Verkehrszahlen griindet laut UL 01 auf drei Einzelmessungen tber 24 Stunden, die
an einem einzigen Tag (Di, 24.04.2018) durchgefuhrt wurden. Ein derart geringer Stichproben-
umfang entspricht geman gultiger Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fur StraRen- und
Verkehrswesen keiner umfangreichen und reprasentativen Datenerhebung und ist durch weite-

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
Bei jeglichen Vorhaben sind die Schonzeiten der hier auftretenden Fischarten zu beachten. Zu
erwéhnen sind hier: Asche (Thymallus thymallus) Schonzeit vom 01.12. - 15.05., Bachforelle
(Salmo trutta farié) Schonzeit 15.09. - 31.03., Barbe (Barbus barbus) Schonzeit vom 01.04. -
30.06. und Zander (Sander lucioperca) Schonzeit 15.02. - 31.05., sowie die ganzjahrig ge-
schonten Arten: Bitterling (Rhodeus amareus), Elritze (Phoxinus phoxinus), Moderlieschen
(Leucaspius delineatus), Schmerle (Barbatula barbatula), Steinbeif3er (Cobitis taenia) und
Schlammpeitzger (Misgurnus fossilis).
Weiterhin stehen wir fur fachdienliche Hinweise zur Verfiigung. Bitte halten Sie uns iber den
weiteren Verlauf des Verfahrens auf dem Laufenden.
B 30 Landesheimatbund Sachsen-Anhalt e.V.
B 31 Landesjagdverband Sachsen-Anhalt e.V. (SN vom 16.02.2024) Der Landesjagdverband Sachsen — Anhalt e. V. gibt in seiner Stellungnahme den Hinweis, Die Stellungnahme des Landesjagdverbandes wird zur Kenntnis genommen.
vorhandene Lebensraume fir Wildtiere so gering wie méglich zu durchschneiden bzw. zu beunruhi- Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.
Der Landesjagdverband Sachsen-Anhalt e. V. bedankt sich fir die Information zum Vorhaben gen.
,B181 Ortsumgehung Zdschen-Wallendorf-Merseburg. Nachfolgend mdchten wir bereits im Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme des Landesjagdverbandes (Natur und Landschaft)
Vorfeld folgende Anregungen und Hinweise zum Vorhaben auf3ern: Dies ist fur uns als Vorhabentrager ein Planungsgrundsatz und Bestandteil der rechtlichen Kaskade wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
Vermeidung vor Minderung vor Kompensation. Im Rahmen der Vorplanung erfolgten dazu bereits
In der Trassenplanung ist es uns wichtig, dass vorhandene Lebensraume fir Wildtiere so konstruktive Vorbetrachtungen zur Machbarkeit von Querungsbauwerken und deren Optimierbarkeit. | Die Stellungnahme des Landesjagdverbandes fuhrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
gering wie moglich durchschnitten beziehungsweise beunruhigt werden. Eine geringe Lebens- »[ -..] Durch die Anordnung der Bauwerke wurden anlage- und betriebsbedingte Zerschneidungen Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der tberschlagigen Prifung der Um-
raumzerschneidung ist auch férderlich fur die Verkehrssicherheit, da mit weniger Wildwechseln | bedeutsamer faunistischer Funktionsbeziehungen weitestmdéglich vermieden bzw. gemindert. Ent- weltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange bezoge-
und in der Folge mit weniger Wildunféllen zu rechnen ist. sprechende Anforderungen fanden somit bereits bei der Entwicklung und Optimierung der vertiefend | nen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
zu untersuchenden Trassenvarianten Beriicksichtigung.
Wir bitten um weitere Verfahrensbeteiligung. Fir weitere Hinweise und Rickfragen stehen wir Im Zuge der spateren Entwurfsplanung sind die Anforderungen an die Gestaltung und Dimensionie-
gerne zur Verfigung. rung der Bauwerke unter faunistischen Gesichtspunkten entlang der aktuellen Regelwerke und unter
Verwendung aktualisierter Kartierdaten zu priifen und zu optimieren [...)."
Integraler Bestandteil der Planung ist in allen Varianten im Abschnitt A die Errichtung einer Faunab-
ricke im Bereich der Kiesgruben sidlich Wallendorf. Sie erméglicht den Erhalt faunistischer Funkti-
onsbeziehungen [...] im Bereich einer regional bedeutsamen Biotopverbundeinheit des 6kologischen
Verbundsystems Sachsen-Anhalt. Zusétzlich wird dadurch die Kohérenz des Schutzgebietssystems
NATURA 2000 durch Erhalt der raumlichen und funktionalen Verknipfungen gewéhrleistet.
Im Bereich der Saaleaue (Uberregional bedeutsame Biotopverbundeinheit des 6kologischen Ver-
bundsystems Sachsen-Anhalt) gewéhrleistet die ebenfalls in allen Varianten vorgesehene Talbriicke
den Erhalt faunistischer Funktionsbeziehungen. Somit bleibt auch die Funktion der Saaleniederung
insgesamt fur Natur und Landschaft aufgrund der Uberbriickung erhalten (keine Trennwirkung) [...]¢
(UVS, Unterlage 19.1, Seiten 125 ff.)
In Tabelle 27: Bauwerke und Durchlasse mit 6kologischer Wirksamkeit bzw. Priferfordernis (eben-
da) aufgefiihrt sind die einzelnen Bauwerke u. a. mit ihrer 6kologischen Wirksamkeit die Tierarten
betreffend.
Im Zuge der spateren Entwurfsplanung sind die Anforderungen an die Gestaltung und Dimensionie-
rung der Bauwerke unter faunistischen Gesichtspunkten zu priifen und zu optimieren.
In nachfolgenden Planungsphasen wird der Landesjagdverband durch den Vorhabentrager beteiligt.
B 32 Landesverband fur Landschaftspflege Sachsen-Anhalt e.V.
B 33 NaturFreunde Deutschlands Landesverband Sachsen-Anhalt e.V.
B 34 Naturschutzbund Deutschland e.V. (NABU) Landesverband Sachsen-Anhalt Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen des NABU wie folgt Stellung: Die Stellungnahme des NABU wird zur Kenntnis genommen.

1. Anmerkungen zur Raumvertraglichkeitsstudie (UL 00, 01)
a. Verkehrsanalyse und Planrechtfertigung:
Die Kritik des NABU an der Planrechtfertigung missen wir zurlickweisen.

GemalR dem Gesetz uber den Ausbau der Bundesfernstral3en (FernstraRenausbaugesetz -
FStrAbG) zuletzt geéndert durch den Artikel 1 des Gesetzes vom 23.12.2016 (BGBI.I S. 3354),
wurden die Ortsumgehungen Zdschen, Wallendorf und Merseburg im Zuge der B 181 im
Bedarfsplan fiir die BundesfernstraRen 2030 (BVWP) in den vordringlichen Bedarf eingestuft.

Damit wurde die gesetzliche Grundlage fur die Planung der Ortsumgehungen durch die Auftrags-
verwaltung, das Land Sachsen-Anhalt, vertreten durch die LandesstraBenbaubehdrde Sachsen-
Anhalt geschaffen und der Bedarf des VVorhabens fiir die Planfeststellung gesetzlich festgestellt (§1
Abs. 2 FStrAbG).

Die grundsétzliche Methodik, die seinerzeit insgesamt fir die Erstellung des Bundesverkehrswege-
planes verwandt wurde, ist in dem auch vom NABU zitierten Projektinformationssystem (PRINS)
zum Bundesverkehrswegeplan dargelegt bzw. dort der Verweis auf den néheren verfligbaren

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehérde, RB Sid, wird gefolgt.
Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des NABU (Planrechtfertigung, Natur und Land-
schaft) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme des NABU fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach
den Kriterien der Raumvertréglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die
Raumbelange bezogenen MaR3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die Stellungnahme des NABU fihrt nicht zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach
den Kriterien der Uberschlagigen Prifung der Umweltbelange. Die Stellungnahme des NABU fihrte in
einzelnen Aspekten zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Umweltbelange bezogenen Mal3ga-
be im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertréglichkeitsprifung.

Im nachgelagerten Zulassungsverfahren wird der Vorhabentréger laut seiner Erwiderung konkrete Kom-
pensationsmafnahmen fur die gewahlte Variante sowie aktuelle Daten zu allen Aspekten (Umweltver-
traglichkeit, FFH-Vertraglichkeit, Artenschutzfachbeitrag, faunistische Untersuchungen) vorlegen. Bei
der Formulierung des Untersuchungsrahmens kann sich der NABU beim Scoping zur Umweltvertrag-
lichkeitsprifung hinsichtlich der hier vorgebrachten Kritikpunkte beispielsweise der Berticksichtigung des
Bodenschutzes, des IBA, der FFH-Vertraglichkeit, der Aktualitét der Datengrundlage usw. einbringen.
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re Analysen und Erhebungszeitrdume zu erganzen [vgl. Forschungsgesellschaft fiir Stral3en-
und Verkehrswesen 2012]. Ferner werden durch die Gesamterfassung von Fahrzeugen inner-
halb eines Messzeitraums von 24 Stunden tageszeitenabhéangige Schwankungen in der Ver-
kehrsdichte nicht beriicksichtigt. Fur eine adaquate Bedarfsbeurteilung sind ebensolche
Schwankungen allerdings erheblich, um belastbare Zustandsbestimmungen, Prognosen und
Bewertungen erstellen zu kénnen [vgl. Steierwald et al. 2005]. Aus den Planungsunterlagen
geht zudem nicht eindeutig hervor, ob es sich bei den Datenerhebungen um automatische
Querschnittszahlungen oder manuelle Zahlungen handelt und in welchem Umfang die Daten
mit friheren Werten ergéanzt wurden. Zur Beurteilung der angewandten Methodik und dem aus
der Verkehrsanalyse abgeleiteten Bedarf sind diese Angaben unerlasslich -insbesondere im
Hinblick auf die hohe Raumerfassung und Komplexitat der geplanten Ma3nahme.

Neben den empirischen Daten sind auch die der Verkehrsanalyse zugrundeliegenden Simula-
tionsmodelle stellenweise veraltet [vgl. BMDV 2014] und deren Dokumentation in den Unterla-
gen mangelhaft. Es geht daraus nicht hervor, ob die Simulationsmodelle auf Basis allgemein-
glltiger, groRflachiger Betrachtungen oder anhand der Umstande im Einzelfall entwickelt wur-
den. Der raumliche Differenzierungsgrad und zeitliche Bezug der Verkehrsanalyse bleiben
unklar.

Gleichzeitig vernachléssigen die Planungen den in der aktuellen Verkehrsentwicklungsprogno-
se 2040 vom Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) bereits 2022 konstatierten
Mobilitatswandel einschlieBlich langfristiger Folgewirkungen der COVID-19-Pandemie [vgl.
BMDYV 2022]. Dabei betreffen veranderte Rahmenbedingungen und angepasstes Verkehrsver-
haltens besonders den Pkw- und Schwerlastverkehr und durften nach gutachterlicher Ein-
schéatzung auch in Zukunft zu signifikanten Verschiebungen im Verkehrssektor fuhren, die
momentane Prognosen einschlielich friherer Bedarfsplane maRgeblich tangieren. Als Griinde
werden eine zunehmende Home-Office-Nutzung, Digitalisierungseffekte im Geschaftsbereich
sowie ein wachsendes Umweltbewusstsein genannt, die sich in einem angepassten Mobilitats-
verhalten manifestieren [vgl. BMDV 2022, S. 27 ff.].

Laut zitierter Verkehrsprognose ist bis 2040 von einer Reduktion der Berufsverkehrsfahrten um
3-10 % auszugehen. Weil der Berufsverkehr einen Anteil von 18 % am Gesamtverkehrsauf-
kommen stellt, ergibt sich daraus ein erheblicher Einfluss auf die verkehrsplanerische Beurtei-
lung raumgreifender Infrastrukturmanahmen. Wegen anwachsender Digitalisierungseffekte im
Geschaftsbereich ist ferner davon auszugehen, dass die Anzahl der Geschéftsreisen mit dem
Pkw sowie im Schienenpersonenfemverkehr innerhalb der nachsten 16 Jahre um etwa 10 %
sinkt. Vor allem die Vielzahl routinemafiger Dienstbesprechungen werden kiinftig zunehmend
online abgehalten und fuhren langfristig zu einer Verringerung des Verkehrsaufkommens, so
die Autoren. Hinzu kommen Bestrebungen der Arbeitgeber, ihre Emissionen zu reduzieren und
attraktive Arbeitsplatze zu schaffen, die sich mit dem Wunsch nach HomeOffice und flexiblen
Dienstzeiten verbinden lassen.

Aktuelle Trends zeigen daruiber hinaus, dass ein umweltbewusstes Verkehrsverhalten und der
damit einhergehende Wandel von Mobilitatsbedurfnissen in der Bevdlkerung zu einem nach-
haltig reduzierten Bedarf bei Personen- und Guterverkehr fihren. Hinzu kommt ein zunehmend
umweltbewusstes Konsum- und Produktionsverhalten, das bereits weite Teile privater und
wirtschaftlicher Bereiche erfasst hat (Landwirtschaft, Erndhrung, Energie, Rohstoffe etc.). Nach
gutachterlicher Einschatzung wird in diesem Kontext ein Anstieg von Regionalisierungseffekten
erwartet - gestitzt wird diese Annahme von entsprechenden Daten des Statistischen Bundes-
amtes. GemaR der Basisprognose filhren Effizienzzuwéchse in Produktions- und Wiederver-
wertungssystemen langfristig auch beim Schwerlastverkehr zu Reduktionen [vgl. BMDV 2022].
Im Hinblick auf o. g. Verfahren zeigen die Analysen des BMDV eindrucksvoll, welche Rolle ein
verandertes Mobilitatsverhalten fir den Verkehrsbedarf spielen kann. Verkehrsplanungen
sollten vor diesem Hintergrund auf einen ganzheitlichen Ansatz abzielen, um eine adéquate
Versorgung entsprechend vorhandenen Mobilitatsbedirfnissen langfristig sicherzustellen.

Angesichts der aus der Basisprognose 2040 hervorgehenden riicklaufigen Verkehrslast im
Privat- und Geschaftssektor fordert der NABU Sachsen-Anhalt, die Verkehrsplanungen auch im
vorliegenden Fall grundlegend anzupassen und das Projekt einer erneuten Bedarfsanalyse zu
unterziehen. Gemal BVWP 2030 ist eine Bedarfsplantberprifung alle finf Jahre vorgeschrie-
ben [vgl. Prins 2024, BMDV 2014]. Die letzte Datenerhebung fur den betroffenen Untersu-
chungsraum fand 2018 statt (siehe UL 01: Erlauterungsbericht zur Raumvertraglichkeitspri-
fung, Anlage 1, S. 12). Auch aus diesem Grund ist eine erneute Beurteilung der Verkehrsbe-
dingungen dringend erforderlich und ist noch vor der Konkretisierung weiterer Planungsinhalte
durchzufiihren. Im Zusammenhang mit der demographischen Entwicklung ist zudem sicherzu-
stellen, dass das Infrastrukturangebot nicht in Gebieten erweitert wird, in denen aufgrund lang-
fristiger demografischer Veranderungen, insbesondere im landlichen Raum, Uberkapazitaten
zu erwarten sind.

Die Ergebnisse der oben zitierten Verkehrsentwicklungsprognose 2040 bestatigen auf der

Informationen enthalten.

Grundsatzliche Statements des NABU dazu sind zum gegenwartigen Zeitpunkt - der Raumver-
tréglichkeitspriifung eines aus dem Bundesverkehrswegeplanes hervorgegangenen Vorhabens mit
dem Ziel einer Ausweisung und Bestatigung einer Vorzugstrasse - aus Sicht des Vorhabentragers
nicht zielfiihrend.

Ebenso muss die unterstellte fehlende Verkehrswirksamkeit des Vorhabens zuriickgewiesen
werden.

Bereits im PRINS ist aus den Anmeldeunterlagen zum Bundesverkehrswegeplan die Verkehrs-
wirksamkeit des Vorhabens untersetzt. Der Vergleich zwischen Bezugs- und Planfall zeigte schon in
dieser frihen Planungsphase einen deutlichen Rickgang der kiinftigen Verkehrsbelastungen in den
bisherigen Ortsdurchfahrten Zéschen, Wallendorf und Merseburg/Meuscha. Es sind abschnittsweise
Verkehrsriickgange infolge der B 181n von 6.000 bis 12.000 Kfz prognostiziert.

Die ab 2018 im Rahmen der Voruntersuchung aufgestellte Verkehrsuntersuchung kann auch nicht
auf die drei zitierten Einzelmessungen als Datenbasis reduziert werden. Diese dienten der
Verdichtung der Datenbasis. Es sind in groBen Umfang vorhandene Verkehrs- und Strukturdaten
verarbeitet worden. Hier wird ohne weitere Kenntnis eine fachlich falsche oder unzureichende Bear-
beitung unterstellt.

Es erfolgt der Hinweis, dass die dem Vorhabentrager vorliegende Verkehrsuntersuchung
insbesondere im Erlauterungsbericht der Raumordnungsunterlage inhaltlich verarbeitet bzw. zitiert
wurde. Sie selbst ist nicht Inhalt der Unterlagen zur Raumvertraglichkeitspriifung. Daher ist tatséch-
lich aus diesen Unterlagen nicht jedes Detail zur Verkehrsuntersuchung erkennbar.

In den aktuell vorgelegten Planunterlagen sind die Entlastungswirkungen aber wiederum unter dem
Punkt 3.3.1.2 explizit deutlich dargelegt. Auch insoweit kann den Argumenten des NABU fachlich
nicht gefolgt werden.

Im Ubrigen bleibt auch festzustellen, dass die Ausfiihrungen des NABU nicht auf die einzelnen in der
Planunterlage ausgewiesenen und bewerteten Varianten eingeht.

Unstrittig ist naturlich, und wird bei vergleichbaren Neubauvorhaben bekanntermaf3en auch so
gehandhabt, dass die Verkehrsuntersuchung auch in den nachfolgenden Planungsphasen nach den
dann vorliegenden Kenntnissen und dem zu diesem Zeitpunkt maf3gebenden Stand der Technik
weiterzufuhren und zu aktualisieren ist.

Die allgemeinen Statements des NABU hinsichtlich des anzustrebenden Mobilitatswandels,
Einflusse geénderten Arbeits- Freizeit- und Einkaufsverhalten auf Verkehrsentwicklungen usw.
nimmt der Vorhabentréager zur Kenntnis.

Ebenfalls die vom NABU als Defizite fiir eine klimafreundliche und artenschutzkonforme
Verkehrsentwicklung im Planungsraum vorgenommene Aufzéhlung und die weiteren nachfolgenden
Hinweise.

b. Wirtschaftlichkeit:

Fir die Anmeldung der MaRBnahme zum Bedarfsplan wurde ein erster grobgeschétzter
Kostenrahmen von 89,3 Mio. EUR im Jahre 2013 ermittelt. Diese Kosten sind in dem im Jahre 2016
aufgestellten Bundesverkehrswegeplan dokumentiert.

Ab April 2018 wurden durch die Planenden umfangreiche Untersuchungen zu umweltfachlichen
Aspekten, zu verkehrlichen Aspekten und zu sonstigen Betroffenheiten durchgefiihrt. Die im Zuge
der Voruntersuchung ermittelten Baukosten von 230,9 Mio. EUR wurden in der Kostenschétzung
vom November 2020 erstmals veréffentlicht. Die Erh6hung der Baukosten gegeniber der
Bedarfsplananmeldung ist begriindet durch eine wesentlich detailliertere Planung unter Beriicksichti-
gung der Ergebnisse aller durchgefiihrten Untersuchungen und der sich daraus ergebenden Aufga-
benstellungen fir die Planung.

Es wurde z.B. der Querschnitt der StraRe und die Gestaltung der Knotenpunkte an die Erfordernisse
der Verkehrsuntersuchung angepasst. Es wurden Bauwerke fiir die Aufrechterhaltung der landwirt-
schaftlichen Verkehrsbeziehungen bericksichtigt.

Die Errichtung von Larmschutzwénden wurde vorgesehen und die allgemeine Preisentwicklung tber
einen Zeitraum von 7 Jahren (39,13 % zwischen 3.Quartal 2013 und 4.Quartal 2023, Quelle Statisti-
sches Bundesamt) wurde berticksichtigt.

Die Ermittlung der aktuellen Kosten erfolgte nach den Anweisungen zur Kostenermittlung und zur
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anderen Seite die jahrzehntelangen Forderungen des NABU nach einer nachhaltigen und
okologisch vertretbaren Mobilitatswende [vgl. BMDV 2022, S. 49 ff.]. Statt InfrastrukturmaR-
nahmen fiir den motorisierten Individualverkehr weiter voranzutreiben, muss zwingend in die
Ziele einer klimagerechten Mobilitat investiert werden. Diese Pflicht ergibt sich allein aus den
Vorgaben des aktuellen Bundes-Klimaschutzgesetzes und der damit verbundenen verkehrspo-
litischen Verantwortung des Bundes und der Lander [vgl. Bundesklimaschutzgesetz 2021],
Dazu z&hlt etwa die Errichtung neuer Schienenwege, der Ausbau des OPNV oder die Erweite-
rung und Optimierung von Radwegen und FuRgangerzonen. Insbesondere die Reaktivierung
stillgelegter Bahnstrecken und die Erneuerung des Schienennetzes sollte beim Personen- und
Glterverkehr Vorrang haben. Dazu ist es dringend erforderlich, die Zuverlassigkeit und Pinkt-
lichkeit des Schienenpersonenverkehrs zu optimieren, den Ausbau von Gleisanschlissen im
Schienengterverkehr zu verstéarken und die allgemeine Leistungsfahigkeit (Kapazitéaten) im
Bestandsnetz der Schiene zu steigern. Mit den derzeitigen Bestrebungen nach einem Ausbau
des StraRennetzes fur den motorisierten Individualverkehr, wie auch im vorliegenden Fall,
werden diese Ziele weit verfehit.

PROGNOS (2023) kommt in der jungst veroffentlichten Studie unter Beruicksichtigung ver-
schiedener Szenarien zu einer umwelt- und klimagerechten Verkehrspolitik zu folgendem
Schluss:

LInsgesamt wird durch das Szenario deutlich: h6here Mobilitatskosten beim StralRenverkehr
und bessere Angebote im offentlichen Verkehr reduzieren die Verkehrsnachfrage auf der Stra-
3e, wéhrend sie im 6ffentlichen Verkehr steigt.

Es ergében sich auch finanzielle Auswirkungen: Eine Infrastrukturpolitik, die sich nicht an den
Klimazielen der Bundesregierung ausrichtet, setzt Fehlanreize fur Konsumentinnen und Kon-
sumenten und bindet finanzielle Ressourcen, die an anderer Stelle gebraucht wiirden."

Im Planungsraum zur neuen B 181 sind folgende Defizite einer klimafreundlichen und arten-
schutzkonformen Verkehrsentwicklung erkennbar:

- Stilllegung statt Reaktivierung und Ausbau von Schienenwegen (z.B. Strecke Merseburg-
Leipzig)

- teurer Neubau immer neuer, massiv flachen- und ressourcenverbrauchender Straf3en, statt
vorhandene zu sanieren und betroffenen Anwohnern und Gewerbetreibenden kurzfristig (!)
durch innerértliche Verkehrsberuhigung, Ampelregelungen und Larmschutz entgegenzu-
kommen

- kein durchgéngiger Ausbau oder nicht vorhandene Radwege zwischen Merseburg-
Burgliebenau-Lochau, Merseburg-Wallendorf-Giinthersdorf, Merseburg-Kreypau-Bad Diir-
renberg, Wallendorf-Schladebach/Kétzschau

Des Weiteren ist die 6kologische Durchléssigkeit der vorhandenen B 181 so schlecht, dass die
Gefahr der Isolation und des Aussterberisikos hochgradig gefahrdeter Arten (Rotbauchunke im
FFH-Gebiet an der B 181, Abfahrt Kreypau) immens hoch ist. Ebenso sind auf der alten B 181
zahlreiche Kollisionsopfer unter streng geschiitzten Arten zu verzeichnen, so bspw. Fischotter.
Mit der Umwidmung der alten B 181 zu einer Landesstraf3e ist absehbar, dass diese gravie-
renden Konflikte in dem finanziell schlecht ausgestatteten Bundeland Sachsen-Anhalt niemals
entschérft werden.

Unter Verzicht auf einen immens teuren Neubau der B 181n kénnten die fir eine 6kologische
Verkehrswende hinderlichen Defizite abgebaut werden. Beispielsweise kdnnte durch Inan-
spruchnahme der dadurch freiwerdenden Mittel ein attraktiver, wenn nicht gar kostenloser
OPNV eingerichtet werden. Dies wére die ohnehin fragwiirdige Begriindung eines Stra-
Renneubaus komplett hinfallig. An der alten B 181 lief3e sich ein paralleler Radfernweg errich-
ten, ebenso kénnten Grinbriicken und Tunnel fir eine 6kologische Durchgéngigkeit sorgen
sowie Schutzeinrichtungen das Kollisionsrisiko vermindern.

b. Wirtschaftlichkeit

Aus den Planungsunterlagen gehen - unter der Annahme, dass die genannten Vorzugsvarian-
ten ,A 2.2“ und ,B 1 Pf* final umgesetzt werden - Gesamtinvestitionskosten von 227,406 Mio. €
hervor. Die kalkulierten Kosten Ubersteigen damit die Schatzungen aus dem BVWP 2030 um
ein Vielfaches (Faktor 2,6 gegeniiber der urspriinglich geplanten Summe von 87,44 Mio. €)
[vgl. Prins 2024]. Nicht inbegriffen in diese Rechnung sind zusétzliche Investitionskosten fur
potenzielle Erwerbsflachen im Rahmen landschaftspflegerischer und artenschutzrechtlicher
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen, ggf. erforderliche StandsicherheitsmaRnahmen fur den
Trassenbau, Kosten fiir die Altlasten- und Abfallentsorgung sowie Ingenieur- und Gutachterho-
norare, die die Planungs- und Baukosten weiter anwachsen lassen.

Die Akzeptanz der Kostensteigerung und die damit verbundene Belastung des Landes- und

Veranschlagung von Strallenbaumal3nahmen (AKVS) 2015. Die AKVS gibt die Art und Weise der
Kostenermittlung fiir die einzelnen Planungsphasen vor und regelt die Kostenabstimmung und
Kostentiberpriifung.

Grundsatzlich werden dabei sowohl Bau- als auch Grunderwerbskosten in jeweilig vorgegebener
Bearbeitungstiefe erfasst.

Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) und das Ministerium fur Infrastruktur und
Digitales (MID) fuihren regelmafig Projektabstimmungstermine durch, in denen die
Kostenentwicklung eine gewichtige Rolle spielt.

Das BMDV fiihrt die entsprechenden Ermittlungen des Nutzen-Kosten-Verhéltnisses (NKV) durch.

Im Rahmen der weiteren Planungen zu der aus dem Raumordnungsverfahren letztendlich
hervorgegangenen Vorzugstrasse werden natirlich entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen
gefiuhrt, mit dem Ziel somit auch eine genehmigungsféhige Antragsunterlage fur das nachfolgend
notwendige Baurechtsverfahren zu erstellen.

Dies umschlieR3t natirlich auch die Anforderungen des Klimaschutzgesetzes, welches der Bund als
zustandiger Baulasttrager der Auftragsverwaltung explizit zur Anwendung bzw. Beriicksichtigung
vorgeschrieben hat.

Die Ausfuhrungen des NABU nimmt der Vorhabentréger insofern zur Kenntnis.
c. Fehlende Verkehrswirksamkeit und Verursachung wirtschaftlicher Schaden:

Die vom NABU zitierten Stellungnahmen sind dem Vorhabentrager bekannt und werden insgesamt
in der Bewertung zu beriicksichtigen sein.

Es ist dem Vorhabentrager bewusst, dass mit der geplanten B 181n natirlich Beeintrdchtigungen
einhergehen. Die ist bei der Umsetzung von Neubaustrecken leider unvermeidbar.

Allein daraus kann man nicht ableiten, dass es dem Vorhaben an einer Planrechtfertigung mangelt.

Bundesfernstrallen haben gemaR den Bestimmungen aus § 1 des BundesfernstraBengesetzes die
Aufgabe insbesondere dem weitraumigen Verkehr zu dienen. Die Bedeutung des Vorhabens der B
181n geht damit naturlich weit Uber die zitierten unmittelbaren Nutzungsanspriiche der Region hin-
aus.

Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens:

Die Einschatzungen des NABU zu den jeweils zitierten Passagen der Planunterlage zur B 181n
nimmt der Vorhabentréger zur Kenntnis.

Die Verkehrszunahme insbesondere in den bestehenden Ortsdurchfahrten ohne den Bau der B 181
ist in der Planunterlage ausgewiesen. Ein Widerspruch ist nicht erkennbar.

Ebenso kann aus den weiteren Zitaten kein Widerspruch innerhalb der Planunterlagen erkannt
werden. Insbesondere der Interpretation aus dem letzten Zitat muss widersprochen werden, wonach
regionalpolitische Absichten bzw. Planungen torpediert werden.

Der NABU hat diese Aussage auch nicht hinreichend substantiiert.

d. Bodenschutz:

Infrastrukturmafnahmen, insbesondere der Neubau von Verkehrswegen, bedingen leider immer den
Verlust von landwirtschaftlich oder sonstig genutzten Flachen. Auch eine Zerschneidung vorhande-
ner Strukturen geht fast immer mit dem Bau von Verkehrswegen einher. Der Vorhabentréger ist sich
dieser Tatsachen bewusst und versucht diese Beeinflussungen durch eine ausgewogene Planung zu
minimieren.

Die derzeitige technische Planung basiert auf vorhandenem Kartenwerk und ist dadurch relativ
ungenau. Nach der Festlegung einer Vorzugsvariante im Zuge der Raumvertraglichkeitsprifung
werden Vermessungen auf dieser Trasse flr eine genaue Darstellung der Verkehrsanlage und aller
sich aus dem Bau dieser ergebenden Anderungen im Bestand sorgen. In dieser Planungsstufe wird
nochmalig eine Optimierung der Verkehrstrasse unter Beriicksichtigung aller Randbedingungen
erfolgen.

In der néchsten Planungsstufe erfolgt ebenfalls eine Fortschreibung der landschaftspflegerischen
Untersuchungen mit der Konkretisierung der Eingriffe durch das Vorhaben, konkreter Vermeidungs-
und Minderungsmalf3nahmen sowie eines KompensationsmafRnahmenkonzeptes. Dazu erfolgen
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Bundeshaushalts sowie des Steuerzahlers ist angesichts der dramatischen Krisen (Klima,
Artenschutz, internationale Sicherheit, Digitalisierung, Integration von Fluchtlingen) sowie des
auBerst zweifelhaften Nutzens der B 181n nicht plausibel. Zudem kommen dem NABU Zweifel
an der 6konomischen Planung des Vorhabens, zumal weder ein Vergleich zu friheren Preis-
schatzungen noch eine Begrundung fir deren Abweichung angefuihrt werden. In jedem Fall
aber deuten diese Angaben auf fehleranféllige Prognosen im Rahmen des BVWP 2030 (Stand:
2016) hin und bestéatigen die bereits erwahnte Einschatzung, dass eine erneute Wirtschaftlich-
keits- und Bedarfspriifung fur das Projekt unabdingbar ist. Ausgehend von den aktuellen Kos-
tenschatzungen gemaf Planungsunterlagen verringert sich das Nutzen-Kosten-Verhaltnis im
Vergleich zum BVWP aufgrund der o. g. Werte zudem erheblich, was im Umkehrschluss auch
die Planrechtfertigung des gesamten Vorhabens bedroht [vgl. Prins 2024].

Beziiglich Wirtschaftlichkeit sowie Einhaltung nationaler Klimaschutzziele sieht der NABU
Sachsen-Anhalt zugleich einen weiteren Aspekt des geplanten Vorhabens tberaus kritisch. Die
Veranderungen der Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen (THG) der Infrastruktur
zeigen laut BVWP (B181-G10-ST) einen negativen Nutzen. Die Berechnung sogenannter
Lebenszyklusemissionen beriicksichtigt dabei neben direkten Emissionen - verursacht durch
den Verkehr selbst - auch indirekte Emissionen, wie Bau, Instandhaltung und Betrieb der Infra-
struktur sowie Herstellung und Unterhalt der Fahrzeuge, um ein mdéglichst vollstandiges und
systematisches Bild der potenziellen Umweltwirkungen zu erzeugen. Uber die nachsten Jahr-
zehnte werden demnach durch das Bauvorhaben groRere Mengen THG emittiert als einge-
spart - verbunden mit finanziellen Verlusten in Millionenhéhe (3,1 Mio. € Barwert) [vgl. Prins
2024]. Hinzu kommt, dass die vom Oko-Institut entwickelte und hier angewandte Berech-
nungsmethode fiir Lebenszyklusemissionen aus dem Jahr 2014 stammt, damit stellenweise
veraltet ist und etwa die gestiegene CO,-Bepreisung nicht (ausreichend) einbezieht [vgl. BMDV
2016, Oko-Institut 2014]. Die tatsachlichen Kosten durch emissionsbedingte Umweltschaden
diirften demnach sogar hoher liegen. Ahnlich den berechneten Abweichungen bei den Investi-
tionskosten tragt auch dieser Umstand zu einer potenziellen Verringerung des Nutzen-Kosten-
Verhaltnisses fir 0. g. Vorhaben bei und verstarkt den Ruf nach einer erneuten Bedarfspriifung
- auch hinsichtlich wirtschaftlicher Kriterien.

Weiterhin steht die Tatsache, dass mit dem geplanten Projekt langfristig zuséatzliche THG
emittiert statt eingespart werden, im diametralen Gegensatz zu den zur Erreichung der Klima-
schutzziele gesetzlich und programmatisch bereits festgelegten Manahmen (siehe u. a. Bun-
des-Klimaschutzgesetz in geénderter Fassung vom 24. Juni 2021) [vgl. Bundesklimaschutzge-
setz 2021], Das Leitbild und der MaRstab der bundesweiten Klimaschutzpolitik orientieren sich
demzufolge an den Vereinbarungen der UN-Klimarahmenkonvention, deren Zielen sich
Deutschland gemeinsam mit den tbrigen EU-Staaten verpflichtet hat. Eine Missachtung jener
Verkehrs- und klimapolitischen Ziele wére ein unverantwortliches Signal an aktuelle und kinfti-
ge Generationen.

c. Fehlende Verkehrswirksamkeit der B 181n und Verursachung wirtschaftlicher
Schéaden durch B 181n

Die unkritische Realisierung fragwirdiger Projekte des BVWP in Sachsen-Anhalt lasst beim
NABU Zweifel aufkommen, ob Landesplanung, Landkreise und Kommunen hinreichend in die
Bundesprojekte einbezogen werden. Die Ubernahme der Planungsleistungen durch das Land
suggeriert eine Dienstleistungstatigkeit, von der die Landesbehdrden, Landkreise und Kommu-
nen nicht in jedem Fall Gberzeugt sind.

Als Beleg méchten wir die Aussagen des Leunaer Bauauschusses in der MZ vom 10.2.2024
anfuihren:

Leuna/MZ. - ,Unser Hauptziel muss sein, dieses sinnlose Projekt zu verhindern.“ So fasste
Peter Engel, Vorsitzender des Leunaer Bauausschusses, die Diskussion um die Ortsumge-
hung Zdschen-Wallendorf-Merseburg, auch B181n genannt, zusammen.

https://iwww.mz.deflokal/merseburg/warum-die-plane-fur-das-strassenbauprojekt-in-leuna-auf-
ablehnung-stossen-3784676, Download vom 11.2.2024.

Diese Ansicht wird nach Kenntnis des NABU auch in der Kreisverwaltung des Saalekreises
geteilt.

Auf welcher rechtlichen Grundlage wird ein Projekt des BVWP geplant und realisiert, welches
in der betroffenen Planungsregion abgelehnt oder kritisch hinterfragt wird?

Bereits bei der B 87n, deren Planung der NABU kritisch begleitet und aus rein finanziellen
Griinden nicht beklagt hatte, endete mit der Realisierung eines massiven Eingriffes in einer
potentiellen Weltkulturerberegion, die diesen Titel nun nicht erhalten wird. Die verkehrliche
Wirksamkeit der B87n ist bis heute fraglich und wurde trotz enormer Risiken flr Schutzgebiete

Abstimmungen mit den vor Ort wirtschaftenden Betrieben.

Dem Vorhabentrager ist bewusst, dass insbesondere fiir die ortsansassigen landwirtschaftlichen
Betriebe Beeintrachtigungen aus dem Vorhaben erwachsen. Vorgesehen ist daher im Zuge der
weiteren Planungen bei der Enteignungsbehérde beim Landesverwaltungsamt ein Unternehmens-
flurbereinigungsverfahren anzuregen. Dieses Verfahren soll die Nachteile, die eine Infrastrukturmaf3-
nahme fir Eigentimer und Bewirtschafter landwirtschaftlicher Flachen mit sich bringt, ausgleichen
und auf einen groRReren Kreis der Beteiligten vermitteln. Das Verfahren versucht es zu ermdglichen,
Austauschflachen in gleicher GréBe und Wertigkeit zur Verfigung zu stellen. Gleichzeitig werden
zerteilte Flachen zu landwirtschaftlich nutzbaren Strukturen zusammengefugt.

2. Anmerkungen zur Umweltvertraglichkeitsstudie (UL 19)

Der NABU zweifelt die naturschutzfachlichen Ergebnisse der Vorplanung an. Im Fazit wird erklart:
... Aufgrund der Uberalterung der Daten zu den Managementplanen und Arterfassungen, der Nicht-
berticksichtigung relevanter Arten und Artengruppen sowie der Nichteinbeziehung aktuellerer Daten
sind die vorgelegten FFH-VP und der Artenschutzfachbeitrag Uberholt und nicht geeignet fur eine
nachvollziehbare Variantenauswahl... .

Der VHT weist diese Kritikpunkte zurtick.

In Vorbereitung des Raumordnungsverfahrens wurde am 29.08.2019 eine Antragskonferenz durch-
gefiihrt, welche nach der ,Richtlinie zur Durchfiihrung landesplanerischer Abstimmungen raumbe-
deutsamer Planungen und MalRnahmen* (RdErl. des MU vom 08.07.1999 — 24/2002-03) dazu dien-
te, den Untersuchungsrahmen fiir die Raumvertraglichkeit sowie fir die Umweltvertraglichkeit inhalt-
lich und raumlich festzuschreiben sowie Art und Umfang der beizubringenden Verfahrensunterlagen
fur das Raumordnungsverfahren festzulegen. In diesem Rahmen schriftlich ausgetauschte Stellung-
nahmen und Hinweise der Trager offentlicher Belange und Naturschutzverbande und -vereinigungen
sowie die Ergebnisse deren miindlichen Erdrterung (Festlegung des Umfanges der Antragsunterla-
gen zum Raumordnungsverfahren, 11.02.2020 und Ergénzung zu den Festlegungen vom
11.02.2020 des Umfanges der Antragsunterlagen zum Raumordnungsverfahren, 03.09.2020, Minis-
terium fir Landesentwicklung und Verkehr, Referat 24 Sicherung der Landesentwicklung) wurden
bei der weiteren Bearbeitung der Unterlagen beriicksichtigt. Dies betrifft auch die Festlegung zu
den Arterfassungen: ,,... Flederméause, Brutvégel, Rastvogel, Libellen, Tagfalter (speziell
Maculinea nausithous), Amphibien, Eremit... Weitere Arten/ Artgruppen fiir die Planungsphase
Voruntersuchung/ UVS sind nicht zulassungskritisch und werden in der nachgelagerten Planungs-
phase Entwurfsplanung/ LBP untersucht...” (Erlauterungsbericht Antragskonferenz 19.03.2019).

Ziel der Arterfassung in einer Vorplanung ist die variantenbezogene Herausarbeitung der
zulassungskritischen Konflikte im Artenschutz, der sogenannten ,roten Ampeln®. Dies sind Verbots-
tatbesténde, die sich mit groRer Wahrscheinlichkeit nicht mehr im Rahmen der Detailplanung, z.B.
durch Feintrassierung oder Vermeidung sowie durch MaRnahmen zur Erhaltung der Funktionalitét
der Lebensstatten, sogenannten CEF-MalRnahmen, umgehen lassen werden. Die Ermittlung aller
denkbaren faunistischen/ artenschutzrechtlichen Konflikte fiir jede Trasse ist dagegen nicht Teil
dieser Planungsstufe und bleibt - bezogen auf die VVorzugsvariante - dem Landschaftspflegerischen
Begleitplan und dem dort zu konkretisierenden Artenschutzkonzept vorbehalten.

Die umfangreichen Sonderuntersuchungen der fir die Voruntersuchung relevanten Arten erfolgten in
2018 und 2019 (MYOTIS) und flossen in die Untersuchungen zur Umweltvertraglichkeitsstudie
(Zusammenfassung der Ergebnisse der Sonderuntersuchungen Seiten 50 bis 56), dem
Artenschutzbeitrag und den FFH — Vertraglichkeitsprifungen ein. Aufgrund der Relevanz der Rast-
vogelthematik im Untersuchungsraum wurden fur das SPA-Gebiet die Rastvogelkartierungen 2020
und 2021 aktualisiert. Auch diese Ergebnisse sind in die vorliegenden Unterlagen eingeflossen.

Der Anspruch, aktuelle Datengrundlagen der Artengruppen zu verwenden besteht beim VHT
durchaus. RegelméaRige und wiederholte Abfragen bei einer Vielzahl von relevanten Behdrden/
Stellen/ Vereinen von aktuellen Daten nimmt dabei einen gro3en Raum bei der Bearbeitung der
Unterlagen ein. (Warum die Bereitstellung von Daten manchmal nur schleppend oder gar nicht
erfolgt, kann nur gemutmaft werden.) Des Weiteren muss anerkannt werden, dass derartig
komplexe Unterlagen, die unter immer komplizierteren Planungsbedingungen und umfangreicheren
Anspruchen erstellt werden, nicht die letzten aktuellen Daten beinhalten kénnen. Es gibt
Redaktionsschlisse von Untersuchungen, die in Unterlagen einflieen, die wiederum in tbergeord-
nete Gewerke riickgekoppelt werden und verfahrensrechtliche Schritte, bei denen Unterlagen (end-
redaktionell) ausliegen. Mit Einreichung der Lesefassung der Unterlagen fir das Raumordnungsver-
fahren im Oktober 2021 war der rechtliche Anspruch der Verwendung aktueller Datengrundlagen
erflllt. Auch wenn nicht absehbar war, dass die endgultige Er6ffnung des Verfahrens zur (nun)
Raumvertraglichkeitsprifung erst im Dezember 2023 erfolgen wirde, wére eine fortlaufende Aktuali-
sierung der faunistischen Datengrundlagen aus eben diesen Grinden nicht mdglich gewesen. Im
Rahmen der folgenden Entwurfsplanung erfolgen erneute und auf den Landschaftspflegerischen
Begleitplan mit Artenschutzbeitrag und FFH — Vertraglichkeitsprifungen bezogene Faunistische

Seite 19 von 96

Halle (S.), 10. Juni 2024



Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,

Referat 24

und Artvorkommen realisiert. Kosten und Nutzen stehen auch hier in einem absoluten Missver-
haltnis.

Im Fall der B 181 sprechen sich neben den Kreis- und Stadtverwaltungen zudem zahlreiche
Anrainer gegen die Realisierung der B181n aus. Gewerbetreibende furchten einen massiven
Umsatzverlust durch verringerten Durchgangsverkehr und somit weniger potentielle Kunden
(Wallendorf/zdschen). Damit wird ein Beitrag zur Schwéchung der regionalen Wirtschaft geleis-
tet.

Zur Verkehrswirksamkeit ist auszufiihren, dass der NABU die verkehrliche Rechtfertigung
der B 181n insgesamt in Zweifel zieht.

Die sehr eingeschrankte Trassenfuhrung durch einen infrastrukturell nicht erschlossenen Raum
mit einem zweifelhaften Beginn zwischen Leuna und Merseburg und einem Ende (!) westlich
Gunthersdorf l&sst an der Sinnhaftigkeit der Planung ernsthaft zweifeln.

Weder werden Einwohner aus Merseburg als Oberzentrum animiert, die neue B 181n zu nut-
zen, noch wird Verkehr aus dem Industriestandort InfraLeuna Uber die B 181n rollen. Die Pla-
nung der B 181n begann lange vor der Realisierung der A14, A38 und A143 und unter dem
Einfluss von Einwohnerzahlen in Leuna und Merseburg, die weit hdher als heute lagen. Zudem
wurden die alte B 181 erneuert, weitere Bestandsstraf3en ertiichtigt. Somit sind die Verkehrs-
flusse heute anders als zur Zeit der Aufstellung des BVWP. Interessanterweise wurde auch
schon in den 1990erJahren die Planung an der B 181n fur lange Zeit eingestellt und der Sinn
dieser Strae bezweifelt.

Konsequenzen hat dies jedoch offenbar nicht. Das lasst Zweifel an der Flexibilitat und Evaluie-
rung des BVWP und der Raumordnung aufkommen.

Die weitere Planung und Realisierung der B 181n wiirde folgende Konsequenzen haben:

- ein langwieriger Planungsprozess bis zur Planfeststellung (mit nachfolgender Klage durch
Betroffene und NGOs)

- enorme Kostensteigerungen durch Inflation etc., welche die prognostizierten Kosten explo-
dieren lassen

- enormer Flachenverbrauch durch geschwungene Trassenfiihrung der B 181n, die keiner
Ortsumgehung entspricht, sondern einer Neuzerschneidung der Landschaft und der Be-
troffenheit weiterer Ortsteile von Merseburg, Leuna, Kreypau, Trebnitz, Friedensdorf (Ver-
larmung, neuer Durchgangsverkehr, beeintrachtigte Wegefiihrungen und Landschaftsbild,
Verlust von Lebensqualitat)

- der Verkehr tber die alte B 181 bleibt tiber > 10 Jahre unveréndert und wird sich auch nach
Realisierung, aufgrund der schlechten Anbindung der B 181n, auf hohem Niveau fortsetzen

- die kunftige Unterhaltung der B 181 alt wird aufgrund der anzunehmenden Umwidmung zur
Landesstrafe problematisch werden

- an der Einmundung der B181n auf die alte B 181 westlich Guinthersdorf wird es regelméfig
zu Staus kommen (die Situation verschlechtert sich hier also)

- in Guntherdorf wird der Durchgangsverkehr vermutlich noch vergréRert, da durch die B 181n
weiterer Verkehr in Richtung nova eventis provoziert wird

Aus den vorgenannten Griinden attestieren wir der B 181n eine Verkehrsunwirksamkeit und
eine Verschlechterung der Gesamtsituation.

Interessanterweise wird auch nach der Unterlage der RVP-UL19.1_UVS in Kap. 2.2.1.8 die
Nichtrealisierung der B 181n so eingeschéatzt (kursiv):

Voraussichtliche Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung des Vorhabens

Die bestehenden Beeintrachtigungen der Wohn- und Wohnumfeldfunktion entlang der Orts-
durchfahrten Zéschen, Wallendorf und Merseburg der B 181 (Immissionsbelastung, Unfallge-
fahr) bestiinden fort bzw. wirden sich bei zunehmendem Verkehr noch verstarken.

Diese Einschatzung wird vom NABU nicht geteilt, da die Immissionsbelastung durch den Um-
stieg auf E-Autos und Abnahme des Individualverkehrs stark nachlassen wird. Wie kommen die
Gutachter und Landesbehdrden zu solchen Aussagen? Wir bitten um Erlduterung!

Daruber hinaus sind weitere wesentliche Veranderungen des gegenwartigen Zustands fir das
Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit bei Nichtdurchfiihrung des
Vorhabens nicht zu erwarten.

Auch diese Einschatzung wird vom NABU nur bedingt geteilt, weil durch veranderte Mobilitat,
Zunahme von E-Autos und Erhdhung der Verkehrssicherheit eine weitere Verbesserung eintre-

Sonderuntersuchungen auf der Grundlage einer aktualisierten Planungsraumanalyse.

Hinsichtlich der Berucksichtigung von IBA-Kulissen wurde im Rahmen der Voruntersuchung ein
Klarungsprozess mit der Oberen Naturschutzbehdrde initiiert. Hierbei wurde insbesondere der recht-
liche Umgang geklart mit dem Ergebnis, dass ,.... keine Prifpflicht zur FFH-Vertraglichkeit fur das
IBA-Gebiet des ehemaligen Kiesabbaues Wallendorf bis zu den Wiesen bei Schladebach*

besteht. Gleichwohl werden diese Flachen hinsichtlich ihrer Bedeutung fir das SPA DE 4638 401
,Saale-Elster-Aue sidlich Halle in der entsprechenden FFH-VP thematisiert.

Hinsichtlich des avifaunistischen Konfliktpotentiales auf diesen Flachen erfolgt dariiber hinaus
eine einzelartbezogene Auseinandersetzung im Artenschutzfachbeitrag. Die hierbei getroffenen
Aussagen fanden ebenso Eingang in den Variantenvergleich und die Ausweisung der Vorzugsvari-
ante. In diesem Variantenvergleich der UVS wiederum wird ausdricklich innerhalb der Auswirkungs-
prognose fiir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt im Abschnitt A (vgl. UVS Kap.
5.3.1.2; S. 1471f) das geplante NSG als ,Konfliktschwerpunkt® und ,Auswirkungsklasse |I“ thematisiert
und ist als wesentliches Kriterium bei der Ausweisung der Vorzugsvariante genannt.

Da die behandelten Flachenkulissen deckungsgleich mit der Kategorie ,,Nationales Naturerbe*
sind, verandert die Nichtnennung dieser Kategorie den Variantenvergleich und die Ableitung der
Vorzugsvariante nicht.

Zu Kritikpunkten hinsichtlich nicht berticksichtigter Artengruppen und einer Nichtberucksichti-
gung aktueller Artnachweise haben wir oben ausgefihrt.

Aktuelle Daten werden im Rahmen der Entwurfsplanung beriicksichtigt. Dort werden entsprechend
aktueller Datenlage und unter Wirdigung der Altdaten konkrete Vermeidungsmafnahmen und erfor-
derliche artenschutzrechtliche CEF-MaRnahmen, FFH-rechtliche MaRnahmen zur
Schadensbegrenzung sowie naturschutzrechtliche KompensationsmafRnahmen abgeleitet.
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ten wird. Insgesamt wird aber durch die Aussage in der Planungsunterlage der akute Realisie-
rungsbedarf der B 181n verneint.

So blieben auch die fiir die Erholungs- und Freizeitnutzung bedeutenden Raume im Bereich
der Saaleaue bei Merseburg in ihrer bisherigen Qualitéat erhalten. Fir den Bereich des Saale-
Elster-Kanals bestehen langfristige Entwicklungsabsichten, die auf eine Aufwertung dieses
Bereiches fir Formen der Erholungs- und Freizeitnutzung abzielen. In Rede steht hierbei auch
eine Fertigstellung des Kanals und seine Nutzung fir den Wassertourismus sowie die Auswei-
sung eines Saale-Elster-Kanal-Radweges. Konkretere Planungen liegen hierzu aber noch nicht
vor.

Diese Aussage beinhaltet, dass die Realisierung der B 181n regionalplanerische Absichten
torpediert und die Qualitat der Erholungsraume um Merseburg und Leuna verschlechtert wird.
Der NABU mochte erganzen, dass bei Nichtrealisierung erheblicher Flachenverlust vermieden
wird, vor allem auch fir die Agrarbetriebe, aber auch Schutzgebiete ihren Schutzzweck nicht
verlieren wiirden und die Gefahr erheblicher Beeintrachtigungen von FFH- und SPA-Gebieten
und IBA sowie von Artvorkommen und Lokalpopulationen streng geschitzter Arten vermieden
wird.

d. Bodenschutz, sparsamer Umgang mit Flachen

Die bereits massiv unter Druck stehenden Landwirte der Region (speziell AG Bad Dirrenberg,
Landwirtschaftsbetrieb Schaaf aus Wallendorf und AG Kétschlitz und weitere bei Treb-
nitz/Merseburg) verlieren durch die B 181n massive Acker- und Grunlandflachen, die fur die
wirtschaftliche Entwicklung essenziell sind. Verluste ergeben sich weiterhin durch Wegeneu-
bauten und erheblich auch durch Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen sowie Nebenanlagen.

Durch Vermeidungs- und SchutzmaRnahmen sowie ErsatzmafRnahmen werden massive Fla-
cheninanspruchnahmen erforderlich, die der NABU in der entsprechenden Planungsphase
fordern wird. Gerade durch die Amphibienwanderungen werden erhebliche Inanspruchnahmen
erfolgen, da Dutzende Unterfiihrungen nétig sein werden, die entsprechend einzubinden sind.
Ebenso sind unterbrochene funktionale Beziehungen (Fledermause, Biber, Fischotter, Wildkat-
ze etc.) durch Griinbriicken und ausreichend grof3 dimensionierte Gehdlzpflanzungen beider-
seits der Trasse neu zu errichten. Hinzu kommen Ersatzmal3nahmen fiir Feldvogel (bspw.
Kiebitz, Feldlerche, Wachtel, Rebhuhn, Rohrweihe), die in der Unterlage noch nicht bilanziert
sind, aber die angrenzenden Landwirtschaftsbetriebe erheblich belasten werden. Allein fur die
bau- und betriebsbedingt anzunehmenden Verluste der gefahrdeten Feldlerche werden vom
NABU notwendige AusgleichsmaflRinahmen auf > 100-200 ha unbeeintrachtigter (nicht durch
Verkehrslarm oder optische Reize gestorter) Ackerflache prognostiziert.

Diese Verluste fur die Ackerbaubetriebe sind bisher nicht bilanziert, es werden jedoch Dutzen-
de bis Hunderte Hektar landwirtschaftlicher Flache entlang der B 181n sein, die durch den Bau
der B 181, die Nebenanlagen, entstehende Zwickelflachen und notwendige (!) Ersatzmafl3nah-
men verloren gehen.

Dies ist angesichts der Flachenverluste und der 6konomischen Zwénge der Landwirte nicht
hinnehmbar. Der eigenen Pramisse, sorgsam mit der Ressource Boden umzugehen, wider-
sprechen Bund und Land mit dieser Planung, da eine komplette Neuversiegelung in einem
infrastrukturell wenig erschlossenen Agrarraum von grof3ter Bedeutung erfolgt. Die laut Pla-
nung bevorzugte Trassenfuhrung fiihrt zudem zwangsléaufig zu zahlreichen nicht mehr nutzba-
ren Zwickel- und Restflachen (bspw. zwischen Saale-Elster-Kanal und B 181n), was zu weite-
ren Verlusten fuhrt.

2. Anmerkungen zur Umweltvertraglichkeitsstudie (UL 19)

Allgemeine Beurteilung der Trassenvarianten / der Vorzugsvariante mit Anmerkungen zu
den FFH-VP und dem Artenschutzfachbeitrag / der FSU

Der NABU stellt nach eingehender Priifung fest, dass der Planungsraum keine natur-
und artenschutzvertragliche Trassenfiihrung zulasst.

Damit ergibt sich - auch vor dem Hintergrund der Verkehrsunwirksamkeit der geplanten B 181n
und den weiteren massiven Beeintrachtigungen von Eigentimern, Landpachtern und Gewerbe-
treibenden sowie von Anwohnern der neu betroffenen Ortschaften - die begriindete Forderung
des NABU an das Land und den Bund, von der Realisierung des Vorhabens nach BVWP
abzuriicken und die Fortsetzung der Planungen umgehend einzustellen.

Vor dem Hintergrund der 0.g. Griinde sowie der Verpflichtungen zur Sparsamkeit, zum Klima-
und Ressourcenschutzes (Baumaterial, Bodenschutz, Hochwasserschutz, Trinkwasserschutz)
und zur Biodiversitét ist die Null-Variante das einzig nachvollziehbare Prifergebnis der RVP.
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Die gepriiften Trassenvarianten haben Alibi-Funktion und erfiillen nicht die Forderung der
Raumordnung, tatsachliche Alternativen mit deutlich abgestuften Raumwiderstéanden zu prifen.

Es werden bei jeder der zu kombinierenden Trassenvarianten und Untervarianten zahlreiche
hochrangige Schutzgebiete von nationaler und européische Relevanz zerschnitten oder tan-
giert, streng geschutzte Arten beeintrachtigt und Schutzguter in Mitleidenschaft gezogen. Der
NABU geht ohne Zweifel von Verbotstatbestdnden und -im Unterschied zu den Gutachtern der
RVP - notwendigen Ausnahmeprifungen nach dem Artenschutzrecht aus und kann dies auch
belegen.

Die Realisierung der Trasse ist zwangslaufig aufgrund der Beeintrachtigung essenzieller Habi-
tate von Brut- und Rastvogeln, Flederméausen, Lurchen und Kriechtieren naturunvertraglich,
widerspricht den Schutzgebietsverordnungen und gefahrdet den Schutzzweck der Schutzge-
biete und ist nicht mit der Biodiversitatsstrategie des Landes und Bundes vereinbar.

Die Artenkrise wird durch das Vorhaben regional deutlich verstérkt, wie bereits durch die Reali-
sierung der ICE-Trasse Nurnberg-Erfurt-Berlin durch die Saale-Elster-Aue oder die B87n durch
die Saale-Aue bei Bad Kdsen.

Die Lebensqualitat fur die Bewohner der neuen trassennahen Orte und Regionen nimmt deut-
lich ab. An der Bestandstrasse wird sich indes die Belastung der Orte kaum &ndern, allein
schon durch Anwohnerverkehr und den Verkehr von Merseburg und Halle nach Gunthersdorf
und zur A9. Die B 181n bringt nicht die erhoffte Entlastung der Orte Wallendorf und Zéschen
(andere Orte kénnen ohnehin nicht entlastet werden).

Die in der UL 19 dargestellte Vorzugsvariante B1 Pf + A 2.2 ist auch im Vergleich mit den
anderen Varianten nicht umweltvertraglich(er).

In der Unterlage zum Artenschutzfachbeitrag und den FFH-VPs und der Raumwider-
standsprufung incl. der Betrachtung der Schutzgebiete wurden vom NABU erhebliche
Planungsmangel festgestellt.

Diese begriinden sich wie folgt:

- Nichtberiicksichtigung der Ausweisung und des rechtlichen Status [vgl. Schulze & Tolkmitt
2022] vorhandener Schutzgebiete im Planungsraum, wie des IBA [vgl. Sudfeldt et al. 2002],
»ST 10 - Saale-Elster-Luppe-Aue sudlich Halle mit ehem. Tagebau Merseburg-Ost und Kies-
gruben Wallendorf.

- Das IBA wird vom NABU als ,faktisches Vogelschutzgebiet® und Vorschlagsgebiet zur Aus-
weisung als EU SPA betrachtet. Die Landesmeldung zu den EU SPA ist mit erheblichen De-
fiziten behaftet, weil Bergbaufolgelandschaften unberiicksichtigt blieben. Da allein fachliche
Grunde fir die Gebietsmeldung entscheidend sind, muss das o0.g. IBA als SPA nachgemel-
det werden. Bis dahin gilt im IBA nach Ansicht des NABU eine Veranderungssperre.

- Die Kiesgruben Wallendorf/Schladebach sind nicht nur ausgewiesenes LSG, sondern auch
geplantes NSG. Eine entsprechende raumordnerische Einordnung erfolgte bereits vor langer
Zeit. Dieses gNSG beinhaltet auch Bestandteile des ,Nationalen Naturerbes®. Der NABU ist
in Form seiner Stiftung Eigentiimer dieser Flachen und hat nach Grundbuch Vorkaufsrecht
fur weitere Flachen im Umfeld. Einige Trassenvarianten der B 181n tangieren oder zer-
schneiden dieses Gebiet, weshalb Eigentimerrechte hier unmittelbar betroffen sind. Dass
das Nationale Naturerbe als Schutzform und -kategorie, die auch Gegenstand des Koaliti-
onsvertrages auf Bundesebene ist, bei der Trassenbeurteilung keine Rolle spielt, verwundert
den NABU.

- Die RVP und der Artenschutzfachbeitrag basieren auf zu alten Daten- und Planungsgrundla-
gen. Sowohl die ausgewerteten Managementplane sind >10 Jahre alt, entsprechend auch
ihre Datengrundlagen und -bewertungen als auch das recherchierte Datenmaterial zu Le-
bensraumtypen und Artenvorkommen.

- Die angestellten faunistischen Untersuchungen entsprechen weder dem aktuellen wissen-
schaftlichen Standard (bspw. keine Fangzéune, keine Telemetrie, keine genetischen Unter-
suchungen von Gewasserproben) noch sind diese aktuell (teils nur 2018, d.h. 6 Jahre alt!);
eine Trassenbeurteilung im Jahr 2024 auf dieser veralteten Grundlage lehnt der NABU
ab.

- Die wenigen angestellten Untersuchungen betreffen nur ausgewéahite Artengruppen; die in
den genannten und untersuchten Schutzgebieten relevanten Schutzgiter nach Anh. Il und
IV betreffen bspw. auch Xylobionte Kafer, Sauger (Biber, Fischotter, Wildkatze), Kriechtiere,
Libellen, Schmetterlinge und Mollusken. Die Nichtberucksichtigung dieser Artengruppen
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(auch nicht auf Grundlage vorhandener Gutachten/Untersuchungen) fihrt zwangslaufig zu
Abwéagungsmangeln.

- Vor dem Hintergrund der bereits 2018/19 vorliegenden Arterfassungen und Gutachten muss
unterstellt werden, dass nicht in jedem Fall die aktuellen Roten Listen Verwendung fanden,
die gerade fir den Artenschutzfachbeitrag relevant sind; ebenso wurden die im Artenschutz-
fachbeitrag und in der FFH-VP fiir das SPA Saale-Elster-Aue verwendeten Schwellenwerte
auf der (alten) Grundlage der ,Liste der im Artenschutzfachbeitrag zu beriicksichtigenden
Arten® vorgenommen; wesentlich relevanter und aktueller ware hier aber die Arbeit von
SCHULZE et al. (2022), in der landesweite, bundesweite und internationale Schwellenwerte
fur zahlreiche Rastvogelarten benannt werden; diese wird seit einiger Zeit von Gutachtern
als Planungs- und Bewertungsgrundlage bei vielen Eingriffsvorhaben herangezogen.

- Dem NABU liegen zahlreiche aktuelle Nachweise zu Artvorkommen vor, die in den Unter-
lagen nicht zu finden sind. Beispiele sind Wachtel, Rebhuhn, international bedeutsame Rast-
vorkommen von Tundrasaatgans und national/landesweit bedeutsame von Blassgans. Da-
neben sind Rastvorkommen/Asungsflachen des Kranichs im Planungsraum der Vor-
zugstrasse bekannt. Die Vorkommen der Rastvogel im Planungsraum fiihren zur héchsten
Bedeutung des Planungsraums im Bereich der Vorzugsvariante fur Rastvégel im landeswei-
ten Vergleich [vgl. vgl. Schulze et al. 2022]. Die internationale Bedeutung von Asungsflachen
sollte eigentlich ein Ausschlusskriterium fiir eine Trassenplanung einer Bundesstraf3e sein.
Die Unterlagen zur FFH-VP und Artenschutzfachbeitrag weisen auch keine Schutz- und
AusgleichsmaRnahmen (bspw. alternative Asungsflachen, Sicht- und Kollisionsschutzwénde)
aus, die diesem Fakt gerecht werden.

- Das Untersuchungsdesign bei den Rastvogeln und Brutvdgeln ist kritisch zu hinterfragen.
So sind die Erfassungstermine bei den Rastvdgeln nicht geeignet gewesen, das Artenspekt-
rum und das Auftreten wesentlicher Rastvogel hinreichend genau zu erfassen. So sind zahl-
reiche Termine im Abstand von nur wenigen Tagen angesetzt wurden, im Januar (einem
Hauptmonat des Rastvogelauftretens) nur ein einziger Termin -im Unterschied zu den tbri-
gen Monaten mit bis zu vier Terminen. Das ist nicht akzeptabel, zumal das Rastvogelge-
schehen erheblich aufgrund der Feldfriichte und Witterungsbedingungen variiert: Insofern
waren gerade deshalb aktuelle Daten aus den Jahren 2019-2024 notwendig zur Beurteilung
der Vorzugsvariante, die komplett fehlen.

- Bei den Brutvdgeln ist in der Unterlage die Nichtberiicksichtigung zahlreicher aktueller
Brutvogelarten des Planungsraums zu konstatieren, so bspw. Kleine Ralle (eines der weni-
gen Vorkommen in Sachsen-Anhalt), Zwergdommel, Rebhuhn, Kranich (jeweils mehrere
Paare!) u.a. Das ist ein erheblicher Mangel, da diese Arten gerade im Bereich der Vorzugs-
variante vorkommen. Es wird unterstellt, dass gerade Nacht- und Dammerungsexkursionen
mit Klangattrappe im Gesamtgebiet nur in unzureichender Art und Weise stattfanden, da ge-
rade wertgebende, dammerungs- und nachtaktive Arten in der Zusammenstellung unterre-
prasentiert sind.

- Die Erfassung der Lurche erfolgte nicht auf der Grundlage neuester wissenschaftlicher
Methoden und Standards, die fiir die Auswahl der Vorzugsvariante von Bedeutung sind. So
fehlen Fangzaununtersuchungen (gerade bei den hier festgestellten hochmobilen Arten
Wechsel- und Kreuzkréte sowie Knoblauchkréte unabdingbar) ebenso wie genetische Unter-
suchungen zur Bestimmung des Arteninventars (vor allem kryptische Arten) in den von der
Trasse tangierten Gewassern.-

- In der Unterlage zum Artenschutzfachbeitrag fehlt die Auffiihrung und Beurteilung der Vor-
kommen von Kammmolch und Kreuzkréte. Letztere besitzt im Planungsraum und im Be-
reich der VorzugsVariante (essenzieller Aktionsraum der Art!) ihr einziges Vorkommen im
sudlichen Saalekreis: Die Beeintrachtigung dieses Vorkommens in von hdchster arten-
schutzrechtlicher Relevanz und erfordert eine Ausnahmepriifung bei Realisierung dieser Va-
riante der B 181n.

- Die Untersuchungen zu den Fledermausen sind nicht als ausreichend zu bezeichnen, um
eine Trassenvariante als unkritisch oder vertraglicher als andere darzustellen. Die funktiona-
len Beziehungen innerhalb des Planungsraums (zwischen Wochenstube und Nahrungs-
raum, Transferstrecken, Zug- und Leitlinien) sind hierfir entscheidend. Grundlage hierfur ist
die Kenntnis der Wochenstuben sowie der GréRe und Bedeutung der Populationen und der
Artanspruche. Nur auf dieser Grundlage lassen sich Artbetroffenheiten nachvollziehbar dar-
stellen und bewerten. Die Unterlage 19 zur RVP suggeriert die Heilung aller auftretenden
Betroffenheiten unter Beriicksichtigung der Schutz- und Vermeidungsmafnahmen auch bei
dieser Artengruppe, was vom NABU nicht gestutzt wird.

So liegt dem NABU eine Zusammenstellung der Arbeiten und Ergebnisse der Landesrefe-
renzstelle fir Fledermausschutz und des AK Flederméuse Sachsen-Anhalt vor.
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So wurden in den Kiesgruben Wallendorf/Schladebach mit den z. T. alteren Gehélzbestanden
im nordlichen Gebietsteil vor ca. elf Jahren Fledermauskasten ausgebracht, welche insbeson-
dere von der Rauhhautfledermaus, Mickenfledermaus und Mopsfledermaus angenommen
werden. Umfangreiche Netzfange belegen u. a. durch Fledermausmarkierungen, dass die
Kiesgruben Wallendorf/Schladebach ein Uiberregional bedeutendes Reproduktionsgebiet und
ein essentieller Trittstein wahrend des Fledermauszuges in der weitrAumig ausgeraumten
Agrarlandschaft sind (Tab. 1). Fir zahlreiche Arten wurde -in vielfacher Ergéanzung zur in den
Planunterlagen erfolgten Darstellung der Artstati (Artenschutzfachbeitrag der RVP) - die Fort-
pflanzung vieler Arten im Planungsraum, gerade auch im Bereich der Vorzugsvariante, belegt.

Folgende im Untersuchungszeitraum nachgewiesene Arten mdchten wir konkret benennen.

Tab. 1: Nachweise von Fledermausarten im Planungsraum, Bereich
Kiesgruben WallendorfiSchladebach (AK Fledermiuse Sachsen-
Anhalt)

Rep. = Reproduktion. Mig. = vor allem wdhrend der Migrationszeit,
Mannchen meist dauerhaft im Gebiet. ? = Status nicht bekannt / unsicher
Haufigkeit: X = selten. XX = hdufig. XXX = sehr hdufig.

Nr. |Art Hiufigkeit | Status
1| Gr. Abendsegler XX Rep.?, Mig., Schl.
2 | Kl. Abendsegler XXX Rep., Mig.
3 | Breitfliigelfledermaus | XXX Rep.
4 | Wasserfledermaus XXX Rep.
5 | Fransenfledermaus X ?
6 | Gr. Bartfledermaus XXX Rep.
7 | K1. Bartfledermaus X ?
8 | Gr. Mausohr X ?
9 | Zwergfledermaus XXX Rep.
10 | Miickenfledermaus XXX Rep., Mig.
11 | Rauhhautfledermaus XXX Rep.?, Mig.
12 | Mopsfledermaus XXX Rep.
13 | Braunes Langohr XXX Rep.
14 | Graues Langohr X Ky
15 | Zweifarbfledermaus X Mig.

Alle vorstehenden Fledermausarten sind im Anhang IV der FFH-Richtlinie gelistet und gelten
daher nach BNatSchG als ,streng geschitzt”. Die orange dargestellten Arten sind zusatzlich im
Anhang Il der FFH-Richtlinie aufgefuhrt, fur welche Schutzgebiete (FFH-Gebiete) auszuweisen
sind. Sie kdnnen daher bei der Beurteilung der FFH-Vertraglichkeit eine entscheidende Rolle
spielen, aufgrund der Aktionsraumgréf3en auch im Hinblick auf die FFH-Gebiete Saale-Elster-
Aue sudlich Halle und ggf. Elster-Luppe-Aue.

Infolge der bei jeder der betrachteten Trassenvarianten entstehenden Barrierewirkung zwi-
schen essenziellen Nahrungsflachen (z. B. Saale-Elster-Kanal und sudliche Kiesgrubengebiete
und Staubecken Schladebach) und den bekannten Wochenstuben (z. T. im nérdlichen Kies-
grubengebiet, in Fledermauskasten, in der Saaleaue), werden entlang der Gesamttrasse zahl-
lose erhebliche Beeintréachtigungen von Lokalpopulationen und das Eintreten von Verbotstat-
bestanden durch systematisch auftretende Kollisionsopfer infolge der Querung von Transfer-
und Leitlinien bei vielen der 0. a. Arten als wahrscheinlich erachtet. Eine Heilung durch einfa-
che, anlagenbezogene Schutz- und Vermeidungsmafnahmen (Schutzwande etc.) ist nicht zu
erwarten, vielmehr waren bei Fortsetzung der Planung zahlreiche Ausnahmepriifungen und
umfangreiche ErsatzmaRnahmen im gesamten Planungsraum zwischen Leuna und Gunthers-
dorf erforderlich.

- Die Artengruppe der Libellen wurde in der UVS nicht betrachtet, obwohl gerade das groR3-
flachig gequerte Kiesgrubengebiet bei Wallendorf/Schladebach landesweit als Schwerpunkt-
gebiet fir das Vorkommen von Libellen, darunter auch von FFH-Arten, wie Leucorrhinia pec-
toralis und Leucorrhinia caudalis, bekannt ist. Die Artengruppe stellt auch eine wesentliche
Nahrungsgrundlage fiir die hier konzentriert auftretenden Baumfalken sowie Bienenfresser
dar.

- Die FFH-VP ist ungentgend und stellt weitgehend darauf ab, auch bei starker Isolation dem
Schutzzweck weiter gerecht zu werden. Dieser Ansatz verkennt die Wirkung von Isolation
und Barriere auf das Arteninventar und die Einflisse einer StraBe auf kleine FFH-Gebiete
durch Schadstoffeintrage, Verlarmung, optische Reize, Einwanderung von Neophyten und
hydrologische Einwirkungen. Entsprechend sind die Beurteilungen im Falle der Saale-Elster-
Aue sowie der Schafhufe unvollstédndig und unkritisch. Beide FFH-Gebiete werden durch die
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Vorzugsvariante stark beeintréchtigt durch Zerschneidung und Tangierung.

- In der SPA-VP wird fiir keine Art die Notwendigkeit einer Ausnahmeprifung prognostiziert,
wenn Schutz- und VermeidungsmafRnahmen oder CEF-MaRnahmen realisiert werden (Karte
2b_RVP_UL 19.4.2). Dieser Einschatzung stimmt der NABU nicht zu. Bspw. sind fiir Sper-
bergrasmiicke und Raubwirger keine Ersatzlebensraume zeitnah herstellbar (> 20 Jahre
Vorlaufzeit nétig), zumal wird die Flachenverfiigbarkeit im raumlichen Zusammenhang be-
zweifelt. Die Lokalpopulationen beider Arten sind zudem in einem schlechten Erhaltungszu-
stand und sehr klein + raumlich isoliert.

- Die Bedeutung der im SPA ,Saale-Elster-Aue” liegenden Rastflachen der Tundrasaatgans
und Blassgans wird offenbar nicht anerkannt; jedenfalls ist entsprechender Karte kein Label
zu entnehmen. Mit dem Bau der Saalebriicke wird der Flache im SPA die Funktion weitge-
hend entzogen, da die Arten groRe Abstéande zu vertikalen Strukturen einhalten. Diese nega-
tive Wirkung ist erheblich vor dem Hintergrund des Schutzzweckes und der LandesVO Natu-
ra2000.

3. Fazit

Wegen der erlauterten Defizite in der Verkehrsanalytik, fehlerhafter Prognosen im BVWP, der
Vernachlassigung veranderter Mobilitatsbedurfnisse sowie 6ékonomischer Bedenken hinsicht-
lich Nutzen-Kosten-Verhaltnis des Projekts halt der NABU Sachsen-Anhalt die vorgelegten
Unterlagen der RVP bzgl. Bedarfsprifung, Wirkungsprognose, Trassenvarianten-Auswabhl,
Verkehrsstromen sowie Wirtschaftlichkeitspriifung fur fehlerhaft und veraltet.

Aufgrund der Uberalterung der Daten zu den Managementplanen und Arterfassungen, der
Nichtbertcksichtigung relevanter Arten und Artengruppen sowie der Nichteinbeziehung aktuel-
lerer Daten sind die vorgelegten FFH-VP und der Artenschutzfachbeitrag iberholt und nicht
geeignet fur eine nachvollziehbare Variantenauswahl. Mit den vorhandenen Daten lasst sich
die vertraglichste Trassenvariante nicht bestimmen.

Unabhéangig davon ist auf Grundlage der bisherigen Planungsunterlagen und der ver-
kehrlichen Unwirksamkeit der Varianten der B 181n fir den NABU Sachsen-Anhalt aus
6konomischer, klima- und naturschutzfachlicher Sicht und wegen des erheblichen Kon-
fliktpotenzials, das sich im Zusammenhang mit den beschriebenen Umweltbeeintréchti-
gungen fur alle vorgestellten Trassenalternativen ergibt, die sogenannte Null+ - Variante
die einzig vertretbare Variante.

Die Null+ -Variante 1asst einen nachhaltigen, klimaresilienten, verkehrsgerechten Ausbau und
Unterhalt der bestehenden B 181 zu, deren verbesserte tkologische Durchlassigkeit, die Ver-
meidung von Eingriffen in hochrangige Schutzgebiete, darunter NATURA 2000-, Natur- und
Landschaftsschutzgebiete sowie das IBA als ,faktisches Vogelschutzgebiet".

Diese Forderung deckt sich im Ubrigen auch mit dem uibergeordneten Ziel des BVWP 2030.
Dort heifdt es konkret: ,Daher konzentriert sich der Bund bei seinen Investitionen vorrangig auf
die Bereiche Erhaltung bzw. Ersatz [...]“ [vgl. BVWP 2016, S. 4]. Eine Weiternutzung und -
entwicklung vorhandener Infrastruktur ist dem Neubau daher vorzuziehen.

Die Null+-Variante ist die einzige Variante, die nicht gegen die Ziele des Klimaschutzes, des
Ressourcenschutzes, der Biodiversitatsstrategie und des Artenschutzes, der Schutzgebiets-
verordnungen sowie die Interessen zahlreicher Anrainer, regionaler Gewerbetreibender und
betroffener Landwirte verstofRt.

Der NABU lehnt das Vorhaben B 181n in der aktuellen Form ab und fordert Land und
Bund zur Entlassung des Vorhabens B 181n aus dem BVWP und zur sofortigen Einstel-
lung aller weiteren Planungen zur B 181n auf

Anmerkung: Der Stellungnahme des NABU Sachsen-Anhalt angefiigt wurden Stellungnah-
men weiterer Interessengruppen (Forstservice Lankers, Landschaftspflegeverband Merseburg-
Querfurt e. V., Agrargenossenschaft Bad Durrenberg, Landwirtschaftsbetrieb Christian Schaaf,
Jagdgenossenschaft Wallendorf). Diese Stellungnahmen sind unter B 112 sowie S 16 bis S
20 eingestellt.

B 35 Naturschutzbund Deutschland e.V. (NABU) Regionalverband Halle/Saalekreis

B 36 Ornithologenverband Sachsen-Anhalt e.V.

B 37 Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V. Landesverband Sachsen-Anhalt Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass sich die Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V. Die Stellungnahme der Schutzgemeinschaft Deutscher Wald wird zur Kenntnis genommen.
(SN vom 18.12.2023) gegenwartig nicht zu dem Vorhaben auRZert.
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Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Nach Prifung vorgelegter Unterlagen ergehen nachstehende fachliche Hinweise des Landes-
amts fur Umweltschutz Sachsen-Anhalt (LAU):

Schutzgut Boden

Die Herleitung einer Vorzugsvariante fir den kiinftigen Trassenverlauf ist in den Planunterla-
gen gut nachvollziehbar dargestellt.

Innerhalb des Trassenkorridors gibt es laut den Ergebnissen der Bodenfunktionsbewertung
eine mosaikartige Verteilung der Erfillungsgrade der nattrlichen Bodenfunktionen. Insgesamt
betrachtet tiberwiegen Boden mit hoher und sehr hoher Bodenfruchtbarkeit, woraus sich aus
Sicht des vorsorgenden Bodenschutzes ein hohes bis sehr hohes Konfliktpotenzial der be-
troffenen Béden gegentiber Versiegelung und Verdichtung ableitet.

Es wird daher aus Bodenschutzsicht der Variante mit den geringsten geplanten Flacheninan-
spruchnahmen der Vorzug gegeben.

Das Bodenfunktionsbewertungsverfahren fir das Land Sachsen-Anhalt, dessen Ergebnisse bei
Betroffenheit mehrerer Landkreise/kreisfreien Stadte durch das Landesamt fur Umweltschutz
zur Verflgung gestellt werden, betrachtet die natiirlichen Bodenfunktionen im Rahmen einer
funfstufigen Kategorisierung.

Bdden mit hohem und sehr hohem Ertragspotenzial werden mit den Stufen 4 = hoch und 5 =
sehr hoch bewertet, woraus sich eine hohe bis sehr hohe Schutzwirdigkeit dieser Boden ablei-
tet.

Werden diese Béden fur Nutzungsanderungen in Anspruch genommen, insbesondere durch
Versiegelung, zieht das ein erhdhtes Kompensationserfordernis nach sich, da hohe und sehr
hohe Auspragungen der natirlichen Bodenfunktionen unwiederbringlich verloren gehen.

Dieses Erfordernis ist in den nachfolgenden Planungsstufen zu beriicksichtigen.

Die funktionalen Verluste infolge von Totalversiegelung sollten soweit wie méglich durch geziel-
te bodenfunktional wirksame Malinahmen ausgeglichen werden.

Besonderes Augenmerk ist dabei auf den Schutz von im Plangebiet auftretenden Léssbéden
zu legen, die ein wertvolles Naturerbe sowie aufgrund ihrer jahrhundertelangen landwirtschaft-
lichen Nutzung ein Archiv der Kulturgeschichte darstellen. Die hochwertigen und wertvollen
Léssbdden sind als begrenzte naturliche Ressource durch eine nachhaltige und bodenscho-
nende Bewirtschaftung und Vermeidung von Nutzungsumwandlung insbesondere durch Ver-
siegelung fur kiinftige Generationen zu sichern.

Meso- und Mikroklima
Bereiche mit verbindlichen Festsetzungen fir das Schutzgut Klima im Kontext der lokalklimati-
schen Auswirkungen bestehen im Untersuchungsraum nicht. Aus diesem Grund werden nach-

folgende Hinweise gegeben:

- Die mit dem Vorhaben verbundenen Verluste und Beeintrachtigungen von klimatisch rele-
vanten Kaltluftentstehungsgebieten sowie Frischluftschneisen im Bereich der Saaleaue sind

Durch das LAU ergehen Hinweise zu den einzelnen Schutzgitern. Dabei wird mehrfach eine
ungenugende Konkretisierung der Planung bemangelt, vor allem hinsichtlich der Ausgleichs- und Er-
satzmaflRnahmen. Dazu erklaren wir als Vorhabentrager (im Folgenden VHT), dass die
gegenstandlichen Unterlagen in der Raumvertraglichkeitsprifung (RVP) Vorplanungsunterlagen
darstellen. Bei einer Vorplanung ist im Rahmen der Festlegung des Untersuchungsumfanges zu
klaren, welcher Erkenntnisgewinn firr diese Planungsstufe gefordert ist. In der Regel geht es darum,
eine Entscheidung zwischen verschiedenen Varianten zu treffen oder die grundsétzliche Genehmi-
gungsfahigkeit und den voraussichtlichen Aufwand durch notwendige MaRnahmen zu Vermeidung
oder Kompensation abzuschéatzen. Dies ist vorliegend erfolgt.

In Vorbereitung des Raumordnungsverfahrens wurde am 29.08.2019 eine Antragskonferenz durch-
gefihrt, welche nach der ,Richtlinie zur Durchfiihrung landesplanerischer Abstimmungen raumbe-
deutsamer Planungen und MaRBnahmen® (RdErl. des MU vom 08.07.1999 — 24/2002-03) dazu dien-
te, den Untersuchungsrahmen fur die Raumvertréglichkeit sowie fur die

Umweltvertraglichkeit inhaltlich und rdumlich festzuschreiben sowie Art und Umfang der beizubrin-
genden Verfahrensunterlagen fir das Raumordnungsverfahren festzulegen. In diesem Rahmen
schriftlich ausgetauschte Stellungnahmen und Hinweise der Trager 6ffentlicher Belange und Natur-
schutzverbande und -vereinigungen sowie die Ergebnisse deren miindlichen Erdrterung (Festlegung
des Umfanges der Antragsunterlagen zum Raumordnungsverfahren, 11.02.2020 und Erganzung zu
den Festlegungen vom 11.02.2020 des Umfanges der Antragsunterlagen zum Raumordnungsver-
fahren, 03.09.2020, Ministerium fir Landesentwicklung und Verkehr, Referat 24 Sicherung der Lan-
desentwicklung) wurden bei der weiteren Bearbeitung der Unterlagen

beriicksichtigt. Dies betrifft auch die Festlegung zu den Arterfassungen: ,,... Fledermause, Brutvogel,
Rastvogel, Libellen, Tagfalter (speziell Maculinea nausithous), Amphibien, Eremit... Weitere Arten/
Artgruppen fiir die Planungsphase Voruntersuchung/ UVS sind nicht zulassungskritisch und werden
in der nachgelagerten Planungsphase Entwurfsplanung/ LBP untersucht...“ (Erlauterungsbericht
Antragskonferenz 19.03.2019). Ziel der Arterfassung in der Vorplanung ist die variantenbezogene
Herausarbeitung der zulassungskritischen Konflikte im Artenschutz, der sogenannten ,roten Am-
peln“. Dies sind Verbotstatbestande, die sich mit groer Wahrscheinlichkeit nicht mehr im Rahmen
der Detailplanung, z.B. durch Feintrassierung oder Vermeidung sowie durch Manahmen zur Erhal-
tung der Funktionalitat der Lebensstatten, sogenannten CEF-Maflinahmen, umgehen lassen werden.
Die Ermittlung aller denkbaren faunistischen/ artenschutzrechtlichen Konflikte fir jede Trasse ist
dagegen nicht Teil dieser Planungsstufe und bleibt — bezogen auf die Vorzugsvariante - dem Land-
schaftspflegerischen Begleitplan und dem dort zu konkretisierenden Artenschutzkonzept vorbehal-
ten. Die umfangreichen Sonderuntersuchungen der fur die Voruntersuchung relevanten Arten erfolg-
ten in 2018, teilweise auch 2019 (MYOTIS) und flossen in die Untersuchungen zur Umweltvertrag-
lichkeitsstudie (Zusammenfassung der Ergebnisse der Sonderuntersuchungen Seiten 50 bis 56),
dem Artenschutzbeitrag und den FFH — Vertraglichkeitspriufungen ein. Aufgrund der Relevanz der
Rastvogelthematik im Untersuchungsraum wurden fur das SPA-Gebiet Rastvogel-kartierungen 2020
und 2021 aktualisiert. Auch diese Ergebnisse sind in die vorliegenden Unterlagen eingeflossen.

Die anschlieRende Entwurfsplanung erfolgt in einem nicht mit der Vorplanung zu vergleichendem viel
héherem Detaillierungsgrad. Die Faunistischen Sonderuntersuchungen werden aktualisiert, wobei
das Artenspektrum und die Untersuchungstiefe/ -methoden den Erfordernissen dieser Planungspha-
se angepasst wird (siehe Bundesanstalt fir Stralenwesen / Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung: ,Leistungsbeschreibungen fiir faunistische Untersuchungen im Zusammenhang
mit landschaftsplanerischen Fachbeitragen und Artenschutzbeitragen®, ANUVA 2014).

Beeintrachtigungen der Umwelt durch das Vorhaben werden zur néchsten Planungsstufe (Entwurfs-
planung) entsprechend den fachlichen und rechtlichen Anforderungen des Vorschriften- und Regel-

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
Leider ist es dem Landesverband der Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V. derzeit nicht Die Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V. wird in spateren Planungsphasen vom Vorhabentrager
maoglich, sich an den Stellungnahmen und Beteiligungen der Verbande geméaR 8 63 BNatSchG beteiligt.
zu beteiligen.
Wir méchten Sie bitten, uns weiterhin in Ihrem Verteiler zu lassen. Sobald es dem Landesver-
band der Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V. wieder mdglich ist, werden wir uns zu
offentlichen Beteiligungen &ul3ern.
Fur Ruckfragen stehen wir gern zur Verfigung.
B 38 VDSF Landesanglerverband Sachsen-Anhalt e.V.
B 39 Vogelschutzwarte Storchenhof Loburg e.V.
B 40 Arbeitskreis Heimische Orchideen Sachsen-Anhalt e.V.
B 41 Interessengemeinschaft Bode-Lachs e.V.
B 42 Landesamt fiir Umweltschutz (SN vom 19.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen des LAU wie folgt Stellung: Die Stellungnahme des LAU wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sid, wird gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des LAU (Natur und Landschaft) wurde im Erorte-
rungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme des LAU fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach
den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die
Raumbelange bezogenen MaR3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.

Die Stellungnahme des LAU fiihrt nicht zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den
Kriterien der Uiberschlagigen Priifung der Umweltbelange.
Die vorgebrachten Argumente zu Bodenfunktionen, Klimaschutz, Naturschutz, Végeln, hier insbesonde-
re die Aktualitat der Daten und das Erfordernis von Aussagen fir den gesamten Untersuchungsraum,
Fledermé&usen, Wolf und weiteren Saugetieren sowie Amphibien und Reptilien, Landschaftsbild und
Schutzgebiete sowie Formulierung von konkreten KompensationsmaRnahmen wurden vom Vorhaben-
tréger in seiner Erwiderung aufgegriffen und die Beriicksichtigung im nachgelagerten Zulassungsverfah-
ren zugesichert.

Die Stellungnahme des LAU fuhrt zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Umweltbelange bezo-
genen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die Hinweise der des LAU fir das nachgelagerte Zulassungsverfahren werden tibernommen.

Im nachgelagerten Zulassungsverfahren wird der Vorhabentrager laut seiner Erwiderung konkrete Kom-
pensationsmaflnahmen fur die gewéhlte Variante sowie aktuelle Daten zu allen Aspekten (Umweltver-
traglichkeit, FFH-Vertraglichkeit, Artenschutzfachbeitrag, faunistische Untersuchungen) vorlegen. Bei
der Formulierung des Untersuchungsrahmens kann sich das LAU beim Scoping zur Umweltvertréaglich-
keitspriifung hinsichtlich der hier vorgebrachten Kritikpunkte beispielsweise Klimaschutz, Naturschutz,
Vogeln, hier insbesondere die Aktualitat der Daten und das Erfordernis von Aussagen fir den gesamten
Untersuchungsraum, Fledermausen, Wolf und weiteren Séugetieren sowie Amphibien und Reptilien,
Landschaftsbild und Schutzgebiete usw. einbringen.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

aus meso- und mikroklimatischer Sicht kritisch zu sehen. Insbesondere, da den Antragsun-
terlagen keine entsprechenden AusgleichsmalRnahmen zu entnehmen sind bzw. diskutiert
werden.

- Aus diesem Grund ist die Variante B 1.5 aufgrund des laut Antragsunterlagen zusétzlichen
Klima-Konfliktschwerpunktes im Bereich des Kalt- und Frischluftentstehungsgebiets im std-
westlichen Merseburg gegentiber den anderen Varianten als besonders nachteilig zu bewer-
ten.

Klimaschutz
In Bezug auf die Auswirkungen auf das globale Klima t werden folgende Hinweise gegeben:

- In Kap. 5.2.5.1.2 der UVS wird die THG-Lebenszyklusemissionen i.H.v. 4,6 kg CO,/m2 in
Anlehnung an die Methode des BVWP 2030 als Grundlage genannt. Bei diesem Faktor han-
delt es sich jedoch um einen Faktor zur Ermittlung mafRgeblich bau- und anlagebedingter
Auswirkungen, sodass diese Grundlage in Kap. 5.2.5.1.1 aufgefiihrt werden sollte.

- Die Darlegung betriebsbedingter Wirkungen im Sinne einer CO,-Bewertung verkehrlicher
Wirkungen erfolgt nur sehr eingeschrankt (,Eine Zunahme ist bei dem auch im Prognose-
Nullfall steigenden Verkehrsaufkommen auch hinsichtlich der CO,-Emissionen zu erwarten®,
Kap. 2.2.5.8). Ein Variantenvergleich erfolgt in der UVS nicht und kann entsprechend auf
Basis der Unterlagen nicht geprift werden.

Ferner erfolgt keine Einschéatzung in Hinblick auf die Erreichung gesetzlicher Klimaschutzziele
des KSG. Eine fachliche Bewertung kann somit auch nicht erfolgen.

Naturschutz

Landschaftsbild & Schutzgebiete

Der Landschaftsraum, in dem das Untersuchungsgebiet liegt, ist durch zahlreiche anthropoge-
ne Nutzungen gepragt und belastet. Hierzu gehéren Zersiedlung, Verdichtung, Versiegelung,
Zerschneidung der Landschaft durch ein dichtes Verkehrsnetz, intensive landwirtschaftliche
Nutzung und Emission von Larm, Licht sowie Luft- und Bodenschadstoffen. Von der Planung
betroffen sind, neben den zahlenreichen nationalen und internationalen Schutzgebieten (s. S.
57 der UVS), die in Planung zu Naturschutzgebieten befindlichen Teilflachen der Kiesgruben
bei Schladebach sowie Teile der Saaleaue.

Der regionale Entwicklungsplan weist im Untersuchungsraum zahlreiche Vorranggebiete fiir
Natur und Landschaft mit definierten Zielen aus wie sie in der Umweltvertraglichkeitsstudie auf
S. 72 dargestellt werden. Diese Vorrangflachen umfassen unter anderem Biotopverbundeinhei-
ten, welche berregionale (Merseburger Saaletal, Saale- Elster-Luppe-Aue), regional bedeut-
same (FloRgraben/Bachaue, Kiesgrubenflachen Wallendorf/Schladebach, Saale-Elster-Kanal)
und ortliche Bedeutung (Klinkegraben) haben.

Die mit dem Vorhaben verbundenen Beeintrachtigungen der Okosystemleistungen und des
Erholungswertes der Landschaft widersprechen den Schutzzielen der betroffenen Land-
schaftsschutzgebiete und werden in den vorliegenden Unterlagen nur unzureichend unter-
sucht. Durchzufiihrende Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen, die die auftretenden Verluste
kompensieren kénnten, werden nur teilweise dargestellt und nicht ausdiskutiert. Hierzu zahlen
beispielsweise die Zerschneidung und die Zerstérung landschaftsbildpragender Strukturen wie
Baumreihen und anderen Gehdlzstrukturen.

Aus diesem Grunde ist anzunehmen, dass es durch die Umsetzung des Vorhabens zu kumula-
tiven und komplexen Auswirkungen im Zusammenwirken mit bisherigen anthropogenen Nut-
zungsformen kommt, die hinsichtlich der Biodiversitat permanent negative und irreversible
Folgen haben kénnen.

Vogel

Die drei Trassenvarianten sind aus Sicht des Vogelschutzes auf3erst kritisch zu sehen, da sie mit
den Kiesgruben Wallendorf-Schladenbach ein besonders bedeutendes Vogelbrutgebiet und bedeu-
tendes Rastgebiet in Sachsen-Anhalt erheblich zerschneiden und damit den funktionalen Zusam-
menhang der Teilflachen nachhaltig stéren. Des Weiteren wird das wichtige EU-Vogelschutzgebiet
~Saale-Elster-Aue” in erheblichem Mal3e durch die Querung zerschnitten und beeintrachtigt.

Der Umweltbericht bestétigt sowohl die hohe Zahl von Brutvogelarten und hohe Brutvogeldich-
te als auch ein artenreiches Rastvogelgebiet.

Im Abschnitt A wirden alle drei Trassenvarianten gravierende Auswirkungen auf wertgebende
Vogelarten und deren Habitate haben, darunter mehrere Arten des Anhang | der EU-VSchRL

werkes, des Gesetzgebers und der Rechtsprechung, ermittelt, bewertet und soweit moglich und dem
Stand der Wissenschaft entsprechend, vermieden und gemindert. Dabei werden fur vorhabenbe-
dingte unvermeidbare Eingriffe in Natur und Landschaft geeignete Ausgleichs- und ErsatzmaRnah-
men und im Rahmen des Arten- und Gebietsschutzes die entsprechenden Malinahmen konzipiert.

Die entsprechenden Hinweise des LAU beziiglich der Schutzgiter Boden, Meso- und Mikroklima,
Klimaschutz, Landschaftsbild, Schutzgebiete und der aufgefihrten Arten/ -gruppen wird der VHT im
weiteren Planungsverlauf berticksichtigen. Im Folgenden wird daher nur auf einzelne Hinweise
eingegangen, die aus unserer Sicht ggf. einer Erwiderung bzw. weiterer Erlauterungen bedurfen.

Schutzgut Boden

In Sachsen-Anhalt ist fir VHT u. a. Eingriffsverursacher die Beriicksichtigung des Schutzgutes Bo-
den Uber die Richtlinie zur Bewertung und Bilanzierung von Eingriffen im Land Sachsen-Anhalt
(Bewertungsmodell Sachsen-Anhalt) als Regelverfahren vorgeschrieben. Sind Funktionen besonde-
rer Bedeutung betroffen, sind ergédnzend verbal-argumentative Zusatzbewertungen vorzunehmen,
die ein erhohtes Kompensationserfordernis nach sich ziehen. Welche Methodik die Planungsbiiros
bei der Zusatzbewertung nutzen, ist rechtlich nicht vorgeschrieben. Im Rahmen der nachfolgenden
Planungsstufe erfolgen dazu fachliche Abstimmungen.

Klimaschutz

Eine Einschéatzung in Hinblick auf die Erreichung gesetzlicher Klimaschutzziele des KSG wird in der
Weiterplanung (Entwurfsplanung) entsprechend der aktuellen Regularien in einem eigenstandigen
Fachbeitrag erfolgen.

Landschaftsbild & Schutzgebiete

Hinsichtlich der Kritik zu den ,,... nur teilweise dargestellten und nicht ausdiskutierten... Ausgleichs-
und Ersatzmalnahmen...” verweisen wir auf die oben erklarten Inhalte und Schwerpunkte von Vor-
und Entwurfsplanung. Im Rahmen der nachfolgenden Planungsphase sichert der VHT die detaillierte
Priifung der Beeintréachtigung des Schutzgutes Landschaftsbild/ Erholungswert und die darauf er-
wachsenden konkreten Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen zu.

Vogel

Die Beeintrachtigungen der Kiesgruben Wallendorf - Schladebach und des Vogelschutzgebietes
,<Saale-Elster-Aue” sind aus Sicht des Vogelschutzes in den Untersuchungen und Unterlagen
umfassend Uber UVS, die FFH — Vertraglichkeitspriifung fir das Vogelschutzgebiet und den
Artenschutzbeitrag bewertet. Selbst die Flachen der Kiesgruben, die nicht dem FFH — Recht unter-
liegen wurden hinsichtlich ihrer Bedeutung fur das SPA DE 4638 401 ,Saale-Elster-Aue sudlich
Halle" in der entsprechenden FFH-VP thematisiert.

Hinsichtlich des avifaunistischen Konfliktpotentiales auf den Flachen erfolgt Giber die FFH - VP hin-
aus eine einzelartbezogene Auseinandersetzung im Artenschutzfachbeitrag. Die hierbei getroffenen
Aussagen fanden ebenso Eingang in den Variantenvergleich und die Ausweisung der Vorzugsvari-
ante. In diesem Variantenvergleich der UVS wiederum wird ausdricklich innerhalb der Auswirkungs-
prognose fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt im Abschnitt A (vgl. UVS Kap.
5.3.1.2; S. 147ff) das geplante NSG der Kiesgruben als ,Konfliktschwerpunkt* und ,Auswirkungs-
klasse I thematisiert und ist als wesentliches Kriterium bei der Ausweisung der Vorzugsvariante
genannt!

Wie in der FFH-VP zum SPA ,Saale-Elster-Aue sidlich Halle* in Kap. 4 dargelegt, umfasst der Refe-
renzraum das gesamte SPA und der Untersuchungsraum den Raum mit den maximalen Wirkreich-
weiten. Hierzu wurde in Abhangigkeit vom Grenzverlauf des SPA ein 500 m breiter

Korridor beidseitig der das Schutzgebiet im Stiden querenden Varianten abgegrenzt. Wenn notwen-
dig fanden die Untersuchungen jedoch uber diese Grenzen hinaus statt, um die wesentlichen funkti-
onalen Beziehungen einzelner Arten zu (Teil-) Lebensrdumen, auch auBerhalb des Gebietes fest-
stellen zu kdnnen. Grundlage fur die Beurteilung der Auswirkungen auf das SPA als Referenzraum
stellen der SDB sowie die Landesverordnung zur Unterschutzstellung der Natura 2000-Gebiete im
Land Sachsen-Anhalt, der gebietsbezogenen Anlage Nr. 3.19, dar. Die Aktualisierung von Daten-
grundlagen fur das gesamte SPA obliegt nicht dem Vorhabentréger.

+Pauschale Behauptungen® zur ,Verschiebung von Revieren“ werden im ASB nicht erhoben. Viel-
mehr erfolgte fur jede Art eine Prifung, ob (je nach Verbotstatbestand) innerhalb des Untersu-
chungsraumes oder im raumlich funktionalen Zusammenhang zum beeintrachtigten Revier Aus-
weichmoglichkeiten bestehen. Ein Ausweichen wurde fir Brutvdgel nur konstatiert, wenn aktuell von
der Art unbesetzte Habitate in ausreichender Grof3e und mit allen erforderlichen Strukturen vorlagen.
Erst nach diesem Prifschritt wéare bei negativem Ergebnis im ASB die Ableitung von CEF-
MaRnahmen erforderlich. Der Aussage des LAU, dass derzeit unbesetzte Habitate nicht besetzt
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(u.a. Rohrdommel, Rohrweihe, Schwarzmilan, Grauspecht, Neuntdter) sowie von weiteren
Artikel-4.2- und Triggerarten (u.a. Wendehals, Bienenfresser, Drosselrohrsanger).

Allen drei Varianten werden in der UVS erhebliche Umweltauswirkungen attestiert. Die Zerschnei-
dungswirkung aller Trassenvarianten auf das bedeutende Brust- und Rastgebiet im NSG ,Kiesgru-
ben bei Schladebach® und dem LSG ,Kiesgruben bei Wallendorf/Schladebach (zugleich eine be-
deutsame Biotopverbundeinheit, s. 0.) erstreckt sich Giber eine Lange von mehr als 5 km.

Nach den von den Gutachtern angestellten Berechnungen ergeben sich in Abschnitt A Verluste
von Funktionsrdumen wertgebender Arten von 13 bis 20 ha und betriebsbedingte Beeintrachti-
gungen von 40 bis 70 ha. Die Berechnungen zu den betriebsbedingten Beeintrachtigungen
sind allerdings fachlich zu hinterfragen, da bei der Beurteilung des Einflusses von Larm (S.
136) lediglich eine pauschale Wirkdistanz von 100 m angesetzt wird, obwohl ,fiir wenige Arten
mit Beeintréachtigungen jenseits von 100 m“ zu rechnen ist. Fur diese Arten sind die entspre-
chenden Wirkdistanzen jenseits von 100 m anzusetzen.

Vollig aul3er Acht gelassen wurde das erhebliche Tétungsrisiko fur Vogel durch den Stral3en-
verkehr. Da das Teichgebiet eine dkologische Einheit darstellt, zwischen dessen Teilgebieten
Vogelarten sowohl in der Brutzeit als auch in der Rastzeit regelmafig hin- und herwechseln
(fliegend, aber bei Jungen filhrenden Enten, Génsen, Schwéanen auch zu FuR), ist bei Zer-
schneidung der Teillebensrdume durch eine Straf3e mit erheblichen Verlusten durch den Stra-
Renverkehr zu rechnen.

Die zusammenfassende Betrachtung der Auswirkungen auf Vogelarten in Vorzugsvariante A
2.2 sind fachlich nicht nachvollziehbar. Angesichts des dargestellten Flachenverlusts und den
betriebsbedingten Wirkungen (insbesondere Larm und verkehrsbedingte Toétung von Individu-
en) auf einen Grof3teil der Arten, erscheint es unplausibel und fachlich nicht ableitbar, dass fur
keine einzige Art artenschutzrechtliche Verbotstatbestande eintreten und nur fiir 5 Arten CEF-
MaRnahmen erforderlich sein sollen.

Auch fir Abschnitt B attestiert die UVS in allen Trassenvarianten ,unvermeidbare erhebliche
Umweltauswirkungen in Form von Verlusten und Beeintrachtigungen von Habitaten besonders
planungsrelevanter Arten®. Aus Vogelschutzsicht betrifft dies besonders das Vogelschutzgebiet
,Saale-Elster-Aue siidlich Halle* als wichtigem Lebensraum fir Brut- und Rastvogel zu, das in
allen Trassenvarianten auf einer Lange von mind. 2 km zerschnitten und entwertet wird.

Angesichts der erwartbaren erheblichen Auswirkungen auf einzelne Arten des Vogelschutzgebietes
,Saale-Elster-Aue” muss hinterfragt werden, ob mit wenig spezifischen und hinsichtlich Lage und
GroRe in der UVS zudem noch nicht konkretisierten ,MalRnahmen der Schadensbegrenzung” diese
Beeintrachtigungen auf ein nicht erhebliches Mal3 gesenkt werden kdnnen.

Die Aussagen zu vorkommenden Vogelarten im Artenschutzfachbeitrag beziehen sich weitge-
hend auf Erhebungen aus dem Jahr 2018. Die Aussagen zu manchen Arten sind daher nicht
aussagefahig. In den Veroffentlichungen des LAU (Vogelmonitoring in Sachsen-Anhalt in den
Jahresberichten) sind zu mehreren Arten deutlich umfassendere Daten enthalten; z. B. zur
Rohrdommel (regelméaRiger Brutvogel an den Kiesgruben Wallendorf-Schladebach mit bis zu 3
Rev.), Zwergdommel (in mehreren Jahren nachgewiesene Reviere — im vorgelegten Arten-
schutzbeitrag nicht erfasst) etc. Hier besteht angesichts des vom LAU veréffentlichten Materials
erheblicher Nachbearbeitungsbedarf.

Wie bereits erwahnt, wird bei den betriebsbedingten Wirkfaktoren (S. 9) das erhebliche Tétungsrisiko
durch den StralRenverkehr (Verkehrsopfer) bzw. durch Anflug an unsachgemafle Larmschutzwande
(aus Glas) und an Briickenkonstruktionen nicht ausreichend beriicksichtigt. Es wird lediglich auf eine
Jpauschale Prifung des Kollisionsrisikos® im Rahmen der Vorplanung verwiesen.

Da alle Trassenvarianten durch als 6kologische Einheiten zu betrachtende wertvolle Vogelle-
bensraume verlaufen, ist mit erheblichen Flug- und auch Laufbewegungen zwischen den Teil-
lebensraumen zu rechnen, bei denen erhebliche Kollisionsrisiken mit Fahrzeugen bestehen.
Da die_Trassen durch sehr vogelreiche Lebensrdume fuihren und traditionelle Flugwege durch
die geplante Neuerrichtung von gefahrdenden Strukturen zerschnitten werden, ist ein Uber-
schreiten der Erheblichkeitsschwelle durch Kollisionen mit Fahrzeugen sehr wahrscheinlich.
Insbesondere Arten mit einer geringen Flughthe wie Drosselrohrsanger und Eisvogel oder
Junge fuhrende Entenarten sind hier als Arten mit moglicherweise erhéhtem Toétungsrisiko
anzusehen.

Fur mehrere Arten wird pauschal behauptet, dass im Trassenverlauf verloren gehende Reviere
einfach an andere Stellen verschoben werden kénnten. Dies trifft fur viele Arten so sicher nicht
zu. So weist der Drosselrohrséanger aktuell landesweit hohe Bestande auf. Potenziell geeignete
Habitate sind durch die Arti. d. R. bereits besetzt. Wenn bestimmte Roéhrichte, in die die Art
umziehen soll, aktuell nicht besiedelt sind, ist davon auszugehen, dass sie nicht oder weniger
gut geeignet sind (durch geringes Nahrungsangebot, schlechtere Nistpléatze, hdhere Prédati-

seien, weil sie ungeeignet sind, wird nicht gefolgt. Vielmehr kann davon ausgegangen werden, dass
sich die Arten den zur Verfigung stehenden Raum noch nicht vollstéandig erschlossen haben. Maxi-
mal mdgliche Siedlungsdichten wurden demnach noch nicht erreicht.

Fur die Rastvogel wird nicht pauschal von ,fehlender Betroffenheit* ausgegangen. Teilen des
Untersuchungsraumes wird in den Unterlagen anhand der Untersuchungen eine hohe Bedeutung fur
Rastvogel zugesprochen. Das Vorkommen von Rastvigeln fuhrt jedoch nicht generell zur
Betroffenheit von Rastvigeln. Als Fachkonvention wurden die in der Arbeitshilfe zum Artenschutzbei-
trag des LSBB festgelegten und mit der Vogelschutzwarte Steckby abgestimmten Schwellenwerte
artbezogen zugrunde gelegt. GemaR Arbeitshilfe ,kann bei Bestédnden unterhalb der Schwellenwerte
davon ausgegangen werden, dass ein Ausweichen in das Umfeld problemlos méglich ist“ und die
okologische Funktion im raumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt wird. Ebenso fihren unterhalb
der Schwellenwerte Stérungen nicht zu erheblichen Beeintréachtigungen. Eine Unterschreitung der
Schwellenwerte rechtfertigt somit den Ausschluss der Art. Bei Uberschreitung der Schwellenwerte
wurden artbezogen im ASB die nach Garniel et al. (2010) definierten Fluchtdistanzen berlicksichtigt
und die Arten einer vertieften Betrachtung unterzogen (vgl. U19.3, Anlagel). Bei Uberschreitung der
Fluchtdistanzen bzw. einer ausreichenden Abschirmung zwischen Variante und Rastvorkommen,
z.B. durch dichte Gehdlzbestande, konnten variantenbezogene Betroffenheiten ausgeschlossen
werden.

Die Berucksichtigung aktueller Daten, vertiefte Wirkungsprognosen und Prifung des MaRnahmen-
bedarfes erfolgt in der Entwurfsplanung. Darauf wird im ASB (U19.3, Anlage 1) ausfuhrlich hingewie-
sen.

Das Tétungsrisiko durch Kollision bzw. die Ableitung einer Signifikanz wird ebenfalls im Rahmen der
Entwurfsplanung erfolgen. Zur Bewertung der Mortalitat liegen dafiir mittlerweile mit der aktuellen
Fassung von Bernotat & Dierschke (2021) einheitliche Kriterien vor. Im Rahmen der Vorplanung
waren variantenbezogen keine wesentlichen Unterschiede bzw. Zulassungsrisiken zu erwarten, auf
eine ausfihrliche Beurteilung innerhalb des gesamten UR wurde daher verzichtet. Dies gilt nicht fur
das SPA ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle®, hier wurde eine ausfuhrliche Bewertung vorgenommen
sowie MaBnahmen zur Schadensbegrenzung abgeleitet.

Fledermause

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und bericksichtigt. Die Verwendung der aktualisierten
Version wird zugesichert. (Dies betrifft fur die Entwurfsplanung generell die Planung von Bauwerken
mit faunistischen Funktionen. Hier findet das aktuelle MAQ 2022 Beriicksichtigung.)

Wolf
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und bericksichtigt.
weitere Saugetiere

Aktuelle Daten werden im Rahmen der Entwurfsplanung beriicksichtigt. Derzeit ggf. vorliegende
Datenlicken in Bezug auf die Bestands- und Geféhrdungssituation des Fischotters lassen nicht auf
eine Anderung der Bewertung in der FFH-VP schlieRen. Fir den Fischotter sind keine erheblichen
Beeintréachtigungen zu erwarten. Fir die Art wurde Gber Angaben im Managementplan hinaus eine
Potenzialeinschatzung vorgenommen und in den mit Bezug zu Varianten relevanten Gewassern von
einem Vorkommen ausgegangen. Bereits im Rahmen der Vorplanung bekannte
Querungsmaglichkeiten wurden beschrieben und generell auf die ggf. zusatzliche Planung fischot-
tergerechter Querungsbauwerke im Rahmen der Entwurfsplanung verwiesen. Daraus leitet sich ab,
dass schwerwiegende bzw. zulassungskritische Risiken fir diese Art ausgeschlossen werden kon-
nen. Siehe hierzu auch ausfiihrlich UVS, Kap. 4 (hier insbesondere Tab. 26; S.126 der UVS mit
Mindestanforderungen an fischotter- und bibergerechte Flie3gewasserquerungen fur alle Querungs-
bereiche).

Amphibien

Die Bedeutung der Amphibien(lebensraume) schlégt sich in der UVS u.a. in der Ausweisung hoher
Raumwiderstandsklassen bzw. den ermittelten Konfliktschwerpunkten nieder. Im Rahmen der Ent-
wurfsplanung werden in Konfliktbereichen Untersuchungen zu Wechselbeziehungen zugesagt.
Diese Aussage wird bereits im Artenschutzbeitrag getroffen. Dariiber hinaus sind dort als
Vermeidungsmaflnahmen variantenbezogen neben einer Bauzeitenregelung ebenfalls Querungs-
bauwerke sowie temporére, ggf. stationare Sperr- und Leiteinrichtungen angedacht. Im Rahmen der
Entwurfsplanung werden entsprechend aktueller Datenlage und unter Wiirdigung der Altdaten Ver-
meidungsmalfinahmen und ggf. erforderliche weitere MalRnahmen abgeleitet.
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on).

Die meisten Vogelarten sind in ihrer Habitatwahl sehr sensibel und von der Habitateignung
héngt in hohem MaRe der Reproduktionserfolg ab. Es ist daher fachlich unplausibel, davon
auszugehen, dass verlorengehende Standorte einfach verschoben werden. Vielfach ist hdchs-
tens mit einem Verdréangen in pessimale Habitate zu rechnen. Verloren gehende Brutstandorte
sind daher durch artspezifisch sinnvolle Neuschaffung oder Aufwertung von Habitaten adaquat
auszugleichen.

Die Feldlerche wurde nur auf Teilflachen kartiert. Da die Art flachig im Gebiet auftritt, ist mit einer
Vernichtung und Beeintréachtigung einer Vielzahl von Revieren auszugehen. Diese Beeintrachtigun-
gen und notwendige Vermeidungs- und CEF-MaRnahmen im Artenschutzfachbeitrag lediglich auf
Basis pauschaler Annahmen zu Vorkommen und Brutdichten in den betroffenen Flachen ableiten zu
kdnnen, ist fachlich weder nachvollziehbar noch begriindbar.

Der gesamte Trassenverlauf ware daher flachig zu kartieren und darauf aufbauend die Betrof-
fenheit zu ermitteln und notwendige Vermeidungs- und CEF-Maf3nahmen abzuleiten. Als CEF-
MaRnahme fir diese Art ausschlie3lich die nur wenig wirksamen Feldlerchenfenster vorzu-
schlagen, erscheint nicht zielfihrend. Selbstbegriinte Brachen und Bluhstreifen mit nicht zu
dichter Einsaat waren hier wesentlich wirkungsvoller.

Bei allen Rastvogelarten pauschal von ,fehlender Betroffenheit* auszugehen, ist aus fachlicher
Sicht fragwurdig. Der gesamte Planungsraum befindet sich innerhalb der von Schulze et al.
(2022) abgegrenzten bedeutenden Rastgebiete des Landes, der Bereich um die Kiesgruben
Wallendorf-Schladenbach und nérdlich daran angrenzend sogar in einem Bereich mit beson-
ders hoher Konzentration bedeutender Rastvogelgemeinschaften.

Solchen Flachen sind nach Schulze et al. (2022) als ,Vorrangflachen von Natur und Landschaft
festzusetzen und als Tabu-Gebiete fur erheblich beeintrachtigende Flacheninanspruchnahmen
und schutzunvertragliche Nutzungen® zu betrachten. Auch bei diesen Arten ist nicht ohne
Weiteres von einem Ausweichen auf andere Flachen auszugehen, insbesondere weil st6-
rungsarme Nahrungsflachen durch diverse weitere Planungen (Windenergie, Photovoltaik)
oder auch durch Vergramungsmafnahmen durch Landwirte immer knapper werden. Fir die
Rastvogelarten ware daher ein Konzept zu erarbeiten, durch welche Malnahmen dauerhaft
geeignete Rast- und Nahrungsflachen erhalten bleiben.

» ‘}'Z‘\aﬁscnufl
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Abb. 1 Karte der bedeutenden Rastgebiete im Umfeld des Planungsraumes (Schulze et al.
2022).

In der Auswirkungsprognose fir die Rastvdgel werden erneut die Tétungs- und Verletzungsri-
siken fur Vogelarten (s.0.) vollstéandig ignoriert und so nicht vorhandene scheinbare Ausweich-
mdoglichkeiten der Arten (s.o.) postuliert. Die durch diese fachlich nicht haltbare Annahme

Reptilien
Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und bericksichtigt.
Insekten

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und beriicksichtigt.
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abgeleitete Nicht-Betroffenheit der meisten Arten ist daher kritisch zu hinterfragen.

Fir den Mausebussard wird angeben, dass eine ,Kollisionsgefahr varianteniibergreifend nicht
auszuschlief’en® ist. Dementsprechend ware, dem fachlichen Standard entsprechend, verbind-
liche Vermeidungsmafinahmen (wie fur alle betroffenen Arten) abzuleiten. Die Aussage, dass
,ggf. V-MaRnahmen méglich* sind, ist fachlich abzulehnen. Ahnliche unverbindliche Aussagen
(,ggf. CEF-MaRRnahmen mdoglich®) zu anderen Arten sind ebenfalls zu konkretisieren, wenn
solche Maflinahmen sowohl fachlich als auch rechtlich erforderlich sind.

Fir die FFH-Vertraglichkeitsprifung zum Vogelschutzgebiet ,Saale-Elster-Aue sidlich Halle®
wurden ausschlie3lich Vogel in einem Untersuchungsraum um das Planungsgebiet herum
kartiert. Eine Einschatzung der Vertraglichkeit des Vorhabens fir die Schutzgiiter des Vogel-
schutzgebiets kann aber nur bei aktueller Kenntnis des Vorkommens der Arten im Gesamtge-
biet erfolgen. Aktuelle Kenntnisse zum Vorkommen der relevanten Vogelarten im Vogelschutz-
gebiet liegen nicht vor. Aussagen zur Vertraglichkeit sind daher kritisch zu hinterfragen.

Die eigenen Kartierungen durch den Planer wurden offenbar nur fiir die Rastvogel (nicht aber
fur die Brutvdgel) durch weitere ggf. vorliegende Daten (z.B. aus ornitho.de) erganzt.

Dass in der Vertraglichkeitspriifung bzgl. der Rastvogel ausschlielich auf wichtige Rastgebiete
(nach LAU (2011) nicht aber auf die aktuelle Rastvogelkarte (Abb. 1, Schulze et al. 2022, s.0.)
Bezug genommen wird, erschlief3t sich fachlich nicht.

Erneut werden Kollisionen (mit dem StraRenverkehr, aber auch den geplanten Briickenkonstrukti-
onen) nicht ausreichend beriicksichtigt und in groBerem Umfang Ausweichmdglichkeiten postu-
liert.

Diese sind im Vogelschutzgebiet nur begrenzt mdglich, zumal auch eine zusatzliche Ein-
schrankung von Flugbewegungen durch die vollstandige Zerschneidung (Zweiteilung) des
Vogelschutzgebiets durch Strale und Briicke erfolgt.

Da die Trassen zumindest teilweise auch durch die Schutzzonen des Vogelschutzgebiets verlau-
fen, in denen jegliche Stérungen zum Schutz der besonders sensiblen Arten unterbunden wer-
den, ist durch den Bau, die Anlage und dem Betrieb der StraRe mit erheblicher Beeintrachtigung
der Arten zu rechnen, was durch die Unterlagen auch dargestellt wird. Ob diese mit den aufge-
fuhrten (nicht konkretisierten) MaBnahmen ausgeglichen werden kénnen, erscheint zumindest
fraglich.

Flederméause

Die verwendete Methodik bei den faunistischen Untersuchungen der Flederméuse ist geeignet die
erforderlichen Bewertungen im weiteren Planungsverfahren durchzufithren. Die Darstellung der
Ergebnisse erscheint fachlich plausibel und ist nach dem aktuellen Wissensstand bewertet worden.

Das zu erwartende Artenspektrum ist erfasst worden. Lediglich die wenigen bioakustischen
Nachweise der Nymphenfledermaus (Myotis alcathoe) und Bechsteinfledermaus (Myotis bech-
steinii) mussen kritisch hinterfragt werden. Beide Arten sind sehr schwierig mittels akustischer
Computer-Auswertung festzustellen, die Bechsteinfledermaus noch schwieriger als die Nym-
phenfledermaus. Ebenso erfolgten auch meist wenige Einzelnachweise. Zudem sind beide
Arten ausweislich der LAU-Datenbank grof3rdumig Ostlich von Merseburg nicht nachgewiesen.

Aufgrund der generellen Klimaerwarmung und Ausbreitungstendenzen mancher Arten, ist das
Vorkommen zwar nicht auszuschlieen, jedoch erscheinen die vorkommenden Habitatstruktu-
ren nicht als Optimal-Lebensraume beider Arten. Aus diesen Griinden sollten beide Arten
lediglich als Verdachtsfalle aufgefuihrt werden.

Ansonsten kann den Faunistischen Gutachten hinsichtlich Fledermausfauna von Seiten des
LAU fachlich zugestimmt werden. Die in der UVS dargestellten Ausfiihrungen zu den Fleder-
mausen sind fachlich plausibel und orientieren sich an den Ergebnissen aus den faunistischen
Gutachten.

Das LAU beflirwortet zudem die in der UVS geforderten zusatzlichen Detailuntersuchungen fiir
Querungspunkte von Varianten (A 1.3, A 2.1, A 2.2) mit potenziell bedeutsamen Leitstrukturen,
da die Erstuntersuchungen fur eine solche Bauwerksplanung noch nicht ausreichend sind.

Weitere Details miissten in der sich anschlieBenden Entwurfsplanung erértert und bewertet
werden. Die in vielen faunistischen Teilgutachten zitierte ,Arbeitshilfe Fledermause und Ver-
kehr* (BMVBS 2011), u.a. bei der Bewertung der Fledermausaktivitaten im Teilgutachten ,Fle-
dermause — Bewertung der Flugrouten und Nahrungshabitate®, ist inzwischen veraltet. Es
existiert eine aktualisierte und Uberarbeite Version ,Arbeitshilfe Fledermause und Stralenver-
kehr* (BMDV 2023) [https://www.deutsche-fledermauswarte.org/wp-
content/uploads/2023/07/AH_Fledermaeuse und_Strassenverkehr 2023.pdf].

Diese Unterlage sollte im weiteren Verfahren bei den Zusammenfassungen der Bewertungen
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fur die Flederméause (UVS, ASB) und den MaRnahmeblattern verwendet werden.
Wolf

Im Planungsgebiet ist dem Wolfskompetenzzentrum bislang keine territoriale Ansiedlung des
Wolfs bekannt. Dennoch kénnen Durchzieher/Wanderer jederzeit auftreten. Dies kann auch zu
Unfallen fuhren, was durch Verkehrstote im Saalekreis belegt ist. Insbesondere Reliefunter-
schiede, Gewasserverlaufe, Gehdlzstrukturen oder auch Bahnlinien, Stralenbegleitgrin etc.
kénnen durchwandernden Wélfen als Leitlinien dienen. In diesen Bereichen sollten Nachtbau-
arbeiten, Gehdlzfallungen oder andere Stérungen weitestgehend vermieden werden.

In den Bereichen, in denen Unterkiinfte, Buros oder Baustelleneinrichtungen/Material gelagert
werden soll, ware darauf zu achten, dass organische Abfélle (Essensreste etc.) nicht ins Gelande
gelangen, um eine Habituierung durch Wélfe auszuschlieRen (Anlocken, Gewdhnen, auffalliges
Verhalten/Betteln gegenuber Bauarbeitern). Fur mégliche Ausgleich- und Ersatzmafnahmen sind
die Empfehlungen fir landgebundene Saugetierarten (hier Rothirsch als Leitart) anzuwenden.
Dies bezieht sich vornehmlich auf Querungshilfen an Infrastrukturelementen (Bahnlinien, Stra-
Ben).

Weitere Saugetiere

Auler den bereits besprochenen Fledermé&usen wird kein weiteres Saugetier als besonders
planungsrelevant eingestuft. Vielmehr wird im Artenschutzfachbeitrag pauschal davon ausge-
gangen, dass sich keine schwerwiegenden Risiken abzeichnen.

(S. 1: ,Fur nicht vertieft untersuchte Arten (z.B. Fischotter), lasst sich i.d.R. der Eintritt von
Verbotstatbestanden vermeiden, schwerwiegende Risiken zeichnen sich nicht ab.”) Eine fachli-
che Begrundung hierfur wird leider nicht gegeben. Eine mdgliche Ursache dafiir ist, das aktuel-
le Daten und fachliche Bewertungen zur Beurteilung nicht heranzogen und stattdessen veralte-
te Unterlagen verwendet wurden.

Nach vorliegender Datenlage des LAU ist fachlich davon auszugehen, dass folgende Arten
nach Anhang IV FFH betroffen sind:

- Wildkatze (reproduzierender Bestand)

- Fischotter (reproduzierender Bestand)

- Biber (Zustandigkeit BR Mittelelbe)

Die Betroffenheit diirfte u.a. durch Querung von Gewassern und Stérung von loka-
len/regionalen Ausbreitungs-/Wanderrouten entstehen. Bei Fischotter und Wildkatze ist der
Verkehrstod der dominierende anthropogene Mortalitatsfaktor. Die Thematik ist im Artenschutz-
fachbeitrag zwingend zu bearbeiten, entsprechende Vermeidungs- und Minderungsmaf3nah-
men sind abzuleiten.

Die Einschatzung zum Fischotter in der FFH-Vertraglichkeitspriifung zum FFH-Gebiet ,Saale-,
Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle” griindet sich auf veraltete Daten (s. 0.) und
ist fachlich abzulehnen. Ausgangspunkt der Aussagen ist offenbar der Managementplan aus
dem Jahr 2011, mithin werden auch Daten &alteren Datums genutzt. Kartierungen wurden nicht
durchgefihrt, offenbar erfolgte auch keine Bewertung der aktuellen Datenlage nach den Da-
tenbanken des LAU. Die auf S. 48 genannten ,Datenliicken” existieren nach fachlicher Ein-
schatzung des LAU in diesem Gebiet nicht.

Bereits in Weber & Trost (2015) erfolgte eine umfassende Neubewertung sowohl der Be-
standssituation als auch der Gefahrdungslage. In der Saale-Elster-Luppe-Aue besteht seit
langem ein stabiler, reproduzierender Fischotterbestand. Nachweise liegen von zahlreichen
Kontrollpunkten vor. Es ist davon auszugehen, dass alle geeigneten Gewéasser regelméaiig
frequentiert werden. Totfunde belegen die Gefahrdung durch den StrafRenverkehr.

Die reale Bestands- und Geféahrdungssituation wird in der FFH-Vertraglichkeitspriifung nicht
adaquat beschrieben und bewertet. Vielmehr werden veréffentlichte Daten und Bewertungen
nicht hinreichend beachtet.

Amphibien

Zunéachst ist festzustellen, dass alle Trassenvarianten durch aus Amphibiensicht besonders
sensible und gewasserreiche Gebiete verlaufen, die aktuell unzerschnitten sind. Das Konflikt-
potenzial im Hinblick auf die Artengruppe Amphibien ist nach Einschétzung des LAU damit
besonders hoch (vgl. Abb. 2, Nachweise der LAU-Datenbank im Untersuchungsgebiet). Diese
Einschatzung spiegelt sich weitestgehend auch in der UVS wider (S. 55). Da die Neuzer-
schneidung von Amphibienlebensraumen eine der wesentlichen Geféahrdungsursachen fur
diese Artengruppe darstellt, wéare ein amphibiengerechter Ausbau der bestehenden B181
gegeniber einem Neubau durch unzerschnittene Amphibienlebensraume deutlich zu bevorzu-
gen.
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Abb. 2: Grau=Trassenvarianten, blau=Gewasser, rote Punkte=Nachweise von Amphibien laut
LAU-Datenbanken.

Die dem Artenschutzfachbeitrag zu Grunde liegenden faunistischen Erfassungen stammen aus
dem Jahr 2018. Das entsprechende Gutachten (Myotis 2020) lag den Unterlagen nicht bei, so
dass zur Qualitat der Methodik und den Ergebnissen aktuell keine Einschatzung durch das
LAU erfolgen kann.

Es ist aber anzumerken, dass im Jahr 2018 bereits deutlich die Auswirkungen der Diirreperio-
de in den Bestandszahlen festzustellen waren und die Ergebnisse wahrscheinlich nicht repra-
sentativ fur ,Normaljahre® waren. Neben diesen Erfassungsdaten wurden zudem vorhandene
Daten aus weiteren Planungen (z.B. Managementplanung, FFH-VS) im Artenschutzfachbeitrag
bertcksichtigt.

Nach Einschatzung des LAU sind die erhobenen Daten aus dem Jahr 2018 bereits zum aktuel-
len Zeitpunkt als veraltet zu betrachten. Insbesondere bei einer solch dynamischen Artengrup-
pe wie den Amphibien sind aktuelle Daten jedoch essenziell fiir eine fundierte Planung und die
Ableitung der nétigen Schutz- und Vermeidungsmaf3nahmen.

Fir die Bearbeitung in einem Artenschutzfachbeitrag ist die Kenntnis der konkret betroffenen
Schutzguter in den einzelnen Trassenbereichen essenziell. Kartierungen an Gewéassern im
Trassenumfeld kénnen lediglich das im Planungsraum vorkommende Artenspektrum grob
eingrenzen.

Da die eigentlichen von dem Vorhaben ausgehenden Beeintrachtigungen fir die Artengruppe
Amphibien im direkten Trassenbereich wirken (potenziell: Verletzung/T6tung wandernder Tiere;
erhebliche Stérung der lokalen Populationen), ist es unerlasslich, dass alle potenziellen Kon-
fliktbereiche im Bereich der geplanten Trasse nach den einschlagigen Standardmethoden
(MAmMS 2000, MAQ 2022) auf Wanderungen von Amphibien untersucht werden und darauf
basierend die Ableitung nétiger Schutzmafnahmen (stationarer Amphibienschutz) erfolgt.
Hierfir missen entsprechend den o. a. Regelwerken temporére Schutzzaune mit beidseitigem
Uberkletterungsschutz und beidseitigen Fangeimern (Abstand 10-20 m) in zwei Wanderperio-
den (Mitte Februar — Ende April & Anfang September — Mitte November) gestellt und taglich
durch qualifiziertes Fachpersonal kontrolliert werden. Eine Eingrenzung der hierfur relevanten
Bereiche ist im Planungsraum aufgrund der Vielzahl an geeigneten Habitaten und dem Vor-
kommen von wanderungsstarken ,Ackerarten“ (Wechselkréte, Knoblauchkréte) sehr schwierig
bzw. nicht méglich (vgl. Abb. 2).

Hierbei muss beriicksichtigt werden, dass Arten wie die Wechsel- und die Knoblauchkréte
nachweislich mehrere Kilometer tber intensiv bewirtschaftete Ackerflachen wandern kénnen
und diese u. a. auch als Landlebensraum nutzen. Demzufolge ist in allen Abschnitten der
geplanten Trasse mit nennenswerten Wanderungsbewegungen von streng geschiitzten Arten
zu rechnen. Fur die weitere Planung ergibt sich nach Einschéatzung des LAU somit das
Erfordernis in samtlichen Trassenabschnitten entsprechende Untersuchungen mittels
mobiler Fangzéune durchzufihren.

Reine Potenzialanalysen auf Grundlage von Kartierergebnissen an Gewéssern oder anhand
der Habitatausstattung sind nach fachlicher Einschatzung des LAU nicht geeignet, die mogli-
chen Konflikte im Planungsraum sach- und fachgerecht zu identifizieren und folgend betriebs-
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bedingte Verbotstatbesténde (§ 44 Abs. 1 BNatSchG) sicher auszuschlieRen.

Zwischen den einzelnen Trassenvarianten sind unter Berticksichtigung der vorhandenen Habi-
tatausstattung keine nennenswerten qualitativen Unterschiede im Hinblick auf die o. a. Fach-
einschatzung festzustellen. Nach Einschatzung des LAU kdnnen die Untersuchungen daher
ausschlief3lich im Bereich der zu einem spéateren Zeitpunkt festgelegten Trassenvariante erfol-
gen. Im Rahmen der Trassenfindung sollte jedoch geprift werden, ob die wahrscheinlich not-
wendig werdenden Amphibiendurchlésse bei allen Varianten umgesetzt werden kdnnten (Ein-
schnittslage/Bdschungslage).

In Bezug auf die Relevanzprufung in Kapitel 5 des Artenschutzfachbeitrags ist anzumerken,
dass diese fiur die Artengruppe Amphibien lediglich eine Relevanz fur die Knoblauchkréte, die
Wechselkrote und den Laubfrosch ableitet. Die weiteren im Planungsraum grundséatzlich vor-
kommenden Arten Kammmolch, Rotbauchunke und Moorfrosch werden als nicht relevant
eingestuft. Nach Einschatzung des LAU existieren aktuell noch keine belastbaren Datengrund-
lagen, um die konkrete Betroffenheit der Arten abzuleiten oder auszuschlieRen (s.0.).

Reptilien

Betrachtungen zur Zauneidechse fehlen im Artenschutzfachbeitrag bisher vollstandig. Mit
Vorkommen dieser Art ist grundséatzlich in allen Boschungen (Wege, Stral3en), Saumstrukturen
und nicht intensiv ackerbaulich genutzten und trockeneren Flachen zu rechnen. Im Zuge der
weiteren Planungen sollten daher alle relevanten Bereiche der Vorzugstrasse gezielt nach den
fachlichen Standardmethoden auf Vorkommen der Art untersucht werden.

Die im Artenschutzfachbeitrag vorgenommen Erstbetrachtungen mdglicher Konflikte und Maf3-
nahmen sind auf Grundlage der aktuellen Datenlage zum Vorkommen von geschiitzten Arten
noch nicht hinreichend genau zu identifizieren. Das LAU empfiehlt daher eine Uberarbeitung
des Artenschutzfachbeitrages fiir die festgelegte Trassenvariante und unter Beriicksichtigung
aktuell erhobener Daten (s. 0.) in den folgenden Planungsebenen.

Insekten

Das Vorkommen des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenbléulings im FFH-Gebiet ,Schafhufe”
wurde gepruft und ergab ein negatives Ergebnis. Auch dem LAU liegen keine neueren Vor-
kommensdaten aus dem Planungsbereich vor.

Sofern im Zusammenhang mit dem Vorhaben in strukturierte oder strukturreiche Flachen ein-
gegriffen wird (Brachen, Griinland, Saumbiotope, Boschungen etc.), ist mit einer baubedingten
Betroffenheit des Nachtkerzenschwarmers zu rechnen. Potenzielle Habitate mit Raupenfutter-
pflanzen (Epilobium hirsutum, E. parviflorum, E. tetragonum sowie Oenothera biennis agg.)
sollten auf Vorkommen dieser Arten mittels der etablierten Standardmethodik (sommerliche
Raupensuche bei mindestens 2 Begehungen) untersucht werden.

Zu weiteren Schutzgitern ergehen keine Hinweise.

B 43

Landesamt fir Denkmalpflege und Archéologie (SN vom 29.01.2024 Baudenkmale)

Im Anhang erhalten Sie die Liste der den Untersuchungsraum betreffenden Denkmale zu Ihrer
weiteren Verwendung. Daneben gilt das tbliche, bekannte Verfahren, wenn Baudenkmale von
Veranderungen betroffen sind.

Landesamt fiir Denkmalpflege und Arch&ologie (SN vom 02.02.2024 Bodendenkmale)

Zu oben genanntem Vorhaben erhalten Sie aus Sicht des Landesamtes fir Denkmalpflege und
Archaologie (LDA) folgende fachliche Teilstellungnahme zu arch&ologischen Belangen; die
Teilstellungnahme der Abt. Bau- und Kunstdenkmalpflege geht Ihnen ggf. gesondert zu:

Aus Sicht der archéologischen Bodendenkmalpflege ist der vorgesehene raumliche und inhalt-
liche Untersuchungsrahmen fir die Umweltvertraglichkeitspriifung ausreichend bemessen.

Fur die arch&ologischen Belange im Untersuchungsraum geben wir aus Sicht der archéologi-
schen Bodendenkmalpflege folgende fachliche Hinweise:

Etwaige Erdarbeiten flhren zu erheblichen Eingriffen, Veranderungen und Beeintrachtigungen
der bekannten Kulturdenkmale.

Daruber hinaus bestehen aus Sicht der archaologischen Denkmalpflege aufgrund der topogra-
phischen Situation und der naturrdumlichen Gegebenheiten (Topographie, Bodenqualitat,
Gewassernetz, klimatischen Bedingungen) sowie analoger Gegebenheiten vergleichbarer
Siedlungsregionen begriindete Anhaltspunkte (vgl. § 14 (2) DenkmSchG LSA), dass bei Bo-
deneingriffen unbekannte Bodendenkmale entdeckt werden. Zahlreiche Beobachtungen haben

Die vom LDA, Referat Bau und Kunstdenkmalpflege Ubergebene Liste der Baudenkmale im Unter-
suchungsraum wird bei der weiterfihrenden Planung berucksichtigt. Fir die Entscheidung zu einer
Vorzugsvariante ist die Liste nicht relevant.

Das LDA wird im Rahmen der weiteren Planungen durch den Vorhabentrager beteiligt.

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen des LDA zu arch&ologischen Belangen wie folgt Stel-
lung:

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass der Untersuchungsraum als ausreichend bemessen
eingeschatzt wird.

Der Hinweis auf mogliche, bisher unerkannte archaologische Kulturdenkmale, die im Zuge der Bau-
ausfuhrung entdeckt werden kénnen, wird in den spateren Planungsphasen bericksichtigt.

Das LDA wird im Rahmen dieser weiteren flurstiickskonkreten Planungen durch den Vorhabentrager
erneut beteiligt.

Die Stellungnahme des Landesamtes fir Denkmalpflege und Archéaologie wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehdrde, RB Sid, wird gefolgt.

Die Stellungnahme des Landesamtes fir Denkmalpflege und Archéologie (Schwerpunktbelang Denk-
malschutz) fuhrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der
Raumvertraglichkeitsstudie und der tUberschlagigen Prifung der Umweltbelange noch zum Erfordernis
der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange bezogenen MalRgabe im Ergebnis des Ver-
fahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die Hinweise des Landesamtes fur Denkmalpflege und Archéologie fur das Zulassungsverfahren wer-
den in die Gutachterliche Stellungnahme im Sinne einer Empfehlung fiir das nachgelagerte Verfahren
aufgenommen.
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innerhalb der letzten Jahre gezeigt, dass uns aus Luftbildbefunden, Lesefunden etc. nicht alle
archaologischen Kulturdenkmale bekannt sind; vielmehr werden diese oftmals erstmals bei
invasiven Eingriffen erkannt.

GemaR § 2 in Verb, mit § 18 (1) DenkmSchG LSA entsteht ein Denkmal ipso iure und nicht
durch einen Verwaltungsakt. Alle Kulturdenkmale genieRen gemaR § 14 (1) und § 14 (2)
Gleichbehandlung.

Als Ansprechpartnerin fir Belange der archéologischen Bodendenkmalpflege steht lhnen Frau
Dr. Friederich zur Verfugung, Tel.: 039292/6998-35 oder 0345/5247- 381; Fax: 0345/5247-460
oder 039292/6998-50; E-Mail: sfriederich(a)lda.stk.sachsen-anhalt.de.

B 44

Bundesnetzagentur (SN vom 16.02.2024)

Vielen Dank fiir Ihre Anfrage vom 21.12.2023, die mir zur Prifung im Rahmen der Zustéandig-
keit der Bundesnetzagentur fiir den Ausbau der Elektrizitats-Ubertragungsnetze weitergeleitet
wurde.

Im Zuge der Energiewende wurde mit dem Netzausbaubeschleunigungsgesetz Ubertragungs-
netz (NABEG) ein neues Planungsinstrument geschaffen, das zu einem beschleunigten Aus-
bau der Ubertragungsnetze in Deutschland beitragen soll. Dem im NABEG verankerten Pla-
nungs- und Genehmigungsregime, fiir das die Bundesnetzagentur zustandig ist, unterliegen
alle Vorhaben, die in der Anlage zum Bundesbedarfsplangesetz (BBPIG) als landertbergrei-
fend und/oder grenziiberschreitend gekennzeichnet sind. Ihre Realisierung ist aus Griinden
eines Uberragenden offentlichen Interesses erforderlich. Die Bundesnetzagentur fuhrt fur die
Vorhaben auf Antrag der verantwortlichen Betreiber von Ubertragungsnetzen die Bundesfach-
planung durch. Zweck der Bundesfachplanung ist die Festlegung eines raumvertraglichen
Trassenkorridors, eines Gebietsstreifens, in dem die Trasse einer Hochstspannungsleitung
voraussichtlich realisiert werden kann, als verbindliche Vorgabe fiir die nachfolgende Planfest-
stellung. Mit der Planfeststellung, die die Bundesnetzagentur wiederum auf Antrag der verant-
wortlichen Ubertragungsnetzbetreiber durchfiihrt, wird der genaue Verlauf der Trasse innerhalb
des festgelegten Trassenkorridors bestimmt und das Vorhaben rechtlich zugelassen.

Der Raum, der durch die B 181 Ortsumgehung Zdschen — Wallendorf — Merseburg in Ihrer
Zustandigkeit in Anspruch genommen werden kommt fiir eine Realisierung der folgenden
BBPIG-Vorhaben in der Genehmigungszustéandigkeit der Bundesnetzagentur in Betracht:

e  BBPIG-Vorhaben Nr. 5, Héchstspannungsleitung Wolmirstedt — Isar (SuedOstLink)
. BBPIG-Vorhaben Nr. 5a, Hchstspannungsleitung Klein Rogahn / Stralendorf /
Warsow / Holthusen / Schossin — Isar (SuedOstLink, SuedOstLink+)

Nach dem BBPIG sollen Gleichstromvorhaben, wie die Vorhaben Nrn. 5 und 5a, vorrangig als
Erdkabel statt als Freileitung realisiert werden (gesetzlicher Erdkabelvorrang fur die in der
Anlage zum BBPIG mit ,E* gekennzeichneten Gleichstromvorhaben).

BBPIG-Vorhaben Nr. 5, Hochstspannungsleitung Wolmirstedt — Isar (SuedOstLink)

Die Bundesnetzagentur traf fir den vorliegend relevanten Abschnitt A Wolmirstedt — Raum
Naumburg/Eisenberg des Vorhabens Nr. 5 am 02.04.2020 die Entscheidung tber die Bundes-
fachplanung und legte damit den Verlauf eines raumvertraglichen Trassenkorridors fest. Diese
Entscheidung stellt eine verbindliche Vorgabe fiir die nachfolgende Planfeststellung dar. Eine
Trassierung auf3erhalb des festgelegten Trassenkorridors ist nicht méglich.

Die 50Hertz Transmission GmbH reichte am 30.04.2020 einen Antrag auf Planfeststellungsbe-
schluss fir die Teilstrecke Sachsen-Anhalt Stid/Thiringen Nord (Abschnitt A2), als Teilab-
schnitt des Abschnitts A des Vorhabens Nr. 5, bei der Bundesnetzagentur ein, der den beab-
sichtigten Verlauf der Trasse sowie hierzu in Frage kommende Alternativen (innerhalb des
verbindlich festgelegten Trassenkorridors) enthalt. Die Bundesnetzagentur fiihrte die Antrags-
konferenz auf Grundlage des Planungssicherstellungsgesetzes (PlanSiG) in einem schriftlichen
Verfahren vom 19.06.2020 bis zum 17.07.2020 durch. Uber die Anderung des Beteiligungsver-
fahrens in dieser Angelegenheit informierte die Bundesnetzagentur die LandesstraBenbaube-
hoérde Sachsen-Anhalt mit Schreiben vom 18.06.2020. Auf der Grundlage des Antrags der
Vorhabentragerin und der Ergebnisse des schriftlichen Beteiligungsverfahrens legte die Bun-
desnetzagentur am 15.09.2020 einen Untersuchungsrahmen fiir die Planfeststellung fest und
bestimmte hiermit den Inhalt der von der Vorhabentragerin noch einzureichenden Unterlagen.
Die 50Hertz Transmission GmbH reichte diese Unterlagen am 31.07.2023 bei der Bundesnetz-
agentur ein. Die Bundesnetzagentur fiihrte vom 18.09.2023 bis zum 17.11.2023 ein Anho-
rungsverfahren durch, wird im nachsten Schritt einen Erdrterungstermin durchfihren und zum
Abschluss des Verfahrens mit dem Planfeststellungsbeschluss den Leitungsverlauf innerhalb
des fiir den Abschnitt A des Vorhabens Nr. 5 festgelegten Trassenkorridors festlegen.

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der Bundesnetzagentur wie folgt Stellung:

Der Hinweis auf die Bundesbedarfsplangesetzmalinahmen Nr.5 und Nr. 5a wird vom Vorhabentra-
ger zur Kenntnis genommen.

BBplG-Vorhaben Nr.5 H6chstspannungsleitung Wolmirstedt-Isar (SuedOstLink)

Der Vorhabentrager nimmt den bisherigen Verlauf der Raumvertréaglichkeitspriifung fir die Trasse
der Hochstspannungsleitung SuedOstLink zur Kenntnis. Die Landesstraenbaubehérde Sachsen-
Anhalt wurde am Verfahren beteiligt. Der Vorhabentrager wird die planfestgestellte Trasse der
Hoéchstspannungsleitung bei seiner weiteren Planung berucksichtigen.

BBplG-Vorhaben Nr.5a Hochstspannungsleitung Klein
Rogahn/Strahlendorf/Holthusen/Schossin-Isar (SuedOstLink, SuedOstLink+)

Der Vorhabentrager nimmt den bisherigen Verlauf der Raumvertraglichkeitsprifung fir die Trasse
der Hochstspannungsleitung SuedOstLink+ zur Kenntnis. Die LandesstraRenbaubehérde Sachsen-
Anhalt wurde am Verfahren beteiligt. Der Vorhabentrager wird die planfestgestellte Trasse der
Hochstspannungsleitung bei seiner weiteren Planung beriicksichtigen.

Beurteilung

Den Hinweis auf Veranderungssperre nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis. Im Zuge des Plan-
feststellungsverfahrens zur MalRnahme der Bundesnetzagentur wurde der Vorhabentréager beteiligt.
Auflagen fiir die Bereiche mit Leitungskreuzungen wurden erteilt. Bei Beachtung dieser sollten sich
in den Querungsbereichen zwischen den Leitungen der 50 Hertz Transmission GmbH und der Tras-
se der B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg keine Probleme ergeben.

Die StraBenbauverwaltung als VVorhabentrager der Errichtung der Ortsumgehung Zéschen-
Wallendorf-Merseburg geht davon aus, dass die Héchstspannungsleitungen verlegt sind, wenn mit
dem Bau der Stra3e begonnen wird. Folglich handelt es sich dann um eine Leitungskreuzung im
Bestand. Der zwischen der 50 Hertz Transmission GmbH und der StralRenbauverwaltung abge-
schlossene Rahmenvertrag regelt das Prozedere der kunftigen Leitungskreuzung.

Die 50 Hertz Transmission GmbH ist am Verfahren zur Priifung der Raumvertraglichkeit beteiligt.
Im Zuge der weiterfolgenden Planungen wird die 50 Hertz Transmission GmbH beteiligt.

Die Stellungnahme der Bundesnetzagentur wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

Die 50Hertz Transmission GmbH wurde am Verfahren zur Raumvertraglichkeitsprifung beteiligt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der Bundesnetzagentur (SuedOstLink und SuedOst-
Link+) wurde im Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der Bundesnetzagentur fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung
einer auf die Raumbelange bezogenen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeits-

prifung.
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BBPIG-Vorhaben Nr. 5a, Héchstspannungsleitung Klein Rogahn / Stralendorf / Warsow /
Holthusen / Schossin — Isar (SuedOstLink, SuedOstLink+)

Das Vorhaben Nr. 5a besteht aus dem nérdlichen Bestandteil Klein Rogahn / Stralendorf /
Warsow / Holthusen / Schossin — Landkreis Bérde und dem siidlichen Bestandteil Landkreis
Borde — Isar.

Nach dem BBPIG ist fiir den hier vorliegend relevanten stidlichen Bestandteil Landkreis
Bdrde — Isar des Vorhabens Nr. 5a aus Grinden der besonderen Eilbedurftigkeit kein Bundes-
fachplanungsverfahren durchzufuihren (gesetzlicher Verzicht auf Bundesfachplanung fir die in
der Anlage zum BBPIG mit ,G* gekennzeichneten Vorhaben).

Die 50Hertz Transmission GmbH beantragte am 06.08.2021 fur den Abschnitt A2 des Vorha-
bens Nr. 5a eine einheitliche Entscheidung gemaf § 26 NABEG, um eine gemeinsame Durch-
fuhrung des Planfeststellungsverfahrens mit dem Planfeststellungsverfahren fir den Abschnitt
A2 des Vorhabens Nr. 5 zu ermdéglichen. Die Bundesnetzagentur bezog das Vorhaben Nr. 5a
in die Planfeststellung fuir das Vorhaben Nr. 5 ein. GemaR § 18 Abs. 3a NABEG ist bei Einbe-
ziehung von Erdkabeln nach 8 26 S. 2 NABEG der durch die Bundesfachplanung bestimmte
Trassenkorridor des Vorhabens im Sinne von § 2 Abs. 3, 5 und 6 des BBPIG zu beachten. In
dem vorliegenden Fall ist demnach der Trassenkorridor zu beachten, der fir den Abschnitt A
des Vorhabens Nr. 5 durch die Bundesnetzagentur festgelegt wurde.

Die 50Hertz Transmission GmbH reichte ebenfalls am 06.08.2021 einen Antrag auf Planfest-
stellungsbeschluss fiir die Teilstrecke Sachsen-Anhalt Siid / Tharingen Nord (Abschnitt A2)
bei der Bundesnetzagentur ein, der den beabsichtigten Verlauf der Trasse sowie hierzu in
Frage kommende Alternativen (innerhalb des fuir das Vorhaben Nr. 5 verbindlich festgelegten
Trassenkorridors) enthalt.

Die Bundesnetzagentur filhrte am 09.09.2021 in Stal3furt eine 6ffentliche Antragskonferenz
durch. Die LandesstralRenbaubehérde Sachsen-Anhalt wurde als Tragerin 6ffentlicher Belange
beteiligt. Auf der Grundlage des Antrags der Vorhabentragerin und der Ergebnisse der An-
tragskonferenz legte die Bundesnetzagentur am 29.10.2021 einen Untersuchungsrahmen fur
die Planfeststellung fest und bestimmte hiermit den Inhalt der von der Vorhabentragerin noch
einzureichenden Unterlagen. Die 50Hertz Transmission GmbH reichte diese Unterlagen am
31.07.2023 bei der Bundesnetzagentur ein. Die Bundesnetzagentur fiihrte vom 18.09.2023 bis
zum 17.11.2023 ein Anhorungsverfahren durch, wird im néchsten Schritt einen Erdrterungs-
termin durchfiihren und zum Abschluss des Verfahrens mit dem Planfeststellungsbeschluss
den Leitungsverlauf innerhalb des fiir den Abschnitt A des Vorhabens Nr. 5 festgelegten Tras-
senkorridors festlegen.

Beurteilung

Nach derzeitigem Verfahrensstand verlauft der fir den Abschnitt A des Vorhabens Nr. 5 ver-
bindlich festgelegte Trassenkorridor sowie die darin verlaufenden beantragten Trassen fir die
Abschnitte A2 der Vorhaben Nrn. 5 und 5a unter anderem in dem Raum, der durch das Vorha-
ben in lhrer Zusténdigkeit in Anspruch genommen werden soll. Eine abschlieBende Beurteilung
der zu bewaltigenden Nutzungskonflikte ist seitens der Bundesnetzagentur zum derzeitigen
Verfahrensstand nicht moglich, dennoch mdchte ich darum bitten, die Vorhaben Nrn. 5 und 5a
in der von Ihnen gefuhrten Raumvertraglichkeitsprifung zu berticksichtigen.

Ich weise darauf hin, dass nach § 18 Abs. 5 NABEG in Verbindung mit § 44a Abs. 1 S. 1
EnWG vom Beginn der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren (s.o.) oder von dem
Zeitpunkt an, zu dem den Betroffenen Gelegenheit gegeben wird, den Plan einzusehen, auf
den vom Plan betroffenen Flachen bis zu ihrer Inanspruchnahme wesentlich wertsteigernde
oder die geplanten BaumafRnahmen erheblich erschwerende Veranderungen nicht vorgenom-
men werden dirfen (Veranderungssperre). Das Vorhaben in Ihrer Zustandigkeit befindet sich
auf den vom Plan betroffenen Flachen und ist geeignet, die geplanten BaumaRnahmen erheb-
lich zu erschweren.

Ich rege an, falls nicht bereits geschehen, die fir die Abschnitte A2 der Vorhaben Nrn. 5 und
5a federfiihrend zusténdige Vorhabentragerin 50Hertz Transmission GmbH (leitungsaus-
kunft@50hertz.com) in vorliegender Angelegenheit noch zu beteiligen. Auf den Internetseiten
der Vorhabentragerinnen 50Hertz Transmission GmbH und TenneT TSO GmbH sind auch
Planunterlagen zu den Vorhaben Nrn. 5 und 5a abrufbar, die den derzeitigen Planungsstand
wiedergeben, sich jedoch im weiteren Verfahren noch &ndern kénnen.

Erganzend weise ich darauf hin, dass auf den Internetseiten der Bundesnetzagentur die voll-
standigen Planunterlagen zu den Abschnitten A2 der Vorhaben Nrn. 5
(www.netzausbau.de/vorhaben5a2 ) und 5a (www.netzausbau.de/vorhaben5aa2) sowie auch
die oben genannte Bundesfachplanungsentscheidung(www.netzausbau.de/vorhaben5a) abruf-
bar sind.
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Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Ich bitte Sie, meine Hinweise zu berucksichtigen und mich Gber den Fortgang des Verfahrens
zu informieren bzw. mich im weiteren Verlauf des Verfahrens zu beteiligen. Fur weitere Infor-
mationen stehe ich lhnen gerne — auch unter der E-Mail-Adresse verfah-
ren.dritter.nabeg@bnetza.de — zur Verfiigung. Bitte verwenden Sie fur den Kontakt mit mir das
oben angegebene Aktenzeichen.

B 45

Landesamt fiir Geologie und Bergwesen (SN vom 06.02.2024)

Mit Schreiben vom 15.12.2023 baten Sie das Landesamt fur Geologie und Bergwesen Sach-
sen-Anhalt (LAGB) beziiglich der Raumvertraglichkeitspriifung fiir das oben genannte Vorha-
ben um eine Stellungnahme.

Durch die zustandigen Fachdezernate der Bereiche Bergbau und Geologie des LAGB erfolgten
Prufungen zu lhrer Anfrage, um Sie auf mdgliche bergbauliche / geologische Beeintrachtigun-
gen hinweisen zu kdnnen.

Aus den Bereichen Bergbau und Geologie kann lhnen Folgendes mitgeteilt werden:

Bergbau

Nach Durchsicht der Unterlagen, die im Zuge des 3. Beteiligungstermins eingereicht wurden,
verweisen wir nochmals auf unsere Stellungnahme vom 14.08.2019, Unser Zeichen: 32.22-
34290-1912/2019-18151/2019 (an das Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr; An-
tragskonferenz).

Zur Aktualisierung teilen wir mit:
Belange des Braunkohlensanierungsbergbaus sind nicht betroffen.

Das Vorhabengebiet liegt weit studlich auRerhalb des Geltungsbereiches des zugelassenen
Abschlussbetriebsplanes fir den ehemaligen Braunkohletagebau Merseburg-Ost. Auch die
planfestgestellte Vorflutanbindung des Wallendorfer Sees an die Luppe wird von dem gelplan-
ten Vorhaben nicht berthrt.

Die Variante A 1.3 verlauft im Bereich &stlich von Wisteneutsch durch drei ehemalige Abbau-
gebiete (Kanal 1 West, Kanal 1 Ost und Kanal 2 — siehe Abb.), die ausgekiest sind, aber noch
ein Abschlussbetriebsplan erstellt werden muss. In diesen Bereichen ist die Bergaufsicht noch
nicht beendet. Es sollte sich mit dem Inhaber der Bergbauberechtigung (Mitteldeutsche Bau-

stoffe GmbH, Hauptverwaltung, Kéthener Stra3e 13 in 06193 Petersberg) abgestimmt werden.

Abb. Lage Abbaugebiete

Seitens des LAGB bestehen dariiber hinaus keine Bedenken zum Vorhaben.

Angelika Dauterstedt (Tel.: 0345 13197-264)

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen des LAGB wie folgt Stellung:
1. Bergbau

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass Belange des Braunkohlesanierungsbergbaus nicht
betroffen sind.

Die Mitteldeutsche Baustoffe GmbH als Inhaberin der Bergbauberechtigung fir drei ehemalige Ab-
baugebiete im Bereich der Trassenvariante A 1.3 ist am Verfahren beteiligt. Eine Stellungnahme liegt
vor. Der Vorhabentrager wird sich diesbeziiglich im Verlauf der nachfolgenden Planungen mit der
MDB GmbH abstimmen.

2. Geologie

Lagerstatten und Rohstoffe

Dass alle Trassen ein Gebiet queren, in dem eine Férderung von Sole erfolgt, nimmt der VVorhaben-
tréager zur Kenntnis. Ebenso wird zur Kenntnis genommen, dass diesbezuglich kein erhdhtes Kon-
fliktpotential zu erwarten ist.

Die Stadt Bad Diirrenberg als Rechtsinhaber der Bergbaubewilligung ist am Verfahren beteiligt.
Hinweise zu obertagigen Leitungen, betrieblicher Infrastruktur 0.4. wurden seitens der Stadt nicht
gegeben. Im Zuge spaterer Planungsphasen werden seitens des Vorhabentragers entsprechende
Erkundigungen eingezogen.

Der Hinweis auf die Kiessandtagebaue im Bereich Schladebach werden zur Kenntnis genommen.
Die Mitteldeutsche Baustoffe GmbH als Eigentiimerin der Bergbaurechte ist am Verfahren beteiligt,
eine Stellungnahme liegt vor. Der Vorhabentrager wird sich diesbeztiglich im Verlauf der nachfol-
genden Planungen mit der MDB GmbH abstimmen.

Ingenieurgeologie

Der Hinweis darauf, dass vom tieferen Untergrund ausgehende Beeintrachtigungen im Vorhabenbe-
reich nicht bekannt sind, wird vom Vorhabentrager zur Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme des Landesamtes fiir Geologie und Bergwesen wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Mitteldeutsche Baustoffe GmbH und die Stadt Bad Dirrenberg wurden am Verfahren zur Raumver-
traglichkeitspriifung beteiligt.

Die Stellungnahme des Landesamtes fiir Geologie und Bergwesen (Schwerpunktbelang Bergbau) fuhrt
weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglich-
keitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im
Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
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Geologie

Lagerstatten und Rohstoffe

Samtliche Planungsabschnitte queren das Feld Bad Durrenberg (untertagig, Sole). Es existiert
eine gultige Bergbauberechtigung. Aus Sicht der Rohstoffgeologie besteht hier kein erhdhtes
Konfliktpotential. Zur Vermeidung von Konflikten (obertagige Leitungen, betriebliche Infrastruk-
tur, Sicherheitsabsténde) sollte der Rechtsinhaber der Bewilligung kontaktiert werden:

Stadt Bad Dirrenberg, Fichtestral3e 6, 06231 Bad Dirrenberg

Die Planungsabschnitte A 1.3, A 2.1, A 2.2 fuhren Uber das Bergwerkseigentum Wallendorf
(Kiessand). Zur Vermeidung von Konflikten sollte der Rechtsinhaber kontaktiert werden:

Mitteldeutsche Baustoffe GmbH Koéthener Stral3e 13, 06193 Petersberg OT Sennewitz

Dr. Danilo Wolf (Tel.: 0345 13197-359)

Ingenieurgeologie

VVom tieferen geologischen Untergrund ausgehende, durch natirliche Subrosionsprozesse
bedingte Beeintrachtigungen der Gelédndeoberflache (bspw. Erdfalle) sind dem LAGB im zu

betrachtenden Vorhabenbereich nicht bekannt.

Nadine Sanger (Tel.: 0345 13197-354)

B 46

Amt fiir Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten Siid (SN vom 04.03.2024)

Seitens des Amtes fur Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten (ALFF) Std wird zum
Vorhaben ,B 181 Ortsumgehung Zdschen - Wallendorf - Merseburg® wie folgt Stellung genom-
men:

1. Landwirtschaftliche Belange

Zur OU Z6schen - Wallendorf- Merseburg als notwendige Modernisierung der bestehenden
Verkehrsfuhrung entsprechend dem o&ffentlichen Interesse bestehen keine grundsétzlichen
Bedenken.

Die zu planende Trassenfiihrung wird gréRtenteils Uber derzeitige Ackerflachen verlaufen.

Bei der weiteren Planung sind entsprechend landwirtschaftlicher Belange folgende Forderun-
gen und Hinweise unbedingt zu beachten:

GemalR § 15i.V.m. 88 1 (1) und 2 LwG LSA darf landwirtschaftlich genutzter Boden nur in
begriindeten Ausnahmefallen der Nutzung entzogen oder in der landwirtschaftlichen Nutzung
beschrankt werden.

Dieser Forderung ist im Planungsgebiet besondere Beachtung zu schenken, da es sich zu-
meist um ertragsfahige Ackerbdden ,mittlerer” bis ,hoher Bonitat handelt.

Ein schonender und sparsamer Umgang mit Boden wird auch im § 1a BauGB sowie § 1
BBodSchG gefordert.

Der Schutz ertragreicher Boden fur die Landwirtschaft ist von hoher Bedeutung fir die Existenz
der Landwirtschaftsbetriebe sowie fir die Sicherung der kiinftigen Versorgung mit Nahrungs-
mitteln.

Mithin besteht fiir den Unternehmenstrager die Pflicht des schonenden und sparsamen Um-
ganges mit dem Schutzgut Boden sowie der minimalen Inanspruchnahme landwirtschaftlich
genutzter Flachen.

Dieses ist bei der Wahl der Trassenfiihrung grundsatzlich zu beachten.

Im weiteren Planungsverlauf ist eine eventuelle Inanspruchnahme von Flachen des sudlich der
Varianten gelegenen Vorbehaltsgebietes Landwirtschaft ,Gebiet um Weilenfels* (VO LEP
2010) zu vermeiden.

In diesem Zusammenhang ist im Zuge der Neuplanung darauf hinzuweisen, dass vorrangig der
Nutzung und dem Ausbau schon vorhandener Verbindungswege Vorrang zu geben ist.

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen des ALFF Sid wie folgt Stellung:
1. Landwirtschaftliche Belange

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass keine grundsatzlichen Bedenken bestehen. Die Hin-
weise zum Umgang mit Ackerflachen und dem Schutz von Béden sowie dem sparsamen Umgang
mit dem Schutzgut Boden werden ebenfalls zur Kenntnis genommen.

Ob eine Inanspruchnahme von Flachen des sudlich der Varianten gelegenen Vorbehaltsgebietes
Landwirtschaft ,Gebiet um WeiRRenfels“ vermieden werden kann, wird sich in den weiteren Pla-
nungsphasen zeigen. Der Vorhabentrager ist bemuht, die Inanspruchnahme zu vermeiden. Nach der
vom Vorhabentréager ausgewiesenen Vorzugstrasse A 2.2 B 1Pf ist eine Inanspruchnahme dieser
Flachen nicht vorgesehen.

Das bestehende landliche Wegenetz wird im Rahmen der Planungen zur B 181 entsprechend neu
organisiert. Es wirf Querungen der geplanten Bundesstraf3e fir alle im Plangebiet beeintréachtigten
Feld- und Wirtschaftswege, fir kommunale Straen sowie Kreis- und Landesstralen geben. Mit dem
Amt fir Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten Sid wird im Zuge weiterfihrender Planungen
ein Wegekonzept entwickelt, dass die mit dem Bau der B 181 n verbundenen Beeintrdchtigungen zu
mindern versucht.

Nach erfolgter Variantenwahl und der Vermessung der Vorzugstrasse wird grundstiicksscharf ge-
plant. Erst dann sind detaillierte Aussagen zum vorhandenen und zukinftigen Wegenetz zu tatigen.
Der Vorhabentrager wird sich beziiglich der Wege mit dem ALFF Siid abstimmen.

Der Vorhabentrager wird im Zuge der weiteren Planung darauf achten, dass nach der Zerschneidung
der betroffenen Flurstiicke und Feldblécke landwirtschaftlich nutzbare Flachen entstehen.

Splitterflachen, die durch die Zerschneidung entstehen und nicht mehr landwirtschaftlich nutzbar
sind, werden fur die landschaftspflegerische Begleitplanung oder Kompensation verwendet.

Fur alle entstehenden Spilitterflachen werden sowohl die Besitz- als auch die Unterhaltspflicht be-
stimmt. Dies erfolgt allerdings zu einem spateren Zeitpunkt und ist fir die Trassenfindung nicht von
Belang.

Der Vorhabentrager versucht, fir Kompensationsmaflnahmen keine Ackerflachen zu verwenden.
Auch dies erfolgt erst zu einem spéateren Zeitpunkt und ist fir die Trassenfindung nicht von Belang.

Der Hinweis auf den Schutz der nachhaltigen Ressource Boden wird beachtet werden.

Die Forderung nach flachenméRig geringer Dimensionierung der Anschlussbauwerke erschlief3t sich
dem Vorhabentrager nicht. Sollten damit die Knotenpunkte im Zuge der Trasse gemeint sein, sichert
der Vorhabentrager zu, diese nur im Rahmen der technisch notwendigen Parameter zu trassieren.
Fir die Trassenfindung ist dies nicht von Belang.

Die Standorte fur Regenwasserrickhaltebecken werden so gewahlt, dass ihre Funktionalitét gesi-

Die Stellungnahme des Amtes fir Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten Siid wird teilweise be-
rucksichtigt.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstraenbaubehdérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme des Amtes fir Landwirtschaft, Flurneuordnung und
Forsten Sud (Landwirtschaft) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme des Amtes fur Landwirtschaft, Flurneuordnung und
Forsten Sud fuhrt zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im
Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die Begriindung fur diese MaRRgabe ergibt sich daraus, dass mit dem Neubau der B 181 Ortsumgehung
Zdschen-Wallendorf-Merseburg insbesondere durch Flacheninanspruchnahmen und Flachenzerschnei-
dungen unvermeidbare Auswirkungen auf bisher gré3tenteils landwirtschaftlich genutzte Flachen mittle-
rer bis hoher Bonitét verbunden sind. An mehreren Stellen entstehen ungiinstige Flachenzuschnitte fur
eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung. Das geplante Vorhaben tberbaut bzw. zerschneidet zudem
Flachendrainagen sowie Flachen mit stationdren Kreisberegnungsanlagen und fiihrt zur Unterbrechung
von ErschlieBungswegen. Da der Schutz ertragreicher Béden fir die Landwirtschaft hohe Bedeutung fir
die Existenz der Landwirtschaftsbetriebe sowie fir die Sicherung der kiinftigen Versorgung mit Nah-
rungsmitteln hat, ist die Inanspruchnahme und Beeintréachtigung landwirtschaftlich genutzter Flachen im
Trassenverlauf daher grundséatzlich so gering wie méglich zu halten. Das Amt fur Landwirtschaft, Flur-
neuordnung und Forsten Sud hat in seiner Stellungnahme dargelegt, dass zur Sicherung der landwirt-
schaftlichen und agrarstrukturellen Belange eine Zusammenarbeit mit den vom Bauvorhaben betroffe-
nen Flacheneigentimern/Bewirtschaftern notwendig ist. Da mit dem Vorhaben eine Beanspruchung von
landlichen Grundstiicken in gréf3erem Umfang zu erwarten ist und ebenso durch die Trasse und deren
Nebenanlagen sowie die notwendigen Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen Nachteile fir die allgemeine
Landeskultur entstehen werden, hat das Amt fir Landwirtschaft und Flurneuordnung Siid ein baubeglei-
tendes Flurbereinigungsverfahren nach § 87 FlurbG angeregt. Die Landesstralenbaubehérde, Regio-
nalbereich Sid, beabsichtigt dies ebenfalls. Da die Belange der Landwirtschaft im Land Sachsen-Anhalt
grundsétzlich auch aus Sicht der Raumordnung einen hohen Stellenwert haben (LEP Punkt 4.2.1), muss
es Anliegen der obersten Landesentwicklungsbehdrde und der Landesstral3enbaubehérde sein, bei
unvermeidlichen Konflikten angemessene Ausgleiche zu schaffen und einvernehmliche Losungen zu
finden. Der Ansatz, Uber ein Flurbereinigungsverfahren nachzudenken, findet daher die Unterstiitzung
der obersten Landesentwicklungsbehdrde. Ausweislich des LEP 2010 G 118 und dessen Begriindung
soll die landliche Bodenordnung und Flurneuordnung zur Erhaltung einer wettbewerbsfahigen Landwirt-
schaft und zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes beitragen. Mit Hilfe der landlichen
Bodenordnung und Flurbereinigung sollen auerdem Landnutzungskonflikte bei raumbedeutsamen
MafRnahmen, wie z. B. Uber6rtlichen Infrastrukturmaf3inahem, gelést werden. Mit einer Maf3gabe in
diesem Sinne flieRt dieser raumordnerische Grundsatz in besonderem Maf3e in das Ergebnis des Ver-
fahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung ein.
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(SN vom 19.02.2024)

Die Unterlagen zu dem ubermittelten Vorhaben wurden geprift. Die bestehende B181 ist in
dem betroffenen Abschnitt nicht Bestandteil des Militérstralengrundnetzes, sodass auch die
neue B181 nicht Bestandteil dieses Streckennetzes wird. Die Belange der Bundeswehr sind in
Bezug auf militarisch relevante Verkehrsinfrastruktur insofern betroffen, dass die geplanten
Bruckenbauwerke gem. der Vereinbarung uber die Einstufung und Bemessung von Stral3en-
briicken fur militérische Lastenklassen, in militdrische Lastenklassen nach STANAG 2021
einzustufen sind.

Bitte Ubersenden sie die Unterlagen zur Einstufung der Briickenbauwerke an die nachfolgend
aufgefiihrte Dienststelle: Logistikzentrum der Bundeswehr Abteilung Verkehr und Transport
Dezernat Verkehrsfuhrung Sachgebiet MILGeo Anton-Dohm-Weg 59 26389 Wilhelmshaven

Bestandteil des MilitarstraRengrundnetzes ist. Ebenso, dass deswegen kinftig auch die Ortsumge-
hung Z6schen-Wallendorf-Merseburg nicht Bestandteil des Militarstral3engrundnetzes sein wird.

Der Hinweis auf die Beachtung der Einstufung und Bemessung der kiinftigen Bauwerke nach
STANAG 2021 wird in der weiteren Planung beachtet. Der Vorhabentréger wird sich dazu mit der im
Schreiben benannten Dienststelle abstimmen.

Fur die Trassenfindung ist die Einstufung/ Bemessung nicht relevant.

wehr wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
Weiterhin ist bei der Planung des StralBenverlaufes darauf zu achten, dass durch die eintreten- | chert ist. Die Forderung, fur derartige Bauwerke keine Landwirtschaftsflachen zu verbrauchen ist fiir
den Zerschneidungen der betroffenen Flurstiicke bzw. Feldblécke nur solche Flachen entste- die Trassenfindung nicht von Belang.
hen, die weiterhin landwirtschaftlich genutzt werden kénnen.
Erst mit der Festlegung der Trassenfiihrung lassen sich Belange der Flachenbewirtschafter in Bezug
Splitterflachen, welche durch Zerschneidungsschaden nicht mehr landwirtschaftlich genutzt auf die Sicherstellung von Zufahrten und Oberflachenentwésserung bertcksichtigen. Der Hinweis
werden kénnen, sind nach Absprache mit dem bewirtschaftenden Betrieb und dem Eigentimer | wird bei der weiteren Planung berticksichtigt, ist fir die Trassenfindung aber nicht relevant.
fur die landschaftsgestalterische Begleitplanung oder fiir die Kompensation zu verwenden.
Auch der Hinweis auf die Zusammenarbeit mit Flacheneigentimern/ Bewirtschaftern zur Sicherung
Gleichzeitig sind fur diese Flachen die kiinftigen Besitzverhaltnisse sowie die Unterhaltungs- der landwirtschaftlichen und agrarstrukturellen Belange ist fuir die Raumvertraglichkeitsprifung nicht
pflicht dauerhaft zu kléaren. relevant.
Um die betroffenen Landwirtschaftsbetriebe nicht noch zusétzlich zu belasten, sind fur flachen- | 2. Agrarstrukturelle Belange
hafte Kompensationsmaflinahmen grundséatzlich keine Ackerflachen zu verwenden.
Die allgemeinen Hinweise zur Inanspruchnahme von Flachen nimmt der Vorhabentrager zur Kennt-
Die begrenzte Ressource Boden ist - entsprechend den Zielen der Bundesregierung bezogen nis. Zum jetzigen Zeitpunkt lassen sich Aussagen zur Flacheninanspruchnahme schwer tétigen. Die
auf den Flachenverbrauch (Nachhaltigkeitsstrategie) - zu schiitzen. Variante mit dem geringsten Flachenverbrauch fir die Verkehrsanlage kann durchaus im Zuge von
Ausgleichs- Ersatz- und Kompensationsmaf3nahmen zur der Variante mit dem gréf3ten Verbrauch an
Die flachenmaRige Dimensionierung der Anschlussbauwerke muss mdglichst geringgehalten landwirtschaftlicher Nutzflache werden. Dies ist erst im Zuge der weiteren Planung zu ermitteln.
werden.
Die Priifung der Erforderlichkeit eines Flurbereinigungsverfahrens nach § 87 FlurbG erfolgt in einer
Auch die Standorte von Regenwasserriickhaltebecken usw. sind so zu wahlen, dass landwirt- spéateren Planungsphase.
schaftliche Nutzflache nicht oder nur in geringem Umfang entzogen wird. Das ALFF wird in den nachfolgenden Planungsphasen durch den Vorhabentrager beteiligt.
Im Rahmen der Planung sind die Belange der Flachenbewirtschafter in Bezug auf die Sicher-
stellung der Zufahrten und die Oberflachenwasserabfiihrung der durchtrennten Flachen zu
bertcksichtigen.
Zur Sicherung der landwirtschaftlichen und agrarstrukturellen Belange ist eine Zusammenarbeit
mit den vom Bauvorhaben betroffenen Flacheneigentiimern/Bewirtschaftern notwendig.
2. Agrarstrukturelle Belange
Generell wird seitens des ALFF Siid - insbesondere auch unter dem Aspekt der Inanspruch-
nahme von Eigentumsflachen und der Agrarstruktur - die Variante mit der geringsten Flachen-
beanspruchung favorisiert.
Bei den verschiedenen Trassenvarianten ist eine Beanspruchung von landlichen Grundstiicken
in groRerem Umfang zu erwarten.
Ebenso werden durch die Trasse und deren Nebenanlagen sowie die notwendigen Ausgleichs-
und ErsatzmaRRnahmen Nachteile fir die allgemeine Landeskultur entstehen.
Daher ist zu prifen, ob ein Flurbereinigungsverfahren nach § 87 FlurbG baubegleitend anzure-
gen ware.
Beim gegenwartigen Planungsstand steht weder die Trassenvariante fest und damit ist auch
die tatsachliche Betroffenheit noch nicht konkret absehbar.
Bei den weiteren Planungen seitens der Landesstral3enbaubehérde Sachsen-Anhalt, Regio-
nalbereich Sid ist daher das ALFF Sud in enger Abstimmung weiter zu beteiligen, um mdog-
lichst friihzeitig im Planungsprozess eine gemeinsame Entscheidung herbeizufuhren.
B 47 Unterhaltungsverband Mittlere Saale — Weile Elster
B 48 Unterhaltungsverband Untere Saale
B 49 Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die bestehende B 181 im betrachteten Abschnitt nicht | Die Stellungnahme des Bundesamtes fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundes-

Das Logistikzentrum der Bundeswehr wurde nachtraglich am Verfahren zur Raumvertraglichkeitsprifung

beteiligt.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
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Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

B 50

Eisenbahnbundesamt AuRenstelle Halle (SN vom 16.02.2024)

Ihr Schreiben ist am 18.12.2023 beim Eisenbahn-Bundesamt eingegangen und wird hier unter
dem o. a. Geschéftszeichen bearbeitet. Ich danke lhnen fiir meine Beteiligung als Trager 6f-
fentlicher Belange.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist die zusténdige Planfeststellungsbehdrde fur die Betriebsanla-
gen und die Bahnstromfernleitungen (Eisenbahninfrastruktur) der Eisenbahnen des Bundes. Es
prift als Trager offentlicher Belange, ob die zur Stellungnahme vorgelegten Planungen bzw.
Vorhaben die Aufgaben nach § 3 des Gesetzes Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des
Bundes beriihren.

Seitens des Eisenbahn-Bundesamtes gibt es keine weiteren Anregungen, Erganzungen oder
Vorschlage.

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass des Eisenbahnbundesamt keine weiteren Anregun-
gen, Erganzungen oder Vorschlage zur vorliegenden Planung hat.

Die Stellungnahme des Eisenbahnbundesamtes AuRBenstelle Halle wird zur Kenntnis genommen.

B 51

Bundeseisenbahnvermégen Dienststelle Ost Biiro Halle

B 52

Landesbeauftragter fiir Eisenbahnaufsicht (SN vom 20.12.2023)

Ich nehme Bezug auf Ihr Schreiben Az.: 24-20223-2/3 vom 15. Dezember 2023. Die online zur
Verfugung gestellten Unterlagen wurden von mir eingesehen.

Die Betroffenheit der nichtbundeseigenen Eisenbahnen sowie der Straffenbahn sind ausrei-
chend dargelegt und beriicksichtigt. Zudem sind die MUEG und auch die HAVAG als direkt
beteiligte Stellen aufgefihrt.

Ich habe daher keine Bedenken gegen die Planung.

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass der Landesbeauftragte fur Eisenbahnaufsicht keine
Bedenken gegen die Planung hat.

Die Stellungnahme des Landesbeauftragten fiir Eisenbahnaufsicht wird zur Kenntnis genommen.

B 53

Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt (SN vom 20.12.2023)

Vielen Dank fir Ihr Schreiben vom 15.12.2023 und die Gelegenheit zur Abgabe einer Stellung-
nahme.

Fur Ihr Raumvertraglichkeitsprifungsverfahren ist das WasserstraRen- und Schifffahrtsamt
(WSA) Elbe, Furstenwallstral3e 19/20, 39104 Magdeburg zustandig, das von Ihnen bereits
beteiligt worden ist (siehe Ifd. Nr. 54 ihrer Adressenliste). Von dort erhalten Sie daher auch alle
weiteren Stellungnahmen und Rickmeldungen. Eine Beteiligung des WSA Elbe ist daher
ausdrucklich zu gewéhrleisten.

Zu unserer beiderseitigen Verwaltungsvereinfachung bitte ich Sie die Anschrift: Generaldirekti-
on WasserstraRen und Schifffahrt, Gerhart-Hauptmann-StraRe 16, 39108 Magdeburg [magde-
burg.gdws@wsv.bund.de] fiir die weiteren Verfahrensschritte verbindlich zu streichen.

Fir den aktuellen Vorgang I6schen Sie bitte die Ifd. Nr. 53 Ihrer Adressenliste ,Beteiligte Einlei-
tung Raumvertraglichkeitsprifung B 181 [...]" Stand: 15.12.2023.

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Generaldirektion Wasserstra3en und Schifffahrt
die Zustandigkeit fur die Raumvertraglichkeitspriifung fiir das Vorhaben B 181 Ortsumgehung
Zoschen-Wallendorf-Merseburg auf das Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamt Elbe (ibertragt.

Die Stellungnahme der Generaldirektion Wasserstraf3en und Schifffahrt wird zur Kenntnis genommen.

B 54

WasserstralRen- und Schifffahrtsamt Elbe (SN vom 06.02.2024)

Hiermit bestatige ich Ihnen den Erhalt Ihres Schreibens vom 15.12.2023 zum oben genannten
Vorhaben.

Gegen die von lhnen vorgelegte Planung habe ich nach der ersten Priifung keine grundsatzli-
chen Bedenken. Dies bezieht sich ausschlieBlich auf die von lhnen vorgelegten Unterlagen
jedoch ist eine weitere Beteiligung des Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamtes Elbe zwingend
notwendig, da der Saale-Leipzig-Kanal (SLK) sowie Umgehungskanal Merseburg (UM) mit
Neufassung des WaStrG nun auch Bestandteil der Bundeswasserstraf3en ist.

GemalR § 48 WaStrG ist die WSV dafir verantwortlich, dass die bundeseigenen wasserbauli-
chen Anlagen allen Anforderungen der Sicherheit und Ordnung genigen.

Aus den eigereichten Unterlagen bzw. dem vorliegenden Ubersichtsplan lasst sich nur grobab-
schatzen, in welchen Bereichen das WSA Elbe durch das geplante Bauvorhaben betroffen ist.
Es werden die Bundeswasserstral3e Saale, der Umgehungskanal Merseburg sowie der Saale-
Leipzig-Kanal gequert (trockenes Kanalbett). Der in der Unterlage dargestellte Verlauf der
Trasse stellt dabei verschiedene Losungsmaglichkeiten dar. Der Verlauf kann sich daher noch
andern.

Grundsatzlich ist bei der Planung der Ortsumgehung zu beachten, dass aus liegenschaftlicher
Sicht fur die bauzeitliche (voribergehende) als auch fir eine dauerhafte Inanspruchnahme
WSV-eigener Grundstiicke der Abschluss eines privatrechtlichen Vertrages (Bauerlaubnisver-

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass seitens des Wasserstraen- und Schifffahrtsamtes
Elbe keine grundsatzlichen Bedenken gegen die Planung bestehen.

Dass sowohl die Saale, der Umgehungskanal Merseburg und der Saale-Leipzig-Kanal Bundeswas-
serstral3en sind, ist dem Vorhabentrager bekannt.

Im Zuge der nachfolgenden Planungen werden die Querungsstellen zwischen den Bundeswasser-
straflen und der B 181 im Zuge der Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg konkretisiert. Es
sind dann weitere Abstimmungen zwischen der Stralenbauverwaltung des Landes Sachsen-Anhalt
in der Auftragsverwaltung des Bundes als Vorhabentrager der Planung und der Wasserstra3en- und
Schifffahrtsverwaltung des Bundes zu fiihren.

Nach Festlegung des endgultigen Trassenverlaufs werden die WSV-eigenen Grundstiicke ermittelt
und der Flachenbedarf erfasst. Vor Baubeginn werden dann die entsprechenden vertraglichen Rege-
lungen zur Inanspruchnahme von WSV- eigenen Flachen erfolgen.

Ublicherweise wird dies im Rahmen des Abschlusses entsprechender Kreuzungsvereinbarungen
geregelt.

Nach Festlegung des endgliltigen Trassenverlaufs und Vorlage der sich auf den endgultigen Tras-
senverlauf aufbauenden Vermessung wird mit der Detailplanung begonnen. Zu diesem Zeitpunkt
werden dann weitere Abstimmungen zwischen der Stralenbauverwaltung des Landes Sachsen-
Anhalt in der Auftragsverwaltung des Bundes als Vorhabentrager der Planung und der Wasserstra-
Ren- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes gefihrt.

Den Hinweis auf den fertig gestellten, jedoch nicht gefluteten Abschnitt des SLK zwischen km ~ 4,3
und ~ 6,2 nimmt der Vorhabentréger zur Kenntnis.

Die Stellungnahme des WasserstraRen- und Schifffahrtsamtes Elbe wird teilweise beriicksichtigt.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstraenbaubehérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des Wasserstral3en- und Schifffahrtamtes Elbe
(Saale, Umgehungskanal Merseburg und Saale-Leipzig-Kanal einschlieRlich Saale-Leipzig-Kanal-
Radweg) wurde im Erdrterungstermin insbesondere hinsichtlich der Schwerpunktbelange Saale-Leipzig-
Kanal und Saale-Leipzig-Kanal-Radweg nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme des Wasser- und Schifffahrtsamtes Elbe fuhrt zum
Schwerpunktbelang Saale-Leipzig-Kanal/Saale-Leipzig-Kanal-Radweg zu einer Abweichung von der
Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitsprifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundsétzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziiglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitét ausgegangen, da im REP (unter Berucksichtigung des Pla-
nungsmafstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
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Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

trag/ Nutzungsvertrag) erforderlich ist. Zur Ermittlung der genauen Inanspruchnahmeflachen
sind nach Festlegung des endgliltigen Trassenverlaufs entsprechende Detailplane beim WSA
Elbe einzureichen. Eine weitere Beteiligung am Bodenordnungsverfahren ist somit erforderlich!

Aus Sicht der Gewasserunterhaltung bestehen keine grundséatzlichen Bedenken zu den vorge-
stellten neuen Trassenvarianten der B181 und den sich daraus ergebenden Gewasserkreu-
zungen.

Unabhangig von den einzelnen Trassenvarianten ergeben sich Kreuzungen mit der Saale, dem
Umgehungskanal Merseburg (UM) und dem Saale-Leipzig-Kanal (SLK).

Die laut Ubersichtsplan dargestellten Trassen ergeben folgende Kreuzungsbereiche:

Saale bei km ~ 116,79 Variante B1Pg
Saale bei km ~ 116,81 Variante B1 Pf
Saale bei km ~ 117,05 Variante B1.5

UM bei km ~ 3,06 Variante B1Pf

SLK bei km ~ 6,73 Variante A1.3 Kanal begonnen, nicht fertiggestellt, trocken
SLK bei km ~ 6,75 Variante A2.2 Kanal begonnen, nicht fertiggestellt, trocken
SLK bei km ~ 7,95 Variante A2.1 Kanal fertiggestellt, geflutet

Zusétzlich zu den Kreuzungen gibt es am SLK von km ~ 4,3 bis km ~ 6,5 eine Parallelfiihrung
der Trasse A1.3 unmittelbar am nérdlichen DammfuR3. In diesem Bereich ist der Kanal von km
~ 4,3 bis km ~ 6,2 bereits fertiggestellt, einschlieRlich Tondichtung und Steinschittung, jedoch
nicht geflutet. In diesem Abschnitt ist beidseitig des Kanals ein Betriebsweg der WSV mit 3,5 m
Breite bzw. der geplante Radweg Leipzig - Merseburg freizuhalten.

Fir die Saale, den UM und den SLK sind bei allen Trassenvarianten Kreuzungsbauwerke in
Form von Briicken unerlésslich.

Die Briicken sind ohne Pfeiler im Gewasserbett auszubilden, Pfeiler maximal im Uferbereich
vorzusehen, sofern es die drtlichen Gegebenheiten zulassen.

Fr die Bricken sind Durchfahrtshéhen von mind. 4,5 m Gber dem jeweiligen Bezugswasser-
stand MHW oder HSW einzuhalten.

Fur die Saale ist in diesem Bereich kein HSW definiert, somit wird MHW zugrunde gelegt, das
ca. dem HSW entspricht.
Saale beikm ~ 116,79
Saale beikm ~ 116,81
Saale beikm ~ 117,05

MHW 86,97 mNHN
MHW 86,98 mNHN
MHW 87,11 mNHN

Briicken-KUK 91,47 mNHN
Briicken-KUK 91,48 mNHN
Briicken-KUK 91,61 mNHN
Briicken-KUK 91.95 mNHN

UM bei km ~ 3,06 HSW 87,45 mNHN

SLK  beikm ~ 7,95 BWo 107,05 mNHN  Briicken-KUK 111,55 mNHN

Fir den nicht gefluteten Bereich des SLK bei km ~ 6,73 und 6,75 sind Vorkehrungen zu treffen,
dass die neue B 181 die Betriebswege der WSV und den geplanten Radweg Leipzig - Merse-
burg nicht unterbricht. Derzeit davon auszugehen ist, dass die Fertigstellung des SLK nicht

durch die WSV erfolgt.

Fur die einzelnen Kreuzungsbereiche in, an, tber oder unter einer Bundeswasserstralie sowie
Benutzung gem. 8§ 9 WHG ist gem. § 31 WaStrG ist ggf. eine strom- und schifffahrtspolizeili-
chen Genehmigung (ssG) erforderlich. Die geplanten MalBnahmen uber die jeweiligen Bun-
deswasserstralRen missen daher beim zustéandigen Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt Elbe
vor Errichtung der Anlage angezeigt werden. Das WSA Elbe entscheidet nach Eingang ihrer
Anzeige Uber das Bedirfnis und den Inhalt einer strom- und schifffahrtspolizeilichen Genehmi-

gung.

Im Abschnitt B der neuen B181 zwischen der Saale und dem UM liegen alle Trassenvarianten
im Hochwasserabflussgebiet, eine Aufstdnderung in diesem Abschnitt ist unerléasslich. Forde-
rungen hierzu kommen von den Wasserbehdrden.

Des Weiteren ist das Projekt Bau des SLK-Radweges der Regionalentwicklung zwischen
Leipzig und Halle (Saale) zu berlcksichtigen. Der SLK-Radweg soll entlang des kompletten
Abschnittes des Saale-Leipzig-Kanals verlaufen. In Zuge des Baus des SLK-Radweges sollen
hierneben am gesamten Abschnitt des Saale-Leipzigs-Kanals Betriebswege der Wasserstra-
Ben- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) errichtet werden.

Fir Ruckfragen stehe ich Ihnen gern zur Verfligung.

Sollte die Variante A 1.3 als Vorzugsvariante herausgearbeitet werden, werden dann auch fir diesen
genannten Bereich weitere Abstimmungen zwischen der Stralenbauverwaltung des Landes Sach-
sen-Anhalt in der Auftragsverwaltung des Bundes als Vorhabentrager der Planung und der Wasser-
straflen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes gefiihrt.

Die Forderungen, wonach Briickenbauwerke uber die Wasserstralen des Bundes ohne Pfeiler im
Gewasserbett zu errichten sind und Pfeiler maximal im Uferbereich vorzusehen sind, werden vom
Vorhabentrager zur Kenntnis genommen. Die in der Stellungnahme des WSA getétigten Héhenan-
gaben werden bei der Planung der Bauwerke Beriicksichtigung finden. Fur den SLK trifft dies nur fur
den gefluteten Bereich zu.

Im Zuge der weiteren Planungen wird beriicksichtigt, dass Betriebswege der WSV nicht unterbro-
chen werden. Dies muss aus Sicht des Vorhabentragers nicht zwangsléaufig mittels Bauwerken und
somit getrennten Ebenen erfolgen. Gegebenenfalls machen sich Umfahrungen erforderlich. Im
trockenen Bereich des SLK werden Betriebswege zumindest in der Form unterbrochen, dass keine
Bauwerke vorgesehen sind.

Der Hinweis zum geplanten Radweg Leipzig-Merseburg wird ebenfalls zur Kenntnis genommen. Der
Vorhabentrager kann allerdings nur entsprechend verfestigte Planungen Dritter berticksichtigen.
Dies trifft ebenso fiir die Fertigstellung des SLK selbst zu.

Reine Absichtserklarungen oder Konzepte sind dafir nicht ausreichend. Im weiteren Planungsverlauf
zum Vorhaben der B 181 OU Zdschen-Wallendorf-Merseburg wird der Stand zu diesen Planungen
laufend mit den jeweiligen Akteuren auszutauschen sein.

Eventuell erforderlich werdende strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigungen werden im zu
einem spateren Zeitpunkt durchzufiilhrenden Planfeststellungsverfahrens erteilt werden.

Die Lage der Trasse im Hochwasserabflussgebiet im Abschnitt B ist dem Vorhabentréager bekannt.
Eine Aufstanderung der Trasse im Bereich ist vorgesehen.

und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit grof3er touristischer
Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbezuglichen Beurteilung der Trassen-
varianten jedoch Bertiicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgerickte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer Mal3gabe im Ergebnis des Verfah-
rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung Ministerium fir Infrastruktur und Digitales

B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg des Landes Sachsen-Anhalt
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung
Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
B 55 Landesamt fiir Vermessung und Geoinformation (SN vom 05.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass sich im Untersuchungsraum Lage-, Héhen- und Die Stellungnahme des Landesamtes fiir Vermessung und Geoinformation wird zur Kenntnis genom-
Schwerefestpunkte der Festpunktfelder des Landes Sachsen-Anhalt befinden. Der Schutzstatus der men.
Im Rahmen meiner Aufgaben als Trager offentlicher Belange nehme ich zu lhrer Planung wie Festpunkte ist dem Vorhabentrager bekannt. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.
folgt Stellung: Im Zuge der nachfolgenden Planungen werden betroffene Festpunkte ermittelt und in Abstimmung
Im Untersuchungsraum der vorgesehenen Raumvertraglichkeitspriifung befinden sich Lage-, mit dem Landesamt fir Vermessung und Geoinformation gesichert oder verlegt, wenn dies erforder-
Hohen- und Schwerefestpunkte der Festpunktfelder des Landes Sachsen-Anhalt. Diese Fest- lich wird.
punkte sind nach § 5 VermGeoG LSA in der Fassung der Bekanntmachung vom 15. Septem- Derzeitig ergeben sich fir den Vorhabentréger keine weiteren Veranlassungen.

ber 2004 (GVBI. LSA S. 716), zuletzt geandert durch das Zweite Gesetz zur Anderung des
Vermessungs-und Geoinformationsgesetzes Sachsen-Anhalt vom 18. Oktober 2012 (GVBI.
LSA Nr. 21/2012 S. 510), gesetzlich geschutzt.

Nach Festlegung der in Betracht kommenden Variante kbnnen diese Punkte ermittelt werden.
Sollte dann im Rahmen konkreter MaBnahmen die Gefahrdung der Punkte absehbar werden,
kann ich lhnen einen Auszug aus den Nachweisen der Festpunkte zur Ubersicht fir die Lage
der Punkte zusenden.

Fur Ruckfragen stehe ich unter der nebenstehenden Telefonnummer gern zur Verfigung.

B 56 Landesstralenbaubehdrde Regionalbereich Sud (nachrichtlich)

B 57 LandesstraRenbaubehdrde Hauptniederlassung (nachrichtlich)

B 58 Landesbetrieb Bau und Liegenschaftsmanagement (SN vom 20.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, das Grundstiicke des Landes Sachsen-Anhalt, die land- Die Stellungnahme des Landesbetriebes Bau und Liegenschaftsmanagement wird zur Kenntnis ge-
und forstwirtschaftlich genutzt werden, von der BaumafRRnahme betroffen sind. In den nachfolgenden nommen.

Ich danke Ihnen fiir die Ubersendung der Information zu Ihrem im Betreff genannten Vorhaben. | Planungsphasen werden die Grundstiicke und Flachen prazisiert. Die BLSA wird dann erneut einbe- | Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraRenbaubehérde, RB Siid, wird gefolgt.
zogen.
Nach meiner Recherche konnten Grundstiicke des Landes Sachsen-Anhalt festgestellt wer- Derzeitig ergeben sich fir den Vorhabentrager keine weiteren Veranlassungen. Die Landgesellschaft Sachsen-Anhalt mbH wurde nachtraglich am Verfahren zur Raumvertraglichkeits-
den, welche sich in unmittelbarer Nachbarschaft der MaRnahme befinden bzw. mittelbar oder prufung beteiligt.

unmittelbar davon betroffen sind (siehe beigefiigte Anlage).

Hier handelt es sich um land- und forstwirtschaftliche Flachen, welche der Landgesellschaft
Sachsen-Anhalt mbH zur Verwaltung und Bewirtschaftung zugeordnet sind. lhre Anfrage
habe ich entsprechend weitergeleitet. Die LGSA steht nicht auf Ihrer Verteilerliste.

Ansonsten habe ich Liegenschaften der LSBB und des LHW festgestellt, die jedoch von lhnen
schon miteinbezogen wurden.

B 59 Landesbetrieb fir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft

B 60 Landesbetrieb fiir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft Flussbereich Merseburg (SN vom Der Hinweis des LHW Flussbereich Merseburg darauf, dass die Stellungnahme vom 08.06.2020 Die Stellungnahme des Landesbetriebes fir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft Flussbereich
16.04.2024) weiterhin Giltigkeit besitzt, wird vom Vorhabentréger zur Kenntnis genommen. Im Zuge der weiter- Merseburg wird zur Kenntnis genommen.

Zum o.g. Bauvorhaben hat der LHW, Flussbereich Merseburg bereits am 08.06.2020 eine fuhrenden Planungen werden Detailabstimmungen zwischen LHW und LSBB durchgefiihrt. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sid, wird gefolgt.
Vorab-Stellungnahme — damals an die LSBB, Regionalbereich Siud - abgegeben. Diese ist
weiterhin gliltig. Ich fiige diese hier nochmals zur Info bei. Die Stellungnahme des Landesbetriebes fiir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft Flussbereich
Erst wenn die Vorzugsvariante feststeht und damit auch die wahrscheinlichen Kreuzungsstel- Merseburg (Schwerpunktbelang Hochwasserschutz) fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfol-
len mit Hochwasserschutz-Deichen oder Gewassern 1. Ordnung, kann eine konkretere Stel- ge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulie-
lungnahme abgegeben werden. rung einer auf die Raumbelange bezogenen MalRRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertrag-
lichkeitspriifung.

B 61 Landesforstbetrieb

B 62 Landeszentrum Wald (SN vom 25.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass das Landeszentrum Wald die gewahlte Vorzugsvari- Die Stellungnahme des Landeszentrums Wald wird zur Kenntnis genommen.
ante als sinnvoll und nachvollziehbar sieht und es keine forstrechtlichen Einwendungen gibt.

Das Landeszentrum Wald (LZW) hat die Unterlagen zur Anhdrung zum obigen Verfahren
erhalten. Nach den 88 6 und 34 Waldgesetz fir das Land Sachsen-Anhalt (WaldG LSA) vom
25.02.2016 (GVBI. LSA Nr. 7/2016, S. 77ff) wird ihr Anliegen fuir den Zustandigkeitsbereich des
LZW gepriift.

Die vorgestellten Varianten sind sinnvoll, die gefundene Vorzugsvariante (A2.2) und (B 1 Pf) ist
nachvollziehbar.

Keine forstrechtlichen Einwendungen seitens des LZW.

B 63 Industrie- und Handelskammer Halle-Dessau (SN vom 26.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass IHK Halle- Dessau zum gegenwartigen Zeitpunkt Die Stellungnahme der Industrie- und Handelskammer wird zur Kenntnis genommen.
keine Einwande zum Bauvorhaben erhebt.

Die vorstehende Baumaflnahme findet die Zustimmung der Industrie- und Handelskammer
Halle-Dessau. Anregungen und Hinweise zur gewéahlten Linie gibt es zum gegenwartigen
Zeitpunkt nicht.

B 64 Bistum Magdeburg Bischéfliches Ordinariat (Katholische Kirche Merseburg) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die katholische Pfarrei St. Norbert zu Merseburg keine | Die Stellungnahme der katholischen Kirche Merseburg wird zur Kenntnis genommen.
(SN vom 17.01.2024) Einwénde zum Bauvorhaben erhebt.

Aus Sicht des Kirchenvorstandes gibt es zu benannten Bauvorhaben keine Einwéande. Es ergibt sich keine weitere Veranlassung.
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Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Hiermit nehmen wir zum oben benannten Vorhaben Stellung:

Landwirtschaft / Umwelt / Landschaft

Mit der neuen B 181 wiirden Ackerbdden bzw. landwirtschaftliche Flachen in Anspruch ge-
nommen und es erfolgt eine Zerschneidung dergleichen. Dies fiihrt unwiederbringlich zum
Verlust wertvoller landwirtschaftlicher Nutzflachen.

Einige dieser Flachen sind mit Bewasserungsanlagen einschlie3lich der notwendigen Infra-
struktur erschlossen. Vor dem Hintergrund, dass Klimaforscherinnen und Klimaforscher einen
weiteren Anstieg der Temperaturen und eine ungiinstige Verteilung der Niederschlage prog-
nostizieren gewinnt die Bewésserung landwirtschaftlicher Kulturen weiter an Bedeutung. Eine
Zerschneidung der Flachen macht diese Anlagen in der derzeitigen Ausfiihrung unbrauchbar
und die betroffenen Betriebe werden erheblich wirtschaftlich geschédigt. Andere Flachen sind
mit Drainageanlagen versehen und hier erfolgt gleichfalls eine erhebliche Beeintrachtigung.
Daruber hinaus werden die zwei Standorte der Agrargenossenschaft Kétschlitz, die heute tber
Ortsverbindungswege miteinander verbunden sind, durch die neue Trasse getrennt, was sich
wiederum negativ auf die Wirtschaftlichkeit und Effektivitat der Landwirtschaft auswirkt. Die
bevorzugte Trassenfiihrung schrénkt auRerdem die Erweiterungsmaglichkeiten des Landwirt-
schaftsbetriebes ein, obwohl er gerade deswegen aus der Ortslage in den AuRenbereich verla-
gert wurde.

Durch den Neubau der B 181 werden in der Auenlandschaft und im ehemals fur den Saale-
Elster-Kanal vorgesehenen Bereich wertvolle Biotope als Lebensraume fur Tiere und Pflanzen
beeintrachtigt und teilweise zerstort.

AuRerdem mdchten wir darauf verweisen, dass die Neubaustrecke durch Uberschwemmungs-
gebiet fuhrt. In diesem naturlichen Hochwasseriiberflutungsraum wird in die Funktion der vor-
handenen Grabensysteme aus Gewéssern 1. /2. Ordnung eingegriffen und damit sind zusatzli-
che Flachenverndssungen erfahrungsgeman zu erwarten.

Der Bauernverband Saaletal e. V. kann dem Vorhaben aus Griinden der Landwirtschaft sowie
des Natur-, Umwelt- und Landschaftsschutzes nicht zustimmen und hélt den Neubau der B 181
fur nicht gerechtfertigt.

Verkehrsbelegung

Der Ziel- und Quellverkehr der anliegenden Ortschaften inklusive des 6ffentlichen Nahverkehrs
werden Uiberwiegend die alte B 181 nutzen, da sich keine Vorteile, vor allem hinsichtlich der
Fahrtzeit und -ziele, ergeben. Die bestehende Infrastruktur wird zerschnitten und es kommt zu
langeren/-r Fahrwegen und -dauer. Gleichfalls wird die Belastung der Ortschaft Giinthersdorf
durch den Fahrzeugverkehr einschlief3lich der Larm- und Schadstoffbelastung erhéht. An den
Verkehrsknoten am EKZ Nova Eventis oder mit der B 186 wird es noch haufiger zu Riickstau-
ereignissen kommen.

Der Ausbau wird mit einer Entlastung der bisherigen StraRe begriindet, die sich u.E. nicht
einstellen wird. AuBerdem erscheint der angestrebte 3-spurige Ausbau mit den erforderlichen
Bauwerken als Uberdimensioniert und keinesfalls gerechtfertigt, da lediglich eine geringe Zu-
nahme der Verkehrsbelegung prognostiziert wurde.

Der Bauernverband Saaletal e. V. kann dem Vorhaben aus verkehrlichen Griinden nicht zu-
stimmen und halt den Neubau der B 181 fiir nicht gerechtfertigt.

Kosten-Nutzen

Im Bereich der B 181 wurden in den letzten Jahren mehrere Ortsdurchfahrten mit hohem finan-
ziellen Aufwand grundhaft ausgebaut (z. B. OD Wallendorf, OD Zdschen, ...). Nunmehr soll die
B 181 durch die vorliegende Planung verlegt werden und durch einen sensiblen Raum hinsicht-
lich Natur- und Gewasserlandschaft mit zahlreichen Schutzgebieten gefiihrt werden. Vor die-
sem Hintergrund erscheint die Kosten-Nutzen-Analyse in den Planungsunterlagen unplausibel
und deutlich zu gering bemessen. Vergleichbare Projekte von Ortsumgehungen im Rahmen
des Bundesstrassenneubaus haben Kosten von teilweise 20 Millionen € je laufenden Kilometer
und somit erscheinen die ausgewiesenen Gesamtkosten von ca. 54 Millionen € fur die Neu-
baustrecke von > 12 Kilometer als vollkommen unrealistisch.

Der Bauernverband Saaletal e. V. kann dem Vorhaben auch aus Kosten-Nutzen Griinden nicht
zustimmen und halt den Neubau der B 181 fir nicht gerechtfertigt.

Fazit und Forderungen

Das Vorhaben des Neubaus der B 181 wurde im aktuellen Bundesverkehrswegeplan als vor-
rangig durch den Gesetzgeber eingestuft. Die wesentliche Begriindung hierfir ist ein guter
Kosten-Nutzungs-Faktor. Im Ergebnis stehen einer geringen Verkehrssteigerung erhebliche
Eingriffe in Natur und Landschaft sowie sehr hohen Kosten gegenuber. Unter Beriicksichtigung
der vorstehenden Aussagen erschlief3t sich dem Bauernverband Saaletal diese Annahme nicht

Landwirtschaft / Umwelt / Landschaft

InfrastrukturmafRnahmen, insbesondere der Neubau von Verkehrswegen bedingen leider haufig den
Verlust von landwirtschaftlich oder sonstig genutzten Flachen. Auch eine Zerschneidung vorhande-
ner Strukturen ist nicht immer vermeidbar.

Der Vorhabentrager ist sich dieser Tatsachen bewusst und versucht diese Beeinflussungen durch
eine ausgewogene Planung zu minimieren. Die derzeitige technische Planung basiert auf vorhande-
nem Kartenwerk und ist dadurch nicht parzellenscharf.

Nach der Festlegung einer Vorzugsvariante werden Vermessungen auf dieser Trasse fir eine ge-
naue Darstellung der Verkehrsanlage und aller sich aus dem Bau dieser ergebenden Anderungen im
Bestand sorgen. Dann kann auch genau festgelegt werden, wie mit den vorhandenen Be- und Ent-
wasserungsanlagen zu verfahren ist. Prinzipiell werden die durch den Bau der B 181n durchzufiih-
renden Anderungen an vorhandenen Anlagen vom Vorhabentrager auf dessen Kosten ausgefiihrt,
sofern dies der jeweils angetroffenen Rechtssituation entspricht.

Beeintrachtigungen sind zum jetzigen Zeitpunkt nicht zu erkennen.

Die angesprochenen Ortsverbindungsstraen sowie auch allgemein das bestehende landliche We-
genetz werden im Rahmen der Planungen zur B 181 entsprechend neu organisiert. Es wird Querun-
gen der geplanten BundesstraRe fur alle im Plangebiet beeintrachtigten Feld- und Wirtschaftswege,
fur kommunale Straen sowie Kreis- und Landesstralen geben. Mit dem Amt fur Landwirtschaft,
Flurneuordnung und Forsten Siid wird im Zuge weiterfuhrender Planungen ein Wegekonzept entwi-
ckelt, das die mit dem Bau der B 181n verbundenen Beeintréachtigungen zu mindern versucht. Die
Standorte der Agrargenossenschaft Kotschlitz sind durch zu verlegende Wege weiterhin erreichbar.

Eine Einschrankung der Erweiterungsmaglichkeiten durch den Bau der B 181 OU Zdschen-
Wallendorf-Merseburg wird vom Vorhabentrager nicht gesehen.

Mit dem Neubau von Stralen sind immer naturschutzfachliche Eingriffe verbunden, fir die europai-
sche, bundesdeutsche und bundeslandspezifische Vorschriften- und Regelwerke zu beachten sind.
Dies erfolgte und ist dem umweltfachlichen Teil der umfangreichen Vorplanungsunterlagen zu ent-
nehmen ist. In der nachsten Planungsstufe (Entwurfsplanung) erfolgt eine Fortschreibung der Unter-
suchungen mit der Konkretisierung der Eingriffe durch das Vorhaben, konkreter Vermeidungs- und
MinderungsmaRnahmen sowie eines Kompensationsmafinahmenkonzeptes. Dazu erfolgen Abstim-
mungen mit den vor Ort wirtschaftenden Betrieben.

Die Funktionsféhigkeit der durch die BaumalRnahme beeintrachtigten Gewasser 1. und 2. Ordnung
wird durch die BaumaRnahme nicht gemindert. Fachbehérden werden sich in spateren Planungs-
phasen einbringen und dafiir Sorge tragen, dass die Funktionsféhigkeit der vorhandenen Systeme
erhalten bleibt oder wiederhergestellt wird.

Verkehrsbelegung

Die anliegenden Ortschaften werden weiterhin tber die vorhandene B 181 zu erreichen sein. Ein
Riickbau der Verkehrstrasse ist nicht vorgesehen. Sowohl privater als auch Offentlicher Nahverkehr
kann aber auch die B 181 neu zum Erreichen der anliegenden Ortschaften nutzen.

Langere Fahrwege oder Fahrzeiten durch die Benutzung der B 181 neu ergeben sich nur, wenn die
vorhandene B 181 zuriick gebaut wiirde. Fahrzeugfuhrer, die aus dem Raum Halle kommen, werden
die B 181 alt nutzen, um die anliegenden Ortschaften zu erreichen. Fahrzeugfuhrer, die aus dem
Raum Weil3enfels oder Miicheln/ Brausbedra kommen, werden hingegen die Trasse der B 181 neu
nutzen, wenn sie diese Ortschaften anfahren méchten.

Die deutliche Mehrbelastung der Ortsdurchfahrt Giinthersdorf wird es gemaR der durchgefuhrten
Verkehrsuntersuchung nicht geben. Die Verkehrsanalyse im Nullfall weist 18.600 Kfz/24h im Bereich
Ginthersdorf auf. In den Planféllen 1 bis 6 werden fir das Jahr 2030 zwischen 18.300 und 19.700
Kfz/24h prognostiziert. Die Prognose fur den Nullfall, also der B 181 im Bestand ohne Baumaf3nah-
men weist eine Verkehrszunahme auf 21.100 Kfz/24h auf.

Mit dem Neubau der B 181 wird die B 181 alt entlastet. Im Bereich zwischen Gunthersdorf und
Zdschen wurden z.B. in der Analyse 7.600 Kfz/24h ermittelt. Mit dem Bau der B 181 neu verbleiben
in diesem Abschnitt in Abhangigkeit des gewéhlten Trassenverlaufs noch zwischen 500 und 1.700
Kfz/24h (siehe Anlage- Auszug aus der Verkehrsuntersuchung vom 15.07.2019, Biro Hoffmann &
Leichter).

Im Abschnitt zwischen Bauanfang bei Gunthersdorf und der L 183 werden in den im Abschnitt A
betrachteten Varianten zwischen 16.600 und 18.300 Kfz/24h prognostiziert. Entsprechend dem
Regelwerk (Richtlinie fur die Anlage von Landstrafen RAL 2012) ist die B 181 neu in die StralRenka-
tegorie Il einzustufen. Daraus resultiert die Entwurfsklasse |l. Die Entwurfsklasse legt fest, welche
Querschnitte zur Anwendung kommen kénnen und welche Knotenpunktformen zur Verknipfung mit

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24

B 65 Foderation Evangelischer Kirchen in Mitteldeutschland Das Kirchenamt

B 66 Bauernverband Sachsen-Anhalt e.V.

B 67 Bauernverband Saaletal e. V. (SN vom 16.02.2024) Der Vorhabentrager erwidert zu den Einwendungen des Bauernverbands ,Saaletal e.V.” folgendes: Die Stellungnahme des Bauernverbandes Saaletal wird teilweise berlicksichtigt.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sid, wird grundsétzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des Bauernverbandes Saaletal (Landwirtschaft,
Planrechtfertigung, Natur und Landschaft) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum
gegeben.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme des Bauernverbandes Saaletal fihrt im Hinblick auf
die Belange Planrechtfertigung sowie Natur und Landschaft weder zu einer Abweichung von der Rang-
folge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formu-
lierung einer auf die Raumbelange bezogenen Mafl3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertrag-
lichkeitspriifung.

Die teilweise Berticksichtigung der Stellungnahme des Bauernverbandes Saaletal fuhrt zum Schwer-
punktbelang Landwirtschaft zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen
Mafgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die Begriindung fur diese MaRRgabe ergibt sich daraus, dass mit dem Neubau der B 181 Ortsumgehung
Zdschen-Wallendorf-Merseburg insbesondere durch Flacheninanspruchnahmen und Flachenzerschnei-
dungen unvermeidbare Auswirkungen auf bisher gro3tenteils landwirtschaftlich genutzte Flachen mittle-
rer bis hoher Bonitét verbunden sind. An mehreren Stellen entstehen ungiinstige Flachenzuschnitte fur
eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung. Das geplante Vorhaben tberbaut bzw. zerschneidet zudem
Flachendrainagen sowie Flachen mit stationaren Kreisberegnungsanlagen und fiihrt zur Unterbrechung
von ErschlieBungswegen. Da der Schutz ertragreicher Boden fir die Landwirtschaft hohe Bedeutung fur
die Existenz der Landwirtschaftsbetriebe sowie fir die Sicherung der kiinftigen Versorgung mit Nah-
rungsmitteln hat, ist die Inanspruchnahme und Beeintrachtigung landwirtschaftlich genutzter Flachen im
Trassenverlauf daher grundséatzlich so gering wie méglich zu halten. Das Amt fur Landwirtschaft, Flur-
neuordnung und Forsten Sud hat in seiner Stellungnahme dargelegt, dass zur Sicherung der landwirt-
schaftlichen und agrarstrukturellen Belange eine Zusammenarbeit mit den vom Bauvorhaben betroffe-
nen Flacheneigentimern/Bewirtschaftern notwendig ist. Da mit dem Vorhaben eine Beanspruchung von
landlichen Grundstiicken in gréf3erem Umfang zu erwarten ist und ebenso durch die Trasse und deren
Nebenanlagen sowie die notwendigen Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen Nachteile fir die allgemeine
Landeskultur entstehen werden, hat das Amt fir Landwirtschaft und Flurneuordnung Siid ein baubeglei-
tendes Flurbereinigungsverfahren nach § 87 FlurbG angeregt. Die LandesstraBenbaubehdrde, Regio-
nalbereich Sud, beabsichtigt dies ebenfalls. Da die Belange der Landwirtschaft im Land Sachsen-Anhalt
grundsétzlich auch aus Sicht der Raumordnung einen hohen Stellenwert haben (LEP Punkt 4.2.1), muss
es Anliegen der obersten Landesentwicklungsbehdrde und der Landesstral3enbaubehérde sein, bei
unvermeidlichen Konflikten angemessene Ausgleiche zu schaffen und einvernehmliche Lésungen zu
finden. Der Ansatz, Uber ein Flurbereinigungsverfahren nachzudenken, findet daher die Unterstitzung
der obersten Landesentwicklungsbehérde. Ausweislich des LEP 2010 G 118 und dessen Begriindung
soll die landliche Bodenordnung und Flurneuordnung zur Erhaltung einer wettbewerbsfahigen Landwirt-
schaft und zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes beitragen. Mit Hilfe der landlichen
Bodenordnung und Flurbereinigung sollen auf3erdem Landnutzungskonflikte bei raumbedeutsamen
MafRnahmen, wie z. B. Uiber6rtlichen Infrastrukturmafl3nahem, gelést werden. Mit einer Mafl3gabe in
diesem Sinne flieRt dieser raumordnerische Grundsatz in besonderem Malf3e in das Ergebnis des Ver-
fahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung ein.

Die Stellungnahme des Landesbauernverbandes fiihrt auch nach den Kriterien der iberschlagigen
Priifung der Umweltbelange weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten noch zum
Erfordernis der Formulierung einer auf die Umweltbelange bezogenen Mafl3gabe im Ergebnis des Ver-
fahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
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In Bezug auf das Vorhaben der B181n sollten auch die Stadt Leipzig, die Stadt Schkeuditz
sowie den Verbund Griiner Ring Leipzig Uber die Raumvertraglichkeitspriifung informiert wer-
den.

Wir legen Widerspruch gegen die von lhnen ausgeschriebene Raumvertraglichkeitsprifung der
B181nein!

Begriindung:

Bei allen in Ihren Karten dargestellten Varianten A1.3, A 2.1 und A 2.2 queren Sie in Ihren
dargestellten Planungen mit der B181n den Saale-Leipzig-Kanal (Saale-Elster-Kanal) ohne
Briickenbauwerk und dies stellt einen massiven Eingriff gegen eine Vollendung des Kanals in
der Zukunft dar.

Wir fordern Sie daher auf zur Querung des Saale-Leipzig-Kanal (Saale-Elster-Kanal) in allen
Varianten A1.3, A 2.1 und A 2.2 und auch kinftig noch erarbeitende Varianten ein Briicken-
bauwerk mit einzuplanen.

Die bisher niedergeschriebene Version eines Ihrer Mitarbeiter des LandesstraRenbaubehdrde
Sachsen-Anhalt (LSBB) auf Zuruf plane er keine Briicke ausserdem sei diese zu teuer im Bau
und weiteren Unterhalt lassen wir nicht gelten und widersprechen auch hier, denn ein nachtrag-
lich einzufiigendes Briickenbauwerk wiirde den Mehraufwand bei weitem sprengen da das
Kanalfundament im StraBenbau zerstort wurde.

Diese Mail bekommen Alle in unserem Netzwerk die wir fir wichtig erachten !
Zusétzlich bitten wir Sie eindringlich auch den Widerspruch des Griinen-Ring-Leipzig zu be-

riicksichtigen, da in dem detailliert die Regionalentwicklung fiir den touristischen Bereich mit
dem Kanal erklart ist. Fur Rickfragen stehen Wir Ihnen gerne zur Verfigung.

vereins e.V. zur Planung zur Kenntnis. Die Vorplanung, die sich mit der Variantensuche, deren
Diskussion und der Vorauswabhl einer Variante beschéaftigt, enthélt tatsachlich keine Bauwerke iber
den Saale-Leipzig-Kanal (bis 1999 Saale-Elster-Kanal).

Begriindet ist dies aus dem vorhandenen Bestand heraus und aus der Tatsache, dass der Ausbau
des Saale-Leipzig-Kanals nicht Bestandteil des Bundesverkehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik
Deutschland ist.

Somit besteht fiir den Vorhabentréager weder die Notwendigkeit noch die Verpflichtung oder die
Ermachtigung, Bauwerke Uber den Saale-Leipzig-Kanal zu planen.

In einem Schreiben des Wasserstral3en- und Schifffahrtsamtes Magdeburg vom 27.08.2018 beziig-
lich der Querung des Saale-Leipzig-Kanals heift es: “Hinsichtlich der Querung der geplanten Bun-
desstralle B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg im trockenen Bereich des Kanals
durch Briickenbauwerke bestehen aus Sicht der Wasserstraen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes keine grundsatzlichen Bedenken oder Auflagen zur Einhaltung eines méglichen Ausbauzie-
les des Saale-Leipzig-Kanals.*

In einem weiteren Schreiben vom 02.11.2018 heiRt es:* Wie bereits im Schreiben vom 22.08.2018
mitgeteilt, besteht aus Sicht der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes keine
grundsatzlichen Bedenken oder Auflagen (derzeit keine Bauwerkskonstruktion erforderlich).”

Durch die im Rahmen der Raumvertraglichkeitspriifung vorgelegte Planung der B 181 OU Z&schen-
Wallendorf-Merseburg ohne Bauwerke uber die trockenen Bereiche des Saale-Leipzig-Kanals wird
dessen Ausbau nicht grundsétzlich blockiert.

Sollten zu einem spéteren Zeitpunkt verfestigte Planungen zum durchgéngigen Ausbau des Saale-
Leipzig-Kanals mit entsprechender Rechtskraft bestehen, wére diese sicher entsprechend zu be-
ricksichtigen.

Aus vorgenannten Griinden ist dies gegenwartig nicht der Fall.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
und deshalb wird das Projekt abgelehnt. dem nachgeordneten Netz zu Grunde zu legen sind. Straen der Entwurfsklasse Il sind zweistreifige
In der Gesamtbetrachtung stehen wenigen Vorteilen sehr viele Nachteile gegeniiber. Weiterhin | StraRen mit dem Regelquerschnitt RQ 11,5+, bei denen abschnittsweise Uberholfahrstreifen in der
ist nicht nachvollziehbar, warum die alte bisherige B 181 komplett bestehen bleibt und somit Regel wechselseitig angelegt werden.
unterhalten sowie bewirtschaftet werden muss. Unter Aspekten des Umwelt- und Klimaschut- Der angedachte StraBenquerschnitt und die Trassierungsparameter in Lage und Hohe wie z.B.
zes ist der Neubau mit einer zusatzlichen Flachenversiegelung nicht nachvollziehbar. Lénge von Geraden, verwendete Radien, Wannen- oder Kuppenhalbmesser etc. und die zu betrach-
Demnach kann der Bauernverband Saaletal e. V. dem Vorhaben in Abwagung aller erkennba- tenden Verkehrszahlen bilden die Grundlage fir die Ermittlung der Leistungsfahigkeit des Stral3en-
ren Vor- und Nachteile dem Projekt nicht zustimmen und hélt den Neubau der B 181 fir nicht querschnitts. Es zeigte sich, dass in den Abschnitten Giinthersdorf bis L 184 und L 184 bis L 183 der
gerechtfertigt. Querschnitt RQ 11,5+ die erforderliche Leistungsfahigkeit besitzt. Fir den Abschnitt L 183 bis B 91
Es sollte nach Alternativen zur Verbesserung des Verkehrsflusses unter Beachtung der Ver- ist die Leistungsféahigkeit nicht gegeben. Dieser Abschnitt ist 4streifig auszubauen.
kehrssicherheit und Verringerung der Larmbelastigung gesucht werden. Der Neubau der B 181 OU Zschen-Wallendorf-Merseburg ist mit den gewahlten Querschnitten
keinesfalls uberdimensioniert.
Kosten-Nutzen
Der Ausbau der erwahnten Ortsdurchfahrten im Zuge der B 181 alt in den letzten Jahren erfolgte
aufgrund der Notwendigkeit der Schaffung sicherer und verkehrsgerechter Ortsdurchfahrten sowie
auch der Verlegung neuer Ver- und Entsorgungsleitungen. Ein Zusammenhang zwischen dem Neu-
bau der B 181 im Zuge der OU Zbdschen-Wallendorf-Merseburg und dem Ausbau der B 181 in den
Ortslagen Zéschen und Wallendorf wird vom Vorhabentrager nicht gesehen, zumal der Bau dieser
Trasse durch die noch notwendigen Planungsschritte erst mittelfristig umsetzbar sein wird und die
vormals unzureichenden Verkehrsverhdltnisse in den genannten Ortsdurchfahrten dringender Ver-
besserung bedurften.
Im Ubrigen belaufen sich die geschétzten Baukosten fiir die Gesamtmanahme bei der Vorzugsvari-
ante des Vorhabentragers ausweislich der ausliegenden Planunterlagen auf 229,664 Mio. Euro.
Die Kosten der BaumaRRnahme werden in den néchsten Planungsphasen an die allgemeine Kosten-
entwicklung angepasst. Es erfolgen Kostenkontrollen durch den Bund als Tréger der Baulast.
Fazit und Forderungen
Die Ablehnung der Planung durch den Bauernverband Saaletal e.V. wird durch den Vorhabentréager
zur Kenntnis genommen.
B 68 Bauernbund Sachsen-Anhalt e. V.
B 69 Tourismusverband Sachsen-Anhalt e. V.
B 70 Saale-Elster-Kanal Férderverein e. V. (SN vom 07.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt den Widerspruch und die Forderungen des Saale-Elster-Kanal Forder- Die Stellungnahme des Saale-Elster-Kanal-Fordervereins wird teilweise bericksichtigt.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehérde, RB Sud, wird grundsatzlich
gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme des Saale-Elster-Kanal-Fordervereins (Saale-Leipzig-
Kanal) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Beruicksichtigung der Stellungnahme des Saale-Elster-Kanal-Fordervereins fuhrt zu einer
Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und
zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MalRgabe im Ergebnis des
Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundsétzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Beruicksichtigung des Pla-
nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit grof3er touristischer
Bedeutung fur die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziglichen Beurteilung der Trassen-
varianten jedoch Berticksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fir das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer Mal3gabe im Ergebnis des Verfah-
rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

l. Grundsatzliches

Angesichts der Tatsache, dass der Planungsraum ein sehr vielféltiger Natur- und Landschafts-
raum zwischen Saale, Luppe und Weil3er Elster bzw. den Stadten Merseburg, Leuna, Bad
Diirrenberg und Schkeuditz sowie der Gemeinde Schkopau darstellt méchte der Arbeitskreis
Hallesche Auenwélder zu Halle (Saale) e.V. (AHA) auf nachfolgende Presseerkléarung vom
19.11.2023 hinweisen und sie zitieren:

»AHA hilt besonderen Schutz der Saaleaue zwischen den Stadten Merseburg und Leuna
fur erforderlich

Der Arbeitskreis Hallesche Auenwalder zu Halle (Saale) e.V. (AHA) kann es nicht oft genug
erklaren, dass der Schutz, der Erhalt, die Betreuung und die Entwicklung von Auenlandschaf-
ten eine sehr bedeutsame Erkenntnis beim Planen und Handeln sein muss. Dass die Realitét
leider oft anders aussieht, muss der AHA oft genug und immer wieder feststellen.

Seine Vorstellungen darzulegen diente eine vom Arbeitskreis Hallesche Auenwalder zu Halle
(Saale) e.V. (AHA) am Samstag, den 18.11.2023 durchgefiihrte Herbstrundexkursion durch die
Saaleauenlandschaft zwischen Merseburg und Leuna mit Aufenthalt auf der Rischmiihleninsel.
Die Exkursion diente der Darstellung der Schutzwiirdigkeit und Bedeutung der Saaleaue zwi-
schen den Stadten Merseburg und Leuna sowie der Gefahrdungen fir das Gebiet. Ferner
mochte der AHA im Rahmen der Exkursion, welche auch zur Rischmihleninsel fihrt, seine
Vorschlage zum Schutz, Erhalt und Entwicklung dieser Bereiche der Saaleaue erlautern sowie
Uberlegungen zum nachhaltigen Umgang mit Hochwasser darlegen.

Der Gberwiegende Teil der Saaleaue zwischen den Stédten Merseburg und Leuna befindet
sich in folgenden europaischen Schutzgebieten:

- Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle (FFH0141), Grof3e ca. 1.758,00
ha und im linienhaften Teil Gesamtlange von ca. 9,00 km,
- Saale-Elster-Aue sudlich Halle (SPA0021), GroRe ca. 4.762,00 ha.

https://www.natura2000-Isa.de/schutzgebiete/natura2000-gebiete/saale-elster-luppe-
aue-zwischen-merseburg-und-halle-.html?page =1&keyword =

https://www.natura2000-Isa.de/front content.php?idart=359&idcat=33&lang=1

hitps://lvwa.themenbrowser.de/UMN_LVWA/php/geoclient.php?name=na-
tura2000bestand&ZOOMTOTABLE=Natura.CO.,FFH0141

An der ersten Station erlauterte der AHA am in den Jahren 1970 bis 1972 errichteten Wehr
vom Vorderen Gotthardteich zur Klia seine diesbeziiglichen Uberlegungen zum Schutz und zur
Entwicklung der Klia.

FlieBgewasser und ihre Auen gehdren zu den bedeutsamsten Landschaftsbestandteilen. Sie
bieten zahlreichen Tieren und Pflanzen Lebens-, Nahrungs- und Riickzugsraum sowie geben
zudem der stressgeplagten Menschheit die Méglichkeit der Entspannung und Erholung. Je-
doch ist der Anteil naturnaher oder gar natirlicher Gewasser- und Auenstrukturen immer mehr
verloren gegangen. So auch im Stadtgebiet von Merseburg. Wahrend die Geisel auf ihrem 20,8
km langen Weg von der Quelle in Miicheln bis zur Mundung in den Gotthardteich z.B. im Be-
reich der Miindung des Klyegrabens zwischen der Stadt Merseburg und der Gemeinde Geusa
durchaus naturnahe Elemente aufweist sind durch den Ausbau der Klia derartige Strukturen
dort géanzlich beseitigt worden. Die Ausbaumalinahmen in der ca. 3 km langen Klia im Zeitraum
von Mai 1969 bis Juni 1977 haben einen vollkommen ausgebauten technischen Kanal hinter-
lassen. Ein Zustand, welcher mit dem heutigen Erkenntnisstand abzulehnen und woméglich zu
andern ist. Dazu bedarf es wissenschaftlicher und technischer Untersuchungen, welche in eine
Konzeption zur Renaturierung, Pflege und Entwicklung minden.

Dazu legte der AHA am 07.01.2002 einen ,Rahmenplan zur Erstellung einer Konzeption zur
Renaturierung, Pflege und Entwicklung der Klia in der Stadt Merseburg, Landkreis Merseburg-
Querfurt® vor. Dieser Rahmenplan geht davon aus, dass die Klia im gegenwartigen Zustand hat
einen sehr geringen dkologischen Wert besitzt. Jedoch kénnte sie ein sehr wertvolles Binde-
glied zwischen der Saale- und Geiselaue darstellen. Um das zu erreichen erfordert es eine
nachhaltige Umgestaltung der Klia und ihres Umfeldes, was eine fundierte wissenschaftliche
und technische Erarbeitung einer Konzeption zur Renaturierung, Pflege und Entwicklung erfor-
dert. Eine Einbeziehung der Bevdlkerung von Anfang an schafft bereits in der konzeptionellen
Phase eine breite Akzeptanz und befordert ein spateres schopferisches Mitwirken.

Im weiteren Verlauf der Exkursion legte der AHA seinen Vorschlag dar, welcher die Prufung
und Untersuchung einer Wiederbelebung des alten offenen Abflusses der Geisel beinhaltet.
Der Weg flihrte weiter zur Rischmiihleninsel.

schiedenen durchgefiihrten Exkursionen in der Auenlandschaft zwischen Merseburg und Leuna aus.
In dem Zusammenhang ergehen u. a. Hinweise zu in der Vergangenheit gemachten Vorschlagen
des AHA zur Ausgestaltung verschiedener stadte- und landschaftsplanerischer Themen im Bereich
Merseburg und Leuna. Wir als Vorhabentrager (im Folgenden VHT) nehmen diese umfangreichen
Ausfiihrungen, die nicht unsere Zustandigkeiten betreffen, zur Kenntnis.

Im Weiteren lehnt der AHA die B 181 OU Zdschen — Wallendorf - Merseburg grundsétzlich ab und
fordert die sofortige Einstellung der Planung mit der Begriindung, dass die Auenlandschaft zwischen
Luppe und Saale massiv bedroht wird (Zerschneidung, Hochwasser, Abgas-, Feinstaub-, Larmbelas-
tigung, Naherholung, Flachenentzug). AuRerdem bezweifelt er den Bedarf der Mal3nahme und er-
klart diese fur tberflissig.

Dazu ist auszufuhren, dass der Neubau der Ortsumgehungen Zéschen, Wallendorf und Merseburg
im Zuge der B 181 im Bedarfsplan 2030 fur Bundesstra3en enthalten ist, der als Anlage des Fern-
straRenausbaugesetzes vom Bundestag mit dem Sechsten Gesetz zur Anderung des Fernstralen-
ausbaugesetzes (6. FStrAbAndG) vom 23. Dezember 2016 beschlossen wurde. Der Neubau der
Ortsumgehungen ist in die Dringlichkeitskategorie ,Vordringlicher Bedarf‘ eingestuft worden.

GemaR § 1 Abs. 2 FStrAbG entspricht somit dieses Bauvorhaben den Zielsetzungen des § 1 Abs. 1
FStrG. Die Feststellung des Bedarfs ist somit verbindlich (§ 1 Abs. 2 Satz 2 FStrAbG).

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist durch die Aufnahme des Vorhabens in
den Bedarfsplan als ,vordringlicher Bedarf* die erforderliche Planrechtfertigung gegeben (vgl.
BVerwGE 98, 339; BVerwGE 100, 238, BVerwGE 100, 370, 388). Die Grundentscheidung uber die
Aufnahme eines Vorhabens in den Bedarfsplan trifft der Gesetzgeber aufgrund von umfangreichen
Untersuchungen und Analysen nach sorgféltiger Abwagung zwischen der mit dem Vorhaben verfolg-
ten Zielsetzung und den vom Vorhaben beriihrten Belangen.

Die Betroffenheit der aus den Verfahrensunterlagen des VHT vom AHA zitierten Schutz-, Vorrang-
und Vorbehaltsgebieten sind Inhalt der vorliegenden aufwéndigen, komplexen und anspruchsvollen
Planung und Gegenstand der Raumvertraglichkeitsprifung. Wie dem umweltfachlichen Teil der
Vorplanungsunterlagen zu entnehmen ist, erfolgten im Rahmen der UVS die rechtliche Wiirdigung
und Berlicksichtigung fur alle Schutzgiter nach UVPG, FFH-Vertraglichkeitsprifungen fur die Gebie-
te ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle*, ,Schafhufe westlich Glinthers-dorf*,
das SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle*, FFH-Vorprifungen fiir die Gebiete ,Pfeifengras-
wiese bei Gunthersdorf‘ und ,Wiesengebiet westlich Schladebach®, Faunistische Sonderuntersu-
chungen und Priifungen der besonderen Artenschutzbestimmungen in einem Artenschutzbeitrag. In
einer anschlieBenden Planungsphase des StralRenentwurfs werden Beeintréachtigungen der Umwelt
entsprechend den fachlichen und rechtlichen Anforderungen des Gesetzgebers und der Rechtspre-
chung, soweit méglich und dem Stand der Wissenschaft entsprechend, vermieden und gemindert.
Vorhabenbedingte unvermeidbare Eingriffe in Natur und Landschaft werden durch geeignete Aus-
gleichs- und ErsatzmaRnahmen kompensiert.

Die pauschalisierte Ablehnung des Vorhabens kann der VHT nur zur Kenntnis nehmen.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.
B 71 Arbeitskreis Hallesche Auenwélder zu Halle/Saale e. V. (SN vom 12.02.2024) Der Arbeitskreis Hallesche Auenwalder zu Halle (Saale) e. V. (AHA) fuhrt protokollarisch zu ver- Die Stellungnahme des Arbeitskreises Hallesche Auenwalder wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des Arbeitskreises Hallesche Auenwalder (Natur und
Landschatft, Planrechtfertigung) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme des Arbeitskreises Hallesche Auenwalder fuihrt weder zu einer Abweichung von der
Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der tberschlagigen
Prifung der Umweltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbe-
lange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,

Referat 24

Die Rischmiihle, welche eine von 5 Muhlen im Mittelalter darstellte und erstmalig 1284 in einer
Urkunde als ,Ruschenmuhel” genannt ist, gab der heutigen Rischmihleninsel ihren Namen.
Jedoch hatte die Mihle, welche im Jahre 1939 in Folge eines GroRbrandes der Siloanlage ihre
Tétigkeit als Papiermihle einstellte recht unterschiedliche Namen. In Ratsurkunden, Chroniken
und Kirchenbtichern sind nachfolgende Bezeichnungen vermerkt:

- im Jahre 1509 ,Saalmihle”

- im Jahre 1576 ,molitor Rischensis” (Rischmuhle)

- im Jahre 1685 ,Muhle vor dem Saalthor”

- im Jahre 1759 ,Rischmuhle®

Der Standort der Mihle ist fast genau gegeniiber der Saalekrimmung, an der Basis der heuti-
gen Halbinsel und inmitten eines friiheren Muhlgrabens einzuordnen. Dieser Muhlgraben
speiste vermutlich auch die Neumarktmiihle und nahm vor der Wiedereinmiindung in die Saale
die Geisel auf.
In etwa muss sich der Graben parallel zur heutigen B 181 befunden und die nunmehrige Halb-
insel als tatsachliche Rischmiihleninsel ausgewiesen haben.
Die heutige Rischmuhleninsel, welche sich in einem Saaleméaander und teilweise in einem
Hochwassereinzugsgebiet befindet ist zu grolRem Teil aufgeschittet und beherbergt eine im
Jahre 1998 erbaute Mehrzweckhalle mit dazugehérigen Parkplatzen, einen geschotterten
Veranstaltungsplatz sowie in dstlicher Richtung am Saaleufer einen Hartholzrestauenwald. Seit
dem Jahre 1999 ist dieser wertvolle Auenbestandteil als ca. 2,7 ha gro3es flachenhaftes Na-
turdenkmal ,Auwald Rischmiihleninsel* ausgewiesen. Jedoch weist das bedeutsame Lebens-
und Ruckzugsraum fiir zahlreiche Tier- und Pflanzenarten zahlreiche Beeintrachtigungen durch
Trittschaden in Form von Trampelpfaden, Vermullungen und freiherumlaufende Hunde auf.
Nunmehr gilt es nach heutigen Gesichtspunkten unter Beachtung 6kologischer, stadtgeschicht-
licher und touristischer Aspekte eine Umgestaltung der Rischmuhleninsel anzugehen. Die
einzelnen Aspekte gilt es mit Bedacht und Vernunft miteinander abzuwégen. Dabei gilt es
vorteilhaft rechtzeitig und umfassend die Bevélkerung einzubeziehen und zwar schon in der
konzeptionell-gedanklichen Projektphase.
Das ca. 2,7 ha grof3e flachenhafte Naturdenkmal ,Auwald Rischmuhleninsel” Iasst noch deut-
lich die Struktur eines saaletypischen Hartholzauenwaldes erkennen. Dazu gehéren zum Bei-
spiel das Vorkommen von Stieleiche, Gemeiner Esche, Feld- und Flatterulme, Schwarzen
Holunder, Blutrotem Hartriegel, Waldziest, GroRer Brennnessel, Scharbockskraut, Goldstern-
chen, diverse Veilchenarten und Lerchensporn. Ebenfalls kennzeichnend sind die Untergliede-
rungen in Baum-, Strauch- und Kraut-(Feld)schicht.
Der Auenwald weist jedoch eine Breite zwischen gerade einmal 2 bis 3 m bis hin zu etwa
maximal 10 m auf. Auf Grund des direkt vorbeifiihrenden, befestigten Weges beeintrachtigen
wegeverlassene Personen und freiherumlaufende Hunde den schmalen Auenwaldstreifen nicht
unerheblich. Trampelpfade und teilweise Vermillungen sowie Beunruhigungen der Tierwelt
sind die Folge. Als weitere Probleme sind die teilweise direkt an den Auenwald heranreichen-
den Aufschittungen sowie die wegebegleitenden auenuntypischen Baumbesténde bestehend
aus Gemeiner Eberesche und Baumhasel. Im Interesse des nachhaltigen Schutzes, Erhaltes
und weiteren Aufwertung des Auenwaldes und damit der gesamten Rischmihleninsel gilt es
folgende MaRnahmen zu priifen und auch umzusetzen:
- Beseitigung der Aufschittungen ab dem asphaltierten Weg am Ostrand der geschotterten
Flache
- In dem Zusammenhang Rickbau des Halbrundweges bis ebengenannten Weg
- Im Rahmen der Beseitigung der Aufschittungen, Schaffung von Feuchtgebieten mit Flach-
bereichen am Rand und unregelmafig zu mahender Wiesen im Umfeld
- Sukzessive Erweiterung des Auenwaldes auf die beraumten Flachen - keine Vornahme von
Pflanzungen, héchstens Aussaat bzw. Einbringen von Eicheln von den Stieleichen vor Ort «
- Einrichtung eines 6kologischen Erkenntnispfades am kiinftigen Randweg

Im Rahmen der im Jahre 2008 fertiggestellten "Schutz- und Entwicklungskonzept fir die Saa-
leaue zwischen Merseburg und Leuna westlich des Mittelkanals" griff eine damalige Studentin
der Hochschule Anhalt in Bernburg dieses Thema auf und bekréftigte entsprechende Vor-
schlage.

Nach Auffassung des AHA gilt es angesichts der Lage im Hochwassergebiet auch die Zukunft
der Mehrzweckhalle auf der Rischmuhleninsel auf den Prifstand zu stellen.

Der Weg flihrte weiter zum sukzessiven Auenwald zwischen Leinpfad parallel zur Saale und
Naumburger Stral3e. Diese Entwicklung fand eine umfassende Storung, als die Stadt Merse-
burg im Jahre 2009 Féllungen von Hybridpappeln vornahm und somit in den sukzessiven
Aufwuchs des Auenwaldes eingriff. Die Exkursionsteilnehmerinnen und Exkursionsteilnehmer
teilen die Ansicht des AHA, dass derartige Eingriffe kiinftig unterbleiben mussen. Im Rahmen
der Exkursion bekréftigte der AHA seinen Vorschlag eine angrenzende Wiese in Form von
unregelmaiigen Mahden zu betreuen.

Bereits im November 2013 hatte der AHA gefordert, das privatfinanzierte Deichvorhaben in der
Stadt Merseburg im Bereich von Werderstrae und Krautstral3e sofort einzustellen und statt-
dessen im konkreten Fall, die vom Landesbetrieb fiir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft
des Landes Sachsen-Anhalt urspriinglich favorisierte Planung die BundesstraBe 181 zu einem
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Hochwasserschutzdeich umzufunktionieren erneut aufzugreifen und weiter tiefgreifend zu
prifen, sahen es auch die Exkursionsteilnehmer. Ferner gilt es, ggf. finanziert Gber Flutgelder,
die schrittweise Umsiedlung des Wohn- und Kleingartengebiet an Werderstra3e und Krautstra-
3e anzugehen, um diese Uberflutungsgebiete der Saale mittel- bis langfristig freizurdumen
bzw. zuriickzugeben. So sieht nach Auffassung des AHA nun mal nachhaltiger Umgang mit
Hochwasser aus, welcher allen Menschen sowie einer hochwasserbeeinflussten Auenland-
schaft zu Gute kommt.

Nunmehr musste man erneut feststellen, dass entgegen der obengenannten Mahnungen,
Bedenken und Hinweise die MalBnahmen wie geplant Realisierung fanden. Nach fortgesetzter
Meinung des AHA driickt sich hier zum wiederholten Male die Arroganz, Ignoranz und Uber-
heblichkeit der zustandigen Behérden aus. Die Umsetzung dieser MalRnahme verdeutlicht
wieder einmal mehr, dass Demokratie und echte Mitbestimmung im Land Sachsen-Anhalt
maximal auf dem Papier stehen, aber nichts mit den realen Verhaltnissen zu tun hat. Der AHA
versicherte, dass es nun gilt Wege und Mdglichkeiten zu ersinnen, um auch an dem Standort
einen nachhaltigen Umgang mit Hochwasser zu erwirken.

Eng damit gekoppelt sieht der AHA weitere massive Deichriickverlegungsmafinahmen in der
Saaleaue zwischen den Stadten Merseburg, Leuna und Bad Durrenberg anzugehen. Schwer-
punkte bilden da die Deiche zwischen Leuna und Bad Durrenberg, zwischen Wélkau und
Trebnitz sowie im Bereich der Fasanerie in Merseburg.

Fur die ca. 240 ha groRe Saaleaue zwischen Merseburg und Leuna westlich des Mittelkanals
beinhaltet das obengenannte im Jahre 2008 erstellte ,Schutz- und Entwicklungskonzept fur die
Saaleaue zwischen Merseburg und Leuna westlich des Mittelkanals® zahlreiche Vorschlage zur
Entwicklung des Landschafts- und Naturraumes, zur landwirtschaftlichen Nutzung und im
Umgang mit dem Hochwasser. Bisher haben sich weder das Land Sachsen-Anhalt, noch der
Landkreis Saalekreis und die Stadt Merseburg gefordert gesehen sich mit dem vom AHA
Ubermittelten Vorschlagen Giberhaupt mal auseinanderzusetzen. Ein vollkommen inakzeptabler
Zustand.

Stattdessen setzt man die vom Bund und dem Land Sachsen-Anhalt aus dem mit Steuermitteln
gespeisten sogenannten Programm ,Aufbauhilfe Hochwasser 2013“ geférderten ,Bauvorhaben
Hochwasserschadensbeseitigungsmaflinahme Saale-Region Merseburg Teilprojekt 1.1: Ver-
sorgungsleitung Merseburg” mit der MIDEWA als Bauherrn, welche sehr bedeutsame Teile
dieses Teils der Saaleaue tangieren. Als Bauzeit hat man Juli 2020 bis April 2021 angegeben.
Der AHA, als seit dem Juni 2018 vom Umweltbundesamt anerkannter Umweltverband, hat
nicht die Gelegenheit zu einer Stellungnahme erhalten und kritisiert daher Vorgehensweise und
das Vorhaben. Ein weiteres Beispiel fur die unverantwortliche Ignoranz der Vorschlage der im
Jahre 2008 erstellte ,Schutz- und Entwicklungskonzept fur die Saaleaue zwischen Merseburg
und Leuna westlich des Mittelkanals®.

Gleiches gilt fur die teilweise Zerstdrung einer naturnah entstandenen und aus Silberweiden
bestehenden Weichholzauenwaldgesellschaft im Bereich der Alten Saale siiddstlich des Ab-
zweiges des Mittelkanals. Der AHA fordert, dass diese sukzessive und naturnahe Entwicklung
dieses Teils der Saaleaue umfassenden Schutz genief3t und weitere Eingriffe unterbleiben. Nur
so kann dieser Lebensraum und Rickzugsgebiet fur zahlreiche Tier- und Pflanzenarten erhal-
ten bleiben und sich weiterentwickeln. In dem Zusammenhang regt der AHA umfassende und
dauerhafte Kartierungen dieses Gebietes an, um die Schutzwiirdigkeit besser darstellen zu
kénnen.

Am Weg zwischen Merseburg und Leuna, welcher sich zwischen Waldbad Leuna, Auenwald
am Waldbad und Alter Saale befindet, regte der AHA bereits mehrfach an, beidseitig des ca.
145 m langen Weges die Pflanzung von 29 Obstgehdlzen vorzunehmen. Dabei kdnnen bei
einem Pflanzabstand von 10 m sowie einer Lange der Nordbegrenzung des Weges im Umfang
von ca. 145,05 m dort 15 Baume und bei einer Lange der Stidbegrenzung des Weges im Um-
fang von ca. 143,03 m dort 14 Baume Landschaft und Natur aufwerten. Der AHA halt Pflan-
zungen und Pflege in Form von 6ffentlichen Arbeitseinsatzen fur sehr sinnvoll. So lassen sich
sehr gut praktische Aktivitaten mit umweltbildenden Aspekten verbinden. Der AHA hélt dazu
die Einbeziehung von Landkreis Saalekreis, der Stadt Leuna und der Eigentimer bzw. Nutzer
der benachbarten Agrarflachen fiir sehr sinnvoll. Eine Reaktion seitens des Landkreises Saale-
kreises und der Stadt Leuna erfolgte bisher leider nicht.

Im ca. 13 ha gro3en Auenwald im Waldbad Leuna muss der AHA fortgesetzt feststellen, dass
die Abholzungen von Hybridpappeln weiterhin als Schaden ersichtlich sind. Ebenso problema-
tisch zu sehen ist die zunehmende Vermullung des Gebietes. Der AHA weist in dem Zusam-
menhang erneut auf die von ihm am 13.08.2001 verabschiedeten ,Vorschlage zur Pflege,
Entwicklung und Betreuung des Kreypauer Holzes und des Waldes am Waldbad Leuna“ hin,
welche unbedingt eine naturnahe Entwicklung des Auenwaldes nahelegt.

Ferner nahm der AHA mit sehr groBem Interesse die verstarkten Aktivitdten des Bibers auf.
Hier gilt es insbesondere im Auenwald am Waldbad verstarkt eine naturnahere Entwicklung
zuzulassen und auch den Biber zu schutzen.

Die Saaleaue in der Stadt Leuna unterhalb der Stadtteile R6ssen und Ockendorf ist nach fort-
gesetzter Auffassung des AHA von jeglicher Bebauung freizuhalten sowie punktuell die suk-
zessive Entwicklung von Auenwéldern zu erméglichen. Ferner bedarf die Saale Freiraume, um
eine natirliche Dynamik zwischen Prall- und Gleithangen zu ermdglichen. So besteht die Mog-
lichkeit Kréafte im Wasser zu brechen und Sedimente umzuverteilen. Letzteres verhindert zu-
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dem die Eintiefung des Flusses, was in trockenen Zeiten eine Austrocknung der Auen zur
Folge hat und bei Hochwasser eine Abgabe in die Auen verhindert, da die Ufer dann wie Dei-
che wirken. Zudem dienen die immer wieder abbrechenden Ufer als Lebens- und Rickzugs-
rdume z.B. fur Eisvogel, Uferseeschwalbe und Bienenfresser. Eine Verschonerung behindert
die ebengenannten Prozesse und fuhrt zudem zur Verschwendung wertvollen Rohstoffes,
wozu Gestein eindeutig dazugehort.

Im Zusammenhang der sukzessiven und naturnaheren Entwicklung von Auenwaéldern ist es
zudem wichtig, dass das ebenfalls fiir bisherige Pappelforsten gelten muss. Diese Gehdlzbe-
sténde weisen zumeist bereits naturnahe Sukzessionsentwicklung, welche kiinftig arten- und
strukturreiche sowie standortgerechte Auenwalder erwarten lassen. Die Pappeln dienen in der
Phase als gewisser Beschattungsschutz vor Austrocknung und Hitze sowie fungieren zudem
als Lebens- und Riickzugsraum fur zahlreiche Tier- und Pilzarten. Ein spaterer Umbruch als
Trockenholz schafft dann neuen begrenzten Raum fur Neuverjingung des sich entwickelnden
Waldes.

Im Interesse der Nichtstérung dieser sukzessiven und naturnahen Waldentwicklungsprozesse
sind alle forstwirtschaftlichen Eingriffe -zum Beispiel zur Féllung und Beraumung der Pappeln-
strikt zu unterlassen, um nicht die Sukzession zu stéren bzw. zu zerstéren, Larm und Abgase
zu erzeugen sowie Bodenverdichtungen vorzunehmen. Zudem kosten Naturverjiingungen kein
Geld.

Auf einer gegenwartig intensiv landwirtschaftlich genutzten, ca. 6,25 ha gro3en dreieckigen
Flache, welche sich nordlich der Grenze der Stadte Leuna und Merseburg sowie westlich des
Radwanderweges befindet und nach Westen und Norden ansteigt, bekréaftigte der AHA seinen
Vorschlag hier eine Streuobstwiese entstehen zu lassen. Diese Flache befindet sich auf frucht-
barem Boden, in einem unbeschatteten Gebiet und ist gut erreichbar. Alles positive Kriterien
zur Errichtung einer Streuobstwiese. Bei einem Flachenbedarf pro Obstbaum im Umfang von
ca. 100 m? berechnet der AHA die Mdglichkeit der Pflanzung von 620 Obstgehélzen. Nunmehr
gilt es u.a. die Eigentumsverhaltnisse zu ermitteln sowie den Kontakt zum Landkreis Saalekreis
sowie zur Stadt Merseburg zu suchen.

Der stiddstlich bis sudlich anschlieBende Graben an der Grenze zwischen den Stadten Merse-
burg und Leuna bedarf unbedingt einer Berdumung der Sohl- und Uferbefestigung, einer da-
rauffolgenden Beférderung der Maandrierung mit Stérhdlzern und -steinen sowie der Entwick-
lung eines mindestens 10 m breiten Schutzstreifens beiderseits der Ufer. Ebenso erscheint es
sinnvoll zu sein, den Mindungsbereich wieder komplett zu entsiegeln. Gleiches trifft fir das
Miindungsgebiet eines Baches in die Saale in der Stadt Leuna im Ortsteil Ockendorf zu.

Mit sehr Sorge betrachtet der AHA das in der Unterrichtung des Deutschen Bundestages vom
05.08.2016, Drucksache 18/9350 im Bundesverkehrswegeplan 2030 auf Seite 144, unter
laufender Nummer 28 mit ,vordringlichen Bedarf‘ vermerkte, 11,8 km lange Projekt Ortsumge-
hung Zdschen - Wallendorf. Das mit der Projektnummer B 181 - G10 - ST versehene Stra3en-
bauvorhaben mit einer Investitionssumme in Hohe von 89,3 Millionen Euro, stellt eine massive
Bedrohung der Auenlandschaft zwischen Luppe und Saale dar. Neben einer drohenden massi-
ven Zerschneidung dieses sehr arten- und strukturreichen Landschafts- und Naturraumes,
besteht ferner die Gefahr Ausbreitungsraum von Hochwasser einzuschranken. Daran andert
auch eine geplante 1.8 km lange Briicke nichts. Angesichts der in jingster Zeit gefiihrten De-
batten zum Offentlichen Personennahverkehr -z.B. StraRenbahnverbindung zwischen den
Stadten Halle (Saale) und Bad Dirrenberg- senden die politischen Verantwortlichen vollkom-
men falsche Signale in Sachen Umwelt-, Natur- und Landschaftsschutz sowie Wohn- und
Lebensqualitat aus. Der AHA hatte beispielsweise im Rahmen einer Presseerklarung vom
19.12.2014 die Uberlegungen des Mitteldeutschen Verkehrsverbundes (MDV) zur Schaffung
eines Burgertickets begriiRt und angemahnt den Weg konsequent weiter zu gehen. Diese
Forderung bekraftigt der AHA nunmehr mit Nachdruck.

In dem Zusammenhang sei erwéhnt, dass das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz,
nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) zur aktuellen taglichen Neuausweisung
von Siedlungs- und Verkehrsflachen in der Bundesrepublik Deutschland folgendes angibt,
Zitat: , Taglich werden in Deutschland rund 55 Hektar als Siedlungsflachen und Verkehrsfla-
chen neu ausgewiesen. Dies entspricht einer Flachenneuinanspruchnahme - kurz Flachenver-
brauch - von circa 78 Ful3ballfeldern.” Zitat Ende

Ferner ist folgendes ausgefihrt, Zitat:

,Bis zum Jahr2030 will die Bundesregierung den Flachenverbrauch auf unter 30 Hektar pro
Tag verringern. Diese gegeniber der Nachhaltigkeitsstrategie von 2002 verscharfte Festlegung
wurde vom Bundeskabinett bereits im Januar 2017 in der ,,Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie -
Neuauflage 2016” festgelegt. Seit dem Klimaschutzplan vom November 2016, der die Leitplan-
ken fur ein grundséatzliches Umsteuern in Wirtschaft und Gesellschaft auf dem Weg zu einem
treibhausgasneutralen Deutschland beschreibt, strebt die Bundesregierung bis 2050 sogar das
Flachenverbrauchsziel Netto-Null (Flachenkreislaufwirtschaft) an, womit sie eine Zielsetzung
der Européaischen Kommission aufgegriffen hatte. Diese Zielsetzung hat wahrend der deut-
schen Ratsprasidentschaft 2020 Eingang in die Erwagungen fir eine EU-Biodiversitatsstrategie
gefunden und wurde im Méarz 2021 nun auch in die weiterentwickelte Deutsche Nachhaltig-
keitsstrategie aufgenommen.”, Zitat Ende

https://www.bmuv.de/themen/nachhaltigkeit-digitalisierung/nachhaltigkeit/strateqie-und-
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umsetzung/flaechenverbrauch-worum-geht-es

Das ergibt im Jahr einen Flachenverbrauch im Umfang von 20.075 ha. Im Vergleich dazu hat
die Landeshauptstadt von Sachsen-Anhalt Magdeburg eine Flache von 20.103 ha = 201,03
km?2.

https://de.statista.com/statistik/daten/studie/1233769/umfrage/flaeche-der-grossstaedte-
deutschlands/

Ferner besteht die Gefahr des Eingriffes in bestehende Kaltluft- und Frischluftentstehungsge-
biete und -korridore, welche im Falle der Umsetzung des Stral3enbauvorhabens kiinftig dann
verstarkt mit Abgas-, Feinstaub- und Larmbelastung konfrontiert sind.

Abgesehen davon ist davon auszugehen, dass der Wert als Gebiet von Naherholung und
Tourismus massiv darunter leidet.

Im Rahmen seiner Stellungnahme zu den ,Unterlagen zur Unterrichtung der Offentlichkeit
gemaf §14 (1) Landesentwicklungsgesetz Sachsen-Anhalt Juli 2020 zum Raumordnungsver-
fahren fur das Vorhaben ,B 181 Ortsumgehung Z&schen-Wallendorf-Merseburg“ vom
20.09.2020 wies der AHA deutlich auf diese Situation hin. Nunmehr gilt es die unverantwortli-
chen Planungen sofort einzustellen.

Dem AHA ist zusammenfassend bewusst, dass noch viel Arbeit und Engagement erforderlich
ist, um einen ordnungsgemafen Schutz, Erhalt und Entwicklung der Auenlandschaft zwischen
den Stadten Merseburg und Leuna zu ermdglichen.

Im Rahmen des Aufenthaltes in der Umweltbibliothek Merseburg ,Jirgen Bernt-Bartl“ wirdigte
der AHA im Vorfeld den 34. Jahrestag der Griindung der Umweltbibliothek Halle am
18.11.1988 in Halles Georgengemeinde. Seit dem Jahr 1990 befand sich die Einrichtung im
Reformhaus Halle. Am 16.08.2004 Ubernahm der AHA die Tragerschaft der Umweltbibliothek,
welche am 07.09.2004 ihre Arbeit im Reformhaus Halle wieder aufnahm. Seit dem 22.11.2005
tréagt die Umweltbibliothek, welche am 10.03.2007 nach Merseburg umzog, den Namen des am
17.01.2003 verstorbenen ehrenamtlichen Umweltschitzers und Literaten Jirgen Bernt-Bartl.
Wahrend mehreren bisherigen Biroeinséatzen in der Umweltbibliothek Merseburg ,Jurgen
Bernt-Bartl* fanden umfassende datentechnische Sichtungen, Aufarbeitungen, Sortierarbeiten
und Registraturen der Besténde an Literatur und Daten statt. Dartiber hinaus hatten die letzten
Arbeitseinsatze die Verbesserung der baulichen Situation der Raumlichkeiten zum Ziel. Weite-
re diesbeziigliche Arbeits- und Biroeinséatze sind in Planung. Der AHA mdchte die dazu not-
wendige Finanzierung der Vorhaben tuber Spenden und Crowdfunding realisieren.

https://www.betterplace.ora/de/projects/99442-fuer-eine-umweltfreundliche-bil-
dung?utm_source=project widget&utm_medium=project 99442&utm_cam-
paign=widget

Wer Interesse hat an den Zielen des ehrenamtlichen und gemeinnitzigen AHA und seiner

Umweltbibliothek Merseburg ,Jirgen Bernt-Bartl“ mitzuwirken, wende sich bitte an folgende
Anschrift:

Arbeitskreis Hallesche Auenwélder zu Halle (Saale) e.V. - (AHA) Regionalgruppe Merseburg -
Leuna - Bad Dirrenberg/ Umweltbibliothek Merseburg ,Jirgen Bernt-Bartl*

WeilRe Mauer 33 06217 Merseburg Tel.: 03461-8219825 oder 0157-83542790 E-Mail AHA:
aha_halle@yahoo.de E-Mail UBM: ubm2021@yahoo.com Internet: https://www.web-conzept-
mn.de/ Sprechzeit: Freitag von 15:00 bis 18:00 Uhr

Halle (Saale), den 19.11.2023 Andreas Liste Vorsitzender®

Zitat Ende

Darlber hinaus sei auszugsweise aus der Presseerklarung ,AHA halt Schutz der Auen zwi-
schen den Stadten Naumburg, WeilRenfels, Bad Dirrenberg, Leuna, Merseburg und Halle
(Saale) fir dringend geboten® vom 12.03.2023 zitiert:

,Im Bereich des ca. 17 ha gro3en Gohlitzscher oder Kreypauer Holzes stellte derAHA den
Exkursionsteilnehmerinnen und Exkursionsteilnehmer seine ,Vorschlage zur Pflege, Entwick-
lung und Betreuung des KreypauerHolzes und des Waldes am Waldbad Leuna“ vom
13.08.2001 sowie darauf aufbauende Uberlegungen vor. Dazu zéhlen insbesondere die Erstel-
lung eines wissenschattlich fundiertem Schutz- und Entwicklungskonzeptes, welches unbedingt
eine vollstandige Erfassung von Fauna und Flora, die Mdglichkeiten und Notwendigkeit einer
sukzessiven Verjiingung des Auenwaldes, der unversiegelte Erhalt der Wege sowie die Zu-
kunft der Hundesportanlage beinhalten sollte. Mit gro3er Sorge nahmen die Exkursionsteil-
nehmerinnen und Exkursionsteilnehmer die voranschreitende Verfullung von Bombentrichtern
und Saalealtverlaufen mit Siedlungsabfallen. Hier ist nicht nur eine vollstandige Berdumung,
sondern auch eine strenge Kontrolle zur Vermeidung einer erneuten Vermullung dringend
erforderlich. Ferner unterstitzten die Exkursionsteilnehmerinnen und Exkursionsteilnehmer die
Prifung einer umfassenden Rickverlegung der Deiche sowie die sukzessive Ausweitung des

Seite 48 von 96

Halle (S.), 10. Juni 2024


https://www.bmuv.de/themen/nachhaltiqkeit-diqitalisierunq/nachhaltigkeit/strateqie-und-umsetzung/flaechenverbrauch-worum-qeht-es
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/1233769/umfraqe/flaeche-der-qrossstaedte-deutschlands/
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/1233769/umfraqe/flaeche-der-qrossstaedte-deutschlands/

Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Auenwaldes auf die nordwestlich angrenzenden Ackerflachen, welche im Nordwesten durch
eine Eisenbahnstrecke, im Nordosten durch den Verbindungsweg zwischen Kreypau und
Trebnitz, im Stidosten durch Auenwald und Saalealtarm sowie im Stdwesten durch die Saale
abgegrenzt ist. Eine sukzessive Erweiterung des Restauenwaldes Gohlitzscher oder Kreypau-
erHolz hatte eine Erweiterung um eine Flache von ca. 15,78 ha zur Folge, was zur Befoérderung
des Arten- und Strukturreichtums sowie zur besseren Filterung des Hochwassers beitragen
kann. Gleiches gilt fur eine ca. 3.90 ha groRe Ackerflache zwischen dem Restauenwald
Gohlitzscher oder Kreypauer Holz und der Ortslage Kreypau zu. Hier ist nach Ansicht des AHA
auch eine entsprechende Deichriickverlegung erforderlich...............

In der ca. 10 ha groRBen Fasanerie erlauterte der AHA seine im ,Rahmenplan zur Erstellung
einer Schutz- und Entwicklungskonzeption fir die Fasanerie in der Stadt Merseburg, Landkreis
Saalekreis“ vom 10.10.2011 niedergeschriebenen Vorschldge zur wissenschaftlichen Bearbei-
tung des Anliegens, der Beférderung der sukzessiven Verjingung und nicht zuletzt die Rick-
verlegung des Deiches, um eine ungehinderte Korrelation zwischen Saale und Fasanerie
wiederherzustellen. Im Rahmen der Exkursion berieten die Exkursionsteilnehmer liber die
Darstellungen des AHA zu den am 21.12.2016 festgestellten Massenabholzungen. Die Ex-
kursionsteilnehmer bekréftigten, dass der Restauenwald die Fasanerie in der Saaleaue zum
Schutzgebiet nach der Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Richtlinie FFH0143 ,Elster-Luppe-Aue®, zum
europdischen Vogelschutzgebiet EU SPA ,Saale-Elster-Aue siidlich Halle” und ist ein Gesetz-
lich geschiitztes Biotope gemaR § 30Abs. 2 Satz 2 des Bundesnaturschutzgesetzes in Verbin-
dung mit § 22 Absatz 1 Nummer 1, temporare Flutrinnen in Uberschwemmungsgebieten und
Auen des Naturschutzgesetz des Landes Sachsen-Anhalt (NatSchG LSA) gehért und alle
ForstmaRnahmen zu unterlassen sind.

Im Bereich des Zusammenfusses von Alter Saale, welche von einer umfassenden Entwicklung
der Weichholzaue gepragt ist, stellten die Exkursionsteilnehmer eine umfassende Vermiillung
fest. Hier gilt es neben einer unverziglichen Beseitigung des vermehrten Unrates und Miills,
durch verstérkte Kontrollen eine weitere Vermillung zu verhindern. Neben der Gefahrdung fur
Mensch und Tier vor Ort, besteht die dringende Gefahr, dass bei Hochwasser eine ungehinder-
te Weiterverbreitung in der Saaleaue erfolgt.”, Zitat Ende

Daraus leitet sich die Stellungnahme zum Raumordnungsverfahren B181 Ortsumgehung
Zbéschen-Wallendorf-Merseburg, zusammengefasst zum Erlauterungsbericht ab.

Il. Zum Erlauterungsbericht

Laut Punkt 1.1 Planerische Beschreibung, Seite 3 und 1.2 Stralenbauliche Beschreibung,
Seiten 7/8 beabsichtigen die Planer ,Regelquerschnitte RQ 15,5 und RQ 21* anzusetzen und
von folgendem auszugehen, Zitat: ,Die Lange der Baustrecke ergibt sich fur die Vorzugsvarian-
te zu ca. 12,963 km*, Zitat Ende.

Das bedeutet eine angedachte verbaute Flache zwischen 200.926,50 m? und 272.223,00 m2,
Umgerechnet handelt es sich dabei um Flachen von 20,09 ha bzw. 27,22 ha.

In dem Zusammenhang sei erwéhnt, dass das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz,
nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) zur aktuellen taglichen Neuausweisung
von Siedlungs- und Verkehrsflachen in der Bundesrepublik Deutschland folgendes angibt,
Zitat: ,, Taglich werden in Deutschland rund 55 Hektar als Siedlungsflachen und Verkehrsfla-
chen neu ausgewiesen. Dies entspricht einer Flachenneuinanspruchnahme — kurz Flachenver-
brauch - von circa 78 Ful3ballfeldern.”, Zitat Ende

Ferner ist folgendes ausgefihrt, Zitat:

,Bis zum Jahr 2030 will die Bundesregierung den Fldchenverbrauch auf unter 30 Hektar pro
Tag verringern. Diese gegeniber der Nachhaltigkeitsstrategie von 2002 verscharfte Festlegung
wurde vom Bundeskabinett bereits im Januar 2017 in der ,Deutschen Nachhaltigkeitsstrategie -
Neuauflage 2016" festgelegt. Seit dem Klimaschutzplan vom November 2016, der die Leitplan-
ken fir ein grundséatzliches Umsteuern in Wirtschaft und Gesellschaft auf dem Weg zu einem
treibhausgasneutralen Deutschland beschreibt, strebt die Bundesregierung bis 2050 sogar das
Flachenverbrauchsziel Netto-Null (Flachenkreislaufwirtschaft) an, womit sie eine Zielsetzung
der Européischen Kommission aufgegriffen hatte. Diese Zielsetzung hat wahrend der deut-
schen Ratsprasidentschaft 2020 Eingang in die Erwagungen fir eine EU-Biodiversitéatsstrategie
gefunden und wurde im M&rz 2021 nun auch in die weiterentwickelte Deutsche Nachhaltig-
keitsstrategie aufgenommen.”, Zitat Ende

https://www.bmuv.de/themen/nachhaltigkeit-digitalisierung/nachhaltigkeit/strateqgie-und-
umsetzung/flaechenverbrauch-worum-geht-es

Das ergibt im Jahr einen Flachenverbrauch im Umfang von 20.075 ha. Im Vergleich dazu hat
die Landeshauptstadt von Sachsen-Anhalt Magdeburg eine Flache von 20.103 ha = 201,03
km?,

https://de.statista.com/statistik/daten/studie/1233769/umfrage/flaeche-der-grossstaedte-
deutschlands/
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In dem Zusammenhang gilt auf die u.a. unter den Punkten 2.4.1 Ziele der Raumord-
nung/Landesplanung und Bauleitplanung, Seite 8 und 3.2.2 Varianten Abschnitt A - B 181alt
bei Gunthersdorf bis L 183 (0), ausgewiesen Vorrang- und Vorbehaltsgebiete, Seiten 62/63
welche es zitieren gilt:

Vorranggebiet fiir Hochwasserschutz: ,Saale “ (LEP LSA, REP Halle)

Vorranggebiet fiir Wassergewinnung: ,Leuna-Daspig” (REP Halle)

Vorranggebiet fiir Natur und Landschaft ,Saale - Elsteraue “ (REP Halle)

Vorranggebiet fiir Natur und Landschaft ,Wiesen und Kiesgruben bei Schladebach “ (REP
Halle)

Vorranggebiet fiir Rohstoffgewinnung: ,Kiessandlagerstétte Wallendorf* (REP Halle)
Vorrangstandorte fur landesbedeutsame, grof3fldchige Industrieanlagen: ,Leuna “ (Leuna
/Merseburg) (LEP LSA, REP Halle)

Vorbehaltsgebiet fiir das dkologische Verbundsystem: ,Saaletal und Nebentéler” (REP Halle)
Vorbehaltsgebiet fiir das ékologische Verbundsystem: ,Auengebiet an Elster und Luppe*
(LEP LSA 2010, REP Halle)

Vordringlich erforderlicher Neu- oder Ausbau bestimmter wichtiger BundesstralRenverbin-
dungen einschlielich zugehoriger Ortsumgehungen ,,B181 Merseburg-Leipzig“ (REP Halle)

Der Planungsraum hat Anteil an insgesamt 5 Natura-2000-Gebieten:

Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Gebiet ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und
Halle* (DE 4537-301),

FFH-Gebiet ,Elster-Luppe-Aue “ (DE4638-302),

FFH-Gebiet ,Schafhufe westlich Giinthersdorf* (DE4638-303),

FFH-Gebiet ,Pfeifengraswiese bei Glinthersdorf* (DE 4639-303),

FFH-Gebiet ,Wiesengebiet westlich Schladebach “ (DE 4638-304),

FFH-Gebiet ,Geiselniederung westlich Merseburg” (DE 4637-301),

Vogelschutzgebiet SPA-Gebiet ,,Saale-Elster-Aue siidlich Halle “ (DE4638-401).

Nach Landesrecht geschitzt sind dariiber hinaus:

Naturschutzgebiet (NSG) ,,Luppeaue bei Horburg und Zweimen “
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Saale”,

LSG ,Kiesgruben Wallendorf/Schladebach *,

LSG ,Elster-Luppe-Aue®,

LSG ,Geiselaue “.

Vorranggebiet fir Rohstoffgewinnung: ,Kiessandlagerstéatte Wallendorf* (REP Halle)
Vorranggebiet fiir Landwirtschaft: ,Raum sldlich Zéschen” (TEP Merseburg (Ost) 1998)
Vorranggebiet fir Natur und Landschaft: ,Wiesen und Kiesgruben bei Schladebach “ (REP
Halle)

Vorbehaltsgebiet flir das dkologische Verbundsystem: ,Auengebiet an Elster und Luppe “
(LEP LSA, REP Halle)...

Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Gebiet ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und
Halle* (DE 4537-301),

FFH-Gebiet ,Elster-Luppe-Aue” (DE 4638-302),

FFH-Gebiet ,Schafhufe westlich Glinthersdorf* (DE 4638-303),

Vogelschutzgebiet SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle (DE 4638-401).
Naturschutzgebiet (NSG) ,,Luppeaue bei Horburg und Zweimen*
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Saale”,

LSG ,Kiesgruben Wallendorf/Schladebac *

LSG ,Elster-Luppe-Aue®,

LSG ,Geiselaue”.”, Zitat Ende

Insbesondere folgende Schutzgebiete sind direkt oder indirekt betroffen:

FFH-Gebiet ,Elster-Luppe-Aue” (DE 4638-302),

FFH-Gebiet ,Schafhufe westlich Glinthersdorf* (DE 4638-303),
Vogelschutzgebiet SPA-Gebiet ,,Saale-Elster-Aue siidlich Halle” (DE 4638-401).
Naturschutzgebiet (NSG) ,,Luppeaue bei Horburg und Zweimen®,
Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Saale”,

LSG ,Kiesgruben Wallendorf/ Schladebach”

Die Betroffenheit definiert sich dabei nicht nur Gber die Bebauung im Schutzgebiet selbst,
sondern auch dahingehend, dass Biotopverbundrdume verloren gehen sowie unfassende
Belastungen mit Larm, Feinstaub und Abgasen drohen. Dabei ist es dringend geboten gerade
die Biotop- und Griinverbundraume nicht nur zu schiitzen und zu erhalten, sondern zu erwei-
tern, um einen ungehinderten Austausch von Fauna, Flora und Pilzen zu ermdglichen. Gerade
diese Komplexitat und Vielfaltigkeit sind sehr wichtig, um einen ordnungsgemafen Schutz und
Erhalt sowie eine entsprechende Entwicklung von Umwelt, Natur und Landschaft zu ermdgli-
chen.
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Dazu gehort auch der Erhalt und Schutz von Kalt- und Frischluftentstehungsgebieten sowie
ihrer Bahnen. Gerade in einer rasanten Veranderung des Klimas in Richtung Erwarmung ist
das dringend geboten. Der Wechsel zwischen langen Trockenphasen und pl6tzlich starken
Niederschlagen sowie der immer weiter voranschreitende Verbrauch von Béden, der Verlust
von Waldgebieten und die ausgerdumten, wenig von Fruchtfolge, Artenvielfalt, Humusabbau
und verfestigten Bdden sorgen fiir fehlende Wasseraufnahme. Das Wasser flie3t oberflachlich
ab, erodiert Wald- und Ackerbdden und lasst so schneller und umfassender FlieBgewéasser
ansteigen. Folge sind zum Beispiel Hochwassersituationen wie zum Beispiel in den Jahren
1994, 2002/2003, 2011 und 2013, aber auch wie zum Jahreswechsel 2023/2024. Daher ist
eine Kehrwende hin zu Flachenentsiegelungen, vielféltigen Agrarlandschaften sowie naturnahe
Auen, Walder und Gewasser dringend geboten. Dem widerspricht jedoch das Vorhaben.

Die unter dem Punkt 2. Begriindung des Vorhabens an verschiedenen Stellen angegebenen,
angeblichen Bedarfe und Ausfiihrungen zu vermuteten verstarkten Verkehrsaufkommen zeu-
gen von dem fortgesetzten Gedanken, dass ein vermehrter Verkehrstralenbau das Verkehrs-
problem I6sen kann. Dabei besagt die allgemeine Erfahrung, dass in Folge derartiger Verkehr-
straRenbaumafnahmen mit vermehrtem Verkehrsaufkommen einhergeht. Darauf wiesen
bereits Sachverstandigenrat fur Umweltfragen (SRU) mit Sondergutachten vom Juli 2005 u.a.
auf Seite 77 und das Umweltbundesamt mit der Ausarbeitung Determinanten der Verkehrsent-
stehung vom August 2005, unter Punkt 5. Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsentstehung,
Seiten 46-51 hin.

https://www.umweltrat.de/SharedDocs/Downloads/DE/02 Sondergutach-
ten/2004 2008/2005 SG Umwelt und Strassenverkehr.pdf? blob=publicationFile

https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/publikation/lona/296 7. pdf

Das aktuelle Planungsverfahren ignoriert diese Tatsachen vollstandig.

Dabei gibt es im Raum Halle-Leipzig und weit dariiber hinaus alleine mit dem Mitteldeutschen

Verkehrsverbund (MDV) ein umfassendes Angebot an OPNV und SPNV, welchen es zu befor-
dern gilt und daher u.a. auch aus diesem Grund den angedachten Stral3enneubau tberflissig

erscheinen lasst.

Liniennetz im Mitteldeutschen Yerkehrsverbund

1Ticket

o Detubsrammsedngangen snd taliphines v G

© s Y

https://www.insa.de/fileadmin/content/insa/Service/Linienetzplaene/2023-12-22 Netz-
plan_MDV.pdf

hitps://www.insa.de/fahrplanauskunft/liniennetzplaene

II. Schlussbemerkungen

Nach Auffassung des Arbeitskreises Hallesche Auenwalder zu Halle (Saale) e.V. (AHA) gehort
es zur absoluten gesamtgesellschaftlichen Aufgabe Umwelt, Natur und Landschaften zu schit-
zen und zu erhalten sowie eine entsprechende Weiterentwicklung zu ermdglichen. Ohne eine
derartige Herangehensweise Iasst sich die Zerstérung unserer Lebensgrundlagen nicht stop-
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pen oder gar umkehren.

Dazu ist eine grundsétzliche Veranderung von globalem bis 6rtlichem Denken und Handeln
dringend erforderlich.

Aus der Gesamtbetrachtung heraus ist somit sofort und unwiderruflich die Planung zur B181
"Ortsumgehung Zdschen-Wallendorf-Merseburg" zu beenden.

B 72

Deutscher Wetterdienst (SN vom 22.01.2024)

Im Namen des Deutschen Wetterdienstes (DWD) bedanke ich mich fir die Beteiligung als
Trager offentlicher Belange am Genehmigungsverfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung ,B
181 Ortsumgebung Zéschen-Wallendorf-Merseburg“ und nehme hierzu wie folgt Stellung.

Der DWD hat keine Einwande gegen die von lhnen vorgelegte Planung, da keine Standorte
des DWD beeintrachtigt werden bzw. betroffen sind. Das geplante Vorhaben beeinflusst nicht
den o&ffentlich-rechtlichen Aufgabenbereich des Deutschen Wetterdienstes.

Fur Ruckfragen stehen lhnen die Ansprechpartner:innen des DWD gerne zur Verfligung.
Hinweis: Wir mdchten Sie bitten lhre Antradge nebst Anlagen zukiinftig in digitaler Form an die

E-Mail-Adresse: PB24. TOEB@dwd.de zu senden. Sie helfen uns damit bei der Umsetzung
einer nachhaltigen und digitalen Verwaltung.

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass der Deutsche Wetterdienst keine Einwénde gegen die

Planung erhebt.

Es ergibt sich keine weitere Veranlassung.

Die Stellungnahme des Deutschen Wetterdienstes wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

B 73

Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (SN vom 16.02.2024)

Die Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (NASA GmbH) plant, bestellt und finanziert im
Auftrag des Landes Sachsen-Anhalt den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) im Land und
fordert landesbedeutende Buslinien. Diese Stellungnahme ist dartiber hinaus mit den zusténdi-
gen Verkehrsunternehmen (Omnibusbetrieb Saalekreis GmbH, Personennahverkehrsgesell-
schaft Merseburg-Querfurt GmbH und Hallesche Verkehrs-AG) und dem OSPV-
Aufgabentréger abgestimmt.

Uber die BundesstraRe 181 verkehrt die PlusBus-Linie 131 im Landesnetz zur Sicherstellung
eines schnellen OPNV-Angebots im Stundentakt auf der landesbedeutsamen Relation zwi-
schen dem Mittelzentrum Merseburg und dem Oberzentrum Leipzig. Hierfur wird die Linie
durch das Land - vertreten durch die NASA GmbH - geférdert. Zur o. a. Planung nehmen wir
wie folgt Stellung:

Fir die Bedienung der zwischen Merseburg und Gunthersdorf liegenden Orte (u. a. Wallendorf
und Zéschen) ist es erforderlich, dass die Trasse der heutigen Bundesstral3e 181 auch nach
dem Neubau der Ortsumgehung vollstandig gedffnet bleibt. Damit ware die Anbindung des
landlichen Raumes durch die aufgrund ihrer Verbindungsfunktion direkt zu fihrende Landesli-
nie weiterhin gewahrleistet. Zudem mochten wir ergénzen, dass die B 181 nicht nur von der
PlusBus-Linie 131, sondern auch von weiteren regionalen Buslinien befahren wird.

Wir kénnen die Herleitung der Varianten A 2.2 und B 1Pf als Vorzugsvarianten fachlich nach-
vollziehen.

Aus der verkehrlichen Beurteilung (Tabelle 14 der Unterlage 20) ist erkennbar, dass die L 182
und damit der Knotenpunkt WeiRenfelser Straf3e/Leunaweg infolge der Planung starker belas-
tet wird. Hier besteht eine Gefahr von Nutzungskonflikten mit der Tram-Linie 5 (Halle - Merse-
burg - Bad Diirrenberg), fiir die an der betroffenen Stelle ein Umsteigepunkt (Haltestelle Leu-
naweg) besteht. Aufgrund der verkehrlichen Verkniipfungsfunktion sind hier kurze, durch que-
rende Verkehrsstréme mdglichst unbeeintrachtigte Umsteigewege erforderlich. Aus diesem
Grund ist im Rahmen der Planung darzustellen, wie eine Beeintrachtigung des OPNV durch die
Folgewirkungen der Infrastrukturverdnderung vermieden wird. Da aus den Unterlagen erkenn-
bar ist, dass im Zuge der L 182 keine Nutzung der Bahnunterfuhrung mehr erfolgt, weil der
Neubau anstelle der bisherigen Verkniipfung der L 182 mit der B 91 entsteht, kdnnte eine vom
StralRenverkehr unabhéngige Umsteigehaltestelle der StraBenbahn am westlichen Rand der
Weil3enfelser StraRe an der Einfahrt zur Unterfiihrung entstehen. Die L 182 wére dann alterna-
tiv z. B. Uber den Kétzschener Weg an die B 91 anzubinden.

Wir méchten uns fur die Moglichkeit der Beteiligung bedanken und stehen fiir weitere Abstim-
mungen gern zur Verfiigung.

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die NASA GmbH im Auftrag des Landes Sachsen-
Anhalt den Schienenpersonennahverkehr sowie landesbedeutende Buslinien plant, bestellt und

finanziert. Ebenfalls zur Kenntnis wird genommen, dass die Herleitung der Vorzugsvarianten fur die

NASA nachvollziehbar ist.

In den folgenden Planungsphasen wird die Kreuzung der B 181 mit der Tram-Linie 5 detailliert her-
ausgearbeitet. Es werden Abstimmungen mit der HAVAG als Betreiber der StralRenbahnlinie dahin-
gehend gefiihrt, den derzeitigen Haltepunkt Leunaweg verkehrssicher zu gestalten und ggf. zu opti-

mieren.
Zum jetzigen Zeitpunkt ergeben sich keine weiteren Veranlassungen fiir den Vorhabentréager.

Die Stellungnahme der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sid, wird gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH (Ver-
kehr) wurde im Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH fuhrt weder zu einer Abweichung
von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erforder-
nis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MafRRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur
Raumvertraglichkeitsprifung.

B 74

Deutsche Bahn AG, DB Immobilien (SN vom 21.02.2024)

Die DB AG, DB Immobilien, als von der DB InfraGO AG (ehemals DB Netz AG / DB Stati-
on&Service AG) und DB Energie GmbH bevolimachtigtes Unternehmen, libersendet lhnen
hiermit folgende Stellungnahme zum Verfahren.

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen und Einwendungen der DB AG wie folgt Stellung:
e  Der Zusatz ,ehemalig” firr die Betriebsstelle Merseburg Giiterbahnhof entfallt zuk{inftig.

e Die Streckennummer 6340 wird zukiinftig fir die bisher verwendete Streckennummer 6430

benannt.

e Die Erhéhung der Streckengeschwindigkeit fiir die Strecke 6340 im Planungsabschnitt B

und die sich daraus ergebenden Anderungen werden bei der weiteren Planung beriick-

Die Stellungnahme der Deutschen Bahn AG wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der Deutschen Bahn AG (Verkehr) wurde im Erorte-
rungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
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Bitte beachten Sie: Ab 1. Januar 2024 wurden die DB Netz AG und die DB Station&Service AG
in eine neue Gesellschaft zusammengefuhrt: die DB InfraGO AG. Die alten Firmenbezeichnun-
gen (DB Netz AG / DB Station & Service AG) sind zum Jahreswechsel erloschen. Weitere
Informationen finden Sie hier: http://www.dbinfrago.com/

Die PlanungsmaRnahme umfasst die Untersuchung zum Neubau einer Ortsumgehung der
Gemeinden Zéschen, Wallendorf und Merseburg im Zuge der Bundesstrafl3e B 181 zwischen
der Autobahn A 9 Anschlussstelle Leipzig West im Osten und der BundesstraRe B 91 im Wes-
ten.

Eingangs gilt es zu beachten, dass die bereits in den zugearbeiteten Unterlagen ausgeschlos-
senen Varianten nicht betrachtet wurden, sodass sich die nachstehenden Ausfiihrungen ledig-
lich auf folgende Varianten beziehen:

- Abschnitt A - Variante 1.3; 2.1; 2.2
- Abschnitt B - Variante 1Pf; 1Pg; 1.5

Folgende Bahnstrecken werden vom Verfahren beruhrt:

- Strecke 6340 ca. Bahn-km 15,7 -16,2
- Strecke 6807 ca. Bahn-km 1,7 - 1,9
- Strecke 6810 ca. Bahn-km 5,5 - 6,1

Zum Raumordnungsverfahren mdchten wir folgende Forderungen / Hinweise zur Beachtung /
Information benennen:

- Die Betriebsstelle Merseburg Giterbahnhof ist eine aktive Verkehrsanlage. Insofern ist der
Zusatz ,ehemalig”, bspw. auf Seite 26, Kapitel 4.1.2, Punkt ,Abschnitt B/ Variante B 1 Pg*,
Unterlage 20 - Raumvertraglichkeitsprifung ,Allgemein verstandliche [...] Zusammenfassung
[...]% falsch und férdert ggf. irrefuhrende Ableitungen. Auf den Zusatz ist daher im weiteren
Planungsverlauf zu verzichten.

- In der Unterlage zu o. g. Raumvertraglichkeitspriifung wurde, bspw. auf Seite 26, Kapitel
4.1.2, Punkt ,Abschnitt B/ Variante B 1 Pg*“, Unterlage 20 - Raumvertraglichkeitsprifung ,All-
gemein verstandliche [...] Zusammenfassung [...]%, die falsche Streckennummer 6430 er-
wahnt. Diese Strecke verlauft nicht im Untersuchungsraum o. g. Prifung. Es ist daher in der
weiteren Planung respektive daraus resultierender Unterlagen auf die korrekte Strecken-
nummer 6340 abzustellen, um Missversténdnisse zu vermeiden.

Varianten 1Pf, 1Pg, 1.5:

- Die o. g. Varianten kreuzen mutmaglich ca. im km 15,7 -16,2 die Strecke 6340 Halle - Bau-
nat.-Guntershausen. Fir diese Strecke ist mit Investitionsgesetz Kohleregion (InvKG) Nr. 18
die Anhebung der Streckengeschwindigkeit von aktuell 120 km/ h auf zukiinftig 160 km/ h
zwischen Halle und Naumburg vorgesehen. Entsprechende Planungsparameter (Lichte H6-
hen, Abstande Widerlager zu Gleisanlagen, Belastung in den Unterbau etc.) sind im weiteren
Planungsverlauf perspektivisch zu beachten.

Variante 1.5:

- Die o. g. Variante kreuzt mutmaglich ca. im km 16,2 die Strecke 6340 Halle - Baunat.-
Guntershausen.

Etwa 200m weiter stidlich auf der Strecke 6340 ca. im km 16,4 ist der Neubau einer Ver-
kehrsstation gemaf InvKG Nr. 25 derzeit in Planung. Die Anbindung in das Stral3ennetz er-
folgt dabei via Kétzschener Weg/ Schwarzer Weg. Falls die Variante 1.5 weiterverfolgt wird,
darf das Projekt zum Neubau der Verkehrsstation in Planung und Realisierung nicht behin-
dert werden.

- Mit dem beschlossenem Bebauungsplan Nr. 65 ,Industriegebiet Merseburg - Sud-West*
Leuna Ill der Stadt Merseburg wird derzeit die Erweiterung des Chemiestandortes Leuna un-
tersucht. Dieses Vorhaben soll die Region vor dem Hintergrund des Strukturwandels durch
den Kohleausstieg weiterentwickeln. Dabei wird u. a. die Anbindung des neuen Industriege-
bietes Uber die Strecke 6807 Merseburg - Querfurt bzw. Uber die Strecke 6808 Merseburg -
Merseburg Sid untersucht. Dieses beinhaltet auch die Errichtung einer Verkehrsstation so-
wie Gleisabstellanlagen ca. im Bereich km 2,9 - 4,0 der Strecke 6807.

Dieses scheint mit der o. g. Variante nach derzeitigem Kenntnisstand nur schwer vereinbar.
Insbesondere, wenn fiir die Anbindung die urspringliche Streckenfuihrung der Strecke 6808
aus Merseburg Guterbahnhof kommend, die Strecke 6340 tberquerend bis ca. km 3,7 der
Strecke 6807 einmiindend auch der Eisenbahndamm Strecke 6808 und scheinbar weitere
Flachen der DB genutzt werden sollen. Diese Variante wird daher nach heutigem Wissens-
stand abgelehnt.

sichtigt.

Der Neubau der Verkehrsstation bei Bahn-km 16,4 der Strecke 6340 wird bei der weiteren
Planung bericksichtigt, wenn Variante 1.5 den Vorzug erhalten sollte.

Die Konflikte der Variante 1.5 mit der Errichtung einer Verkehrsstation im Zuge der Stre-
cken 6807 und 6808 sowie Gleisabstellanlagen im Bereich Bahn-km 2,9- 4,0 und die dar-
aus resultierende Ablehnung der Variante durch die DB AG werden vom Vorhabentrager
zur Kenntnis genommen.

Der Hinweis auf die derzeitige sowie die mdgliche zukuinftige Nutzung der Strecke 6810
nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis, im Zuge der weiteren Planungen werden Ab-
stimmungen zwischen DB AG und dem Vorhabentréager erfolgen.

Den Hinweis auf die derzeitige und zukinftige Bedeutung des Giterbahnhofs nimmt der
Vorhabentrager zur Kenntnis.

Die unter dem Punkt Grundsétzliches getatigten Hinweise werden in den nachfolgenden
Planungsphasen Beachtung finden. Im Zuge der weiteren Planung und nach erfolgter Ge-
landevermessung werden die Schnittstellen zwischen den jeweiligen Betreibern der Bahn-
anlagen und dem Vorhabentrager konkretisiert, insbesondere im Hinblick auf Bestandsan-
lagen und —leitungen, Anforderungen an neu zu bauende Anlagen aus Sicht der DB Infra-
GO bzw. der anderen Betreiber der Bahnanlagen.

Die Stellungnahme der Deutschen Bahn AG fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung
einer auf die Raumbelange bezogenen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeits-
prifung.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,

Referat 24

Varianten 1Pf, 1Pg, 1.3,1.5,2.1, 2.2

- Die Varianten 1.3, 2.1 und 2.2 scheinen sich Abschnitt A bzw. die Varianten 1Pf, 1Pg und
1.5 im Abschnitt B auf eine gemeinsame mdgliche Trassenfuihrung zu biindeln, wenn sie die
Strecke 6810 mutmalflich im ca. km 5,5 - 6,1 queren. Die genannte Strecke ist weiterhin ak-
tiv. Die aktuellen AnschlieBer Deponie Halle sowie Knauf Werke erarbeiten derzeit Studien
zu Nachfolgeverkehren, wenn aus der Kohleverstromung ausgetreten wird und die damit
verbundenen Verkehre ggf. entfallen.

Bahnanlagen s. S. 106 im Erlauterungsbericht 3.2.3.1 Variante B 1 Pg

- ,Nérdlich des derzeit vorhandenen Kreuzungsbauwerks der L 182 Weil3enfelser Strale mit
den DB-Strecken schlie3en sich Bereiche eines ehemaligen Guterbahnhofs in den Bahnan-
lagen an" -> Der Guterbahnhof ist weiterhin aktiv, auch wenn seine Bedeutung momentan
etwas nachgelassen hat. Im Guterbahnhof befinden sich Gleise, fiir die wir nach aktuellem
Recht eine Betriebspflicht haben. Zur héheren Auslastung unserer Betriebsanlagen sind
(neue) Kundenansiedlungen nach wie vor unser Bestreben.

Grundsatzliches

GemalR § 4 Abs. 3 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) sind Eisenbahnen verpflichtet, ihre
Eisenbahninfrastruktur in betriebssicherem Zustand zu halten. Die Standsicherheit und Funkti-
onstichtigkeit der Bahnanlagen (insbesondere Bahndamm, Kabel- und Leitungsanlagen, Sig-
nale, Oberleitungsmasten, Gleise, etc.) sind stets zu gewahrleisten.

Durch das Vorhaben diirfen die Sicherheit und die Leichtigkeit des Eisenbahnverkehres auf der
angrenzenden Bahnstrecke nicht gefahrdet oder gestort werden.

Unabhangig von der vorgesehenen Realisierungsvariante sind die weiterfihrenden Planungen
intensiv und konkret mit dem jeweiligen Betreiber der Bahnanlagen im Bereich der konkreten
Schnittstellen abzustimmen, insbesondere im Hinblick auf Bestandsanlagen und -leitungen,
Anforderungen an neu zu bauende Anlagen aus Sicht der DB InfraGO bzw. der anderen Be-
treiber der Bahnanlagen usw.

Durch das Vorhaben diirfen sich die Beférderungsbedingungen fur die Eisenbahnverkehre
grundsétzlich nicht verschlechtern, z.B. durch zu grof3e Neigungen der Bahnanlagen im Be-
reich von neuen Eisenbahniiber- oder -Unterfiihrungen, die eine grundsétzliche Lastreduzie-
rung bei den Giterzigen bewirken kdnnen oder zu geringe lichte Weite bzw. H6he bei Bru-
cken, welche die Durchfiihrung auBergewdhnlicher Transporte (u.a. Trafos) einschrénken.

Bauzeitlich Einschrankungen sind - bezogen auf die Eisenbahn - grundsatzlich auf das Mini-
mum zu beschranken. Bei der DB InfraGO AG sind die bestehenden Prozesse zur rechtzeiti-
gen Anmeldung der Einschrénkungen infolge der BaumafRnahme zu beachten.

Daher empfehlen wir die umgehende Kontaktaufnahme mit der DB InfraGO AG, sobald der
vorgesehene Bauzeitraum bestéatigt bzw. die konkreten Nutzungseinschrankungen terminlich
untersetzt sind, um die Fristen gern. Prozess einhalten zu kdnnen. Das dient u.a. der Koordi-
nierung mit zeitlich parallel vorgesehenen BaumafRnahmen bei der DB InfraGO AG.

Je nach Umfang der Einschréankungen erfordern die Abstimmungen/ Einordnungen bei der DB
InfraGO AG daher tberwiegend mehrjahrige Abstimmungen.

Die Fristen bzgl. der nicht von der DB InfraGo betriebenen Bahnanlagen miussen konkret mit
dem jeweiligen Betreiber abgestimmt werden.

Hinweis:

Fir die KreuzungsmafRnahme mit Bahngelénde ist zwischen der DB InfraGO AG und der Ge-
meinde eine Kreuzungsvereinbarung nach 8§ 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) abzuschlie-
Ben. Far Brickenbauwerke, welche DB-Strecken Uberqueren, ist fur die Weite zwischen den
Widerlagern zusétzlich zu den regelkonformen Abstanden bzgl. Eisenbahnanlagen auch Platz
fur einen Rettungsweg straBengebundener Rettungsfahrzeuge einzuplanen. Vgl. Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) - Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes [...].

Fur eine genauere Zuarbeit von Planungsparametern aus Sicht des Systems Eisenbahn ist
eine Einreichung der eingezeichneten Planungsvarianten in bahntypische Lageplane (bspw.
sogenannten IVL-Plane) zwingend erforderlich.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
Verfahren
Wir bitten um Beachtung unserer Hinweise / Forderungen im Raumordnungsverfahren und im
nachfolgenden Planfeststellungsverfahren. Fir Rickfragen stehen wir gerne zur Verfiigung.
B 75 MUEG Mitteldeutsche Umwelt- und Entsorgung GmbH (SN vom 09.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die MUEG GmbH keine Anlagen im Plangebiet be- Die Stellungnahme der MUEG Mitteldeutsche Umwelt- und Entsorgung GmbH wird zur Kenntnis ge-
treibt und daher keine Einwénde gegen die Planung erhebt. nommen.
Zunéachst vielen Dank fiir die Einbeziehung der MUEG in das oben genannte Verfahren. Die Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.
entsprechenden Unterlagen haben wir eingesehen und nehmen dazu wie folgt Stellung: Es ergibt sich keine weitere Veranlassung.
Im angegebenen bzw. gekennzeichneten Plangebiet befinden sich keine Liegenschaften,
Leitungen und Anlagen der MUEG.
Aus diesem Grund bestehen seitens der MUEG auch keine Forderungen und Einwendungen in
Bezug auf das geplante Vorhaben.
B 76 Fernwasserversorgung Elbaue-Ostharz GmbH (SN vom 10.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Fernwasserversorgung Elbaue-Ostharz GmbH Die Stellungnahme der Fernwasserversorgung Elbaue-Ostharz GmbH wird zur Kenntnis genommen.
keine Anlagen im Plangebiet betreibt und daher keine Einwénde gegen die Planung erhebt. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.
Unsererseits wird gegen o. g. MalRnahme kein Einwand erhoben, da sich in diesem Bereich
keine Anlagen oder Anlagenteile der Fernwasserversorgung Elbaue-Ostharz GmbH befinden. Es ergibt sich keine weitere Veranlassung.
Die Stellungnahme hat eine Gulltigkeit von 6 Monaten.
B 77 Trinkwasserversorgung Magdeburg GmbH (SN vom 25.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Trinkwasserversorgung Magdeburg GmbH keine Die Stellungnahme der Trinkwasserversorgung Magdeburg GmbH wird zur Kenntnis genommen.
Anlagen im Plangebiet betreibt und daher keine Einwénde gegen die Planung erhebt. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.
Die zum o. g. Vorhaben tbergebenen Unterlagen wurden in unserem Hause geprift.
Es ergibt sich keine weitere Veranlassung.
Wir méchten Ihnen mitteilen, dass die TWM GmbH keine Anlagen im ausgewiesenen Pla-
nungsgebiet unterhdlt. Es bestehen unsererseits daher keine Einwénde gegen das o. g. Vor-
haben.
Uber die Lage der ortlichen Versorgungsanlagen informieren Sie sich bitte bei dem ortlichen
Trinkwasserversorgungsunternehmen.
B 78 MIDEWA Wasserversorgungsgesellschaft in Mitteldeutschland GmbH (SN vom 14.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die MIDEWA Anlagen im Untersuchungsraum be- Die Stellungnahme der MIDEWA Wasserversorgungsgesellschaft in Mitteldeutschland GmbH wird zur
treibt. Kenntnis genommen.
Die Midewa stimmt dem Bauvorhaben zu. Die Midewa als Wasserversorgungsunternehmen Im Zuge der weiteren Planung und nach erfolgter Gelandevermessung werden die Leitungs- und Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehérde, RB Sid, wird gefolgt.
sieht fiir ihre Belange keine raumbedenksamen Auswirkungen. Jedoch befinden sich in allen Anlagenbestande aller Ver- und Entsorger in die Planung zur B 181 OU Z&schen-Wallendorf- Die Stellungnahme der MIDEWA Wasserversorgungsgesellschaft in Mitteldeutschland GmbH (Schwer-
geplanten Varianten des Bauvorhabens Leitungen bzw. Anlagen der Midewa Wasserversor- Merseburg tbernommen. In Abstimmung mit den jeweiligen Leitungstragern werden dann Mafnah- punktbelang Leitungsbestand) fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach
gungsgesellschaft in Mitteldeutschland mbH. men zur Sicherung oder Verlegung der jeweiligen Leitungen/Anlagen geplant. den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die
Der mit der Stellungnahme Ubergebene Freistellungsvermerk bzw. die Leitungsschutzanweisungen Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
Durch die noch nicht finale Lage der neuen StraRe kénnen wir derzeit keine genauen Angaben | werden im Zuge der weiteren Planung bericksichtigt.
Uber unseren Leitungsverlauf geben (der Umfang fir die verschiedenen Varianten ware zu Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.
hoch). Vielmehr verweisen wir Sie auf unsere Onlineauskunft, welche wir fir diese Zwecke zur
Verflgung stellen. Wir bitten Sie, diese zu nutzen. Hier kénnen Sie jederzeit unabhéngig
Trinkwasserleitungspléne fir Ihre geplanten Baumaf3nahmen abrufen. Bitte geben Sie diese
Info auch hausintern an alle zustandigen Bearbeiter weiter. Danke.
https://www.midewa.de/kundenservice/online-leitungsauskunft
Bei weiteren Fragen stehen wir Ihnen gern zur Verfligung.
Beigefligter Anhang: Merkblatt Leitungsauskunft
B 79 EURAWASSER GmbH (SN vom 12.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die EURAWASSER Aufbereitungs- und Entsorgungs Die Stellungnahme der EURAWASSER GmbH wird zur Kenntnis genommen.
GmbH keine Betroffenheiten mit der Planung hat und demzufolge keine Stellungnahme erfolgt.
Keine Betroffenheiten. Es erfolgt keine Stellungnahme. (telefonische Info)
B 80 Mitteldeutsche Netzgesellschaft Gas mbH (SN vom 09.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Mitnetz-Gas GmbH Anlagen im Untersuchungs- Die Stellungnahme der Mitteldeutschen Netzgesellschaft Gas mbH wird zur Kenntnis genommen.
raum betreibt. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.
Ihre Anfrage ist bei uns eingegangen und wurde unter folgender Nummer registriert. Im Zuge der weiteren Planung und nach erfolgter Gelandevermessung werden die Leitungs- und
Vorgang-Nr.: TG-V104815 Anlagenbestande aller Ver- und Entsorger in die Planung zur B 181 OU Z&schen-Wallendorf- Die Stellungnahme der Mitteldeutschen Netzgesellschaft Gas mbH (Schwerpunktbelang Leitungsbe-
Nach der Durchsicht der von lhnen eingereichten Unterlagen teilen wir Thnen mit, dass sich Merseburg ibernommen. In Abstimmung mit den jeweiligen Leitungstragern werden dann MaRnah- stand) fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raum-
Anlagen im angegebenen Bereich befinden. Fur diese Anlagen erteilen wir folgende Auskuntft, men zur Sicherung oder Verlegung der jeweiligen Leitungen/Anlagen geplant. vertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen
welche nicht als Erkundigung (Schachtschein) gilt: Die mit der Stellungnahme tbergebenen Hinweise zu vorhandenen Gashoch- und — MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.
mitteldruckleitungen, die allgemeingultigen Hinweise und Forderungen sowie die allgemeinen Ver-
1. Gashochdruckleitungen haltensregeln und Vorschriften zum Schutz von Gasanlagen werden im Zuge der weiteren Planung
bertcksichtigt.
Zu den vorhandenen Gashochdruckleitungen TN 231 (DN 200/DP 16) und TN 249 (DN 150/DP
16) ubergeben wir mit diesem Schreiben die Bestandspléane Blattnr. 2-5 mit den dazugehéren- Der Vorhabentrager nimmt ebenfalls zur Kenntnis, dass die transparent dargestellten Leitungen der
den Langenprofilen. Sparte Strom/Beleuchtung/Telekommunikation nur informativen Charakter haben.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Fir die Gashochdruckleitungen betragen die zu beriicksichtigenden Schutzstreifenbreiten 4,0m
(jeweils 2,0m rechts und links der Trasse).

Im angegebenen Bereich befindet sich weiterhin stillgelegte Leitungen. Deren Verlauf kdnnen
Sie ebenfalls den Bestandspléanen entnehmen. Vor Baubeginn ist eine ortliche Einweisung
erforderlich. Fur diesbeziigliche Riicksprachen steht Ihnen unser Betriebsmeister Herr Conrad,
Tel. 0345-216 3243, gern zur Verfugung.

2. Gasmitteldruckleitungen
Dazu ubergeben wir die Bestandsplane Blattnr. 1 und 4-5.

Sofern in den ubergebenen Bestandsplénen nicht anders angegeben, wurden die Rohrleitun-
gen der MITNETZ GAS in einer Regeltiefe von

- 1,2m bei klassifizierten Stral3en

- 1,0m bei sonstigen StraBen und

- 0,8m bei FuRwegen verlegt.

3. Allgemeingiiltige Hinweise und Forderungen

Weiterhin erhalten Sie unsere "Allgemeinen Verhaltensregeln und Vorschriften zum Schutz von
Gasanlagen" zur verpflichtenden Beachtung.

Sollten aus objektiven Grinden die von MITNETZ GAS geforderten Mindestabstéande nicht
eingehalten oder die Schutzstreifenbereiche nicht freigehalten werden kénnen, stimmen Sie
sich unbedingt mit uns zu den dann notwendigen Sicherungsmal3nahmen ab.

Soweit unser Bestand betroffen ist, bitten wir Sie unseren Leitungsbestand in Ihre Plane zu
Ubernehmen und uns dann die Plane und Querschnitte zu tUbergeben.

Sofern Umverlegungsmaf3nahmen an unseren Anlagen erforderlich sind, bitten wir um rechtzei-
tige Kontaktaufnahme mit unserem Haus, um die gesamten vorbereitenden Arbeiten zu tatigen
und um lhnen ein entsprechendes Kostenangebot zu erstellen bzw. Vereinbarungen abschlie-
Ren zu kénnen.

Versorgungsanlagen genieRen Bestandsschutz. Sind aufgrund der geplanten Baumaf3nahmen
Veranderungen am Leitungssystem notwendig oder entstehen andere Aufwendungen, tragt der
Verursacher samtliche dafir anfallende Kosten, sofern in den vertraglichen Vereinbarungen
nichts Anderes geregelt ist.

Die ggf. transparente Darstellung der Sparte Strom/Beleuchtung/Telekommunikation hat nur
informativen Charakter. Leitungsauskinfte erhalten Sie bei der Mitteldeutschen Netzgesell-
schaft Strom mbH.

Da unser Anlagenbestand standigen Anderungen und Erweiterungen unterliegt, hat diese
Stellungnahme eine Giiltigkeit von 2 Jahren ab Ausstellungsdatum.

Die Erkundigungspflicht der bauausfiihrenden Firma bleibt von diesem Schreiben unberihrt.

Hierzu wurde die Mitnetz Strom Gmbh gesondert beteiligt (wenn dies stimmt)
Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.

B 81

Mitteldeutsche Netzgesellschaft Strom mbH (SN vom 07.02.2024)

Zum Betreff erhalten Sie unsere Stellungnahme einschl. Bestandsunterlagen.

Der Anlagen- und Leitungsbestand wird nicht koordinatengenau dargestellt. Aus Griinden der
besseren Lesbarkeit erfolgt eine ortlich verdrangte Darstellung.
Die tatsachliche Lage der Anlagen ist ausschlieRlich bei vorhandener Bemafung ersichtlich.

Unsere Bestandsunterlagen sind nur projektbezogen zu verwenden. Eine Weitergabe an Dritte
ist nicht gestattet.

Hinweis:

Bei erforderlichen Auskiinften zum Leitungsbestand/ Stellungnahmen im Rahmen von Geneh-
migungsverfahren / Beteiligung T6B, im Versorgungsgebiet der enviaM bzw. Netzbetreiber
MITNETZ STROM (hier: Netzgebiet Sachsen-Anhalt -> siehe Plandeckblatt mit Gebietsuber-
sicht/Zeichenerklarung), senden Sie bitte lhre eMail mit Anschreiben und zugehdrigen Planun-
terlagen direkt an unsere separate eMail-Adresse TOEB-Sachsen-Anhalt@mitnetz-strom.de.
Selbstverstandlich kdnnen Sie uns auch auf dem allgemeinen Postweg beteiligen; Postan-
schriften siehe Stellungnahme.

Im Namen der EVIP GmbH beauskunften wir deren technische Versorgungsnetze im Bereich
Bitterfeld-Wolfen-Thalheim.

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Mitnetz Strom GmbH Anlagen im Untersuchungs-

raum betreibt.
Im Zuge der weiteren Planung und nach erfolgter Gelandevermessung werden die Leitungs- und
Anlagenbestande aller Ver- und Entsorger in die Planung zur B 181 OU Z&schen-Wallendorf-

Merseburg tbernommen. In Abstimmung mit den jeweiligen Leitungstragern werden dann MafRnah-

men zur Sicherung oder Verlegung der jeweiligen Leitungen/Anlagen geplant.

Die mit der Stellungnahme tbergebenen Hinweise zu Hochspannungsanlagen, Hinweise zu Mittel-
und Niederspannungsanlagen bzw. Telekommunikationsanlagen, weiterer Hinweise und Bestands-

planunterlagen werden im Zuge der weiteren Planung beriicksichtigt.
Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.

Die Stellungnahme der Mitteldeutschen Netzgesellschaft Strom mbH wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme der Mitteldeutschen Netzgesellschaft Strom mbH (Schwerpunktbelang Leitungsbe-
stand) fihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raum-
vertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen
MafRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
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Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Das Netzgebiet der Netzgesellschaft Sandersdorf-Brehna mbH wird ebenfalls durch MITNETZ
STROM beauskunftet.

Auf lhre oben genannte Anfrage Bezug nehmend teilen wir Ihnen mit, dass wir zustandigkeits-
halber auch Ihre Schreiben an enviaM und envia TEL GmbH zur gemeinsamen Stellungnahme
erhalten haben.

Im angegebenen Untersuchungsbereich befinden sich Netzinfrastrukturanlagen, zu denen wir
als Mitteldeutsche Netzgesellschaft Strom mbH (MITNETZ STROM) im Auftrag der Anlagenei-
gentiimer/- betreiber die entsprechenden Auskunfte erteilen (einschl. Anlagen der enviaM und
enviaTEL).

In den beigefiigten Bestandsplanunterlagen sind die vorhandenen bzw. geplante Anlagen
dargestellt. Die aktuell geplanten Kabelanlagen sind ersichtlich (Liniensymbole mit aufsitzen-
den Dreiecken).

Soweit vorhanden sind zur unverbindlichen Information in den Bestandsunterlagen -farblich
blasser auch Gasversorgungsleitungen der Mitteldeutschen Netzgesellschaft Gas mbH (MIT-
NETZ GAS) ersichtlich. Die konkrete Lage entnehmen Sie bitte ausschlielich deren Leitungs-
auskuntt.

Wir weisen darauf hin, dass die Bestandsunterlagen nur zu Planungszwecken und zur Informa-
tion dienen. Rechtliche Grundlagen kénnen daraus nicht abgeleitet werden, da die Versor-
gungsanlagen jederzeit Anderungen unterworfen sein kdnnen.

Zu den Versorgungsleitungen sind die festgelegten Abstande, entsprechend dem einschlagi-
gen Vorschriften- und Regelwerk zu beachten und einzuhalten.

- Hinweise zu Hochspannungsanlagen (HS):

Fir HS-Freileitungen ab einer Spannungsebene von 110 kV gelten Schutzstreifen von unter-
schiedlichen Breiten. Diese Schutzflachen sind im Bestandsplanwerk griin-schraffiert darge-
stellt.

Im Bereich der Schutzflachen sind Einschrankungen fir Bauvorhaben zu beachten.

Entsprechend EN 50341 bzw. DIN VDE 0210 sind die Mindestabstande zu den Leiterseilen der
Freileitung einzuhalten. Bereits im Zuge der Planung sind uns die Einhaltung der Mindestab-
stande geeignet nachzuweisen, z. B. mittels Detail- bzw. Lageplénen.

Im Umkreis bis zu 30 m kdnnen Masterdungsanlagen auftreten. Bei Auftreffen bzw. Beschadi-
gungen von Masterdungsanlagen ist MITNETZ STROM unverziglich gemafl Schachtscheinun-
terlagen zu informieren.

Ein Mindestsicherheitsabstand von 15,00 m zu den Masten (AuRenkante Fundament) ist bei
Erdarbeiten einzuhalten. Die maximale Arbeitshéhe unter der Freileitung betragt 4,0 m tber
EOK. Ist ein ndheres Heranschachten im Bereich von Maststandorten unumganglich, sind
diese MalRnahmen bereits im Zuge der Planung mit unserer Abteilung Realisierung HS abzu-
stimmen; Ansprechpartner: Herr Svoboda, Tel.: 0345 216-2937 bzw. Herr Graupner, Tel.: 0345
216-2967.

Im Bereich von HS-Anlagen ist vor Baubeginn eine értliche Einweisung mit Hr. Graupner abzu-
stimmen.

Innerhalb von Schutzstreifen sind Leitungskreuzungen méglichst rechtwinklig zueinander aus-
zufuihren

- Hinweise fur Mittel- und Niederspannungsanlagen (MS und NS) bzw. Telekommunikations-
anlagen (TK bzw. FM):

Unterirdische Versorgungsanlagen (auch Erdungsanlagen) sind grundsatzlich von Bepflanzun-
gen, Anschittungen und Uberbauungen (z. B. Langsuberbauung mit Borden) freizuhalten.

Um Kabelanlagen vor Beschéadigung zu schiitzen, ist wahrend der Bauphase eine Uberde-
ckung von 0,3 m sicher zu stellen.

Bei Tiefbauarbeiten in der Nahe von MS-/NS-Masten ist ein seitlicher Abstand von mindestens
3,0 m zu gewahrleisten.

Ist ein ndheres Heranschachten unumgénglich, missen vor Beginn der Arbeiten entsprechen-
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de Absprachen mit uns getroffen werden. Siehe nachfolgende Hinweise.

Bei Anpflanzung hochstammiger Gehdlze ist ein Mindestabstand zu Kabeln von 2,50 m einzu-
halten. Eine Anpflanzung unter Freileitungen ist grundséatzlich untersagt.

Weitere Hinweise:

GemanR DIN VDE 0105-100 sind insbesondere beim Einsatz von Schacht- und Hebegeréaten
die Mindest-Schutzabstande bei HS-/MS-Freileitungen von 3,0 m einzuhalten!

Die Zwischenlagerung von Bodenaushub bzw. Baumaterialien sowie das Abstellen von Bau-
maschinen sind im unmittelbaren Bereich von Leitungstrassen nicht gestattet.

Im Bereich der unterirdischen Anlagen ist Handschachtung erforderlich.
Ein erforderliches Freilegen von Kabeln bzw. Schutzrohren ist mit uns abzustimmen.
Bei weiteren Fragen bzw. Absprachen zu den Anlagen wenden Sie sich bitte an:

MITNETZ STROM, WerkstraBe 12, 06249 Micheln, Hr. Klug, Tel.: 034632 9999-211
envia TEL, Herr Fischer, Tel.: 0345 216-2899 oder Herr Eller, Tel.: 0345 216-2538

Generell bitten wir Sie, Ihre Planung an die vorhandenen Anlagen so anzupassen, dass Um-
verlegungsmafRnahmen entfallen. Je nach Variante der OU gehen wir von FolgemaRnahmen
an unseren MS- NS- und TK-Anlagen zur Baufeldfreimachung aus.

Werden durch BaumaRnahmen Anderungen bzw. SicherungsmaRnahmen an unseren Anlagen
notwendig, so sind diese frihestmdglich (mindestens 6 Monate vorher) zu beantragen. Die
Kosten dafir sind vom Veranlasser zu ubernehmen, soweit keine anderen Regelungen An-
wendung finden. Dies betrifft auch erforderliche Veranderungen von Tiefenlagen bei Kabeltras-
sen. Dazu sind Lageplane mit den eingetragenen Konfliktpunkten einzureichen.

Ein entsprechender Antrag ist moglichst friihzeitig zu stellen an: MITNETZ STROM, PF 20 09
53, 06010 Halle (Saale)

Anlage: Bestandsunterlagen mit Zeichenerklarung/Deckblatt

B 82 envia Mitteldeutsche Energie AG (SN vom 07.02.2024 siehe SN B 81) Siehe Erwiderung zu B 81 Siehe Abwagung zu B 81
B 83 Avacon Netz GmbH (SN vom 12.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Avacon Netz GmbH keine Anlagen im Untersu- Die Stellungnahme der Avacon Netz GmbH wird zur Kenntnis genommen.
chungsraum betreibt. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.
Im Geltungsbereich der RVP B 181 OU Z&schen-Wallendorf-Merseburg befinden sich keine
Versorgungsanlagen von Avacon Netz GmbH/ Avacon Wasser GmbH / WEVG GmbH & Co Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.
KG.
B 84 Deutsche Telekom Technik GmbH (SN vom 20.12.2023) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Telekom Deutschland GmbH Anlagen im Untersu- | Die Stellungnahme der Deutschen Telekom Technik GmbH wird zur Kenntnis genommen.
chungsraum betreibt. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.
Wir bedanken uns fiir die Beteiligung an Ihrer Planung. Die Telekom Deutschland GmbH Im Zuge der weiteren Planung und nach erfolgter Gelandevermessung werden die Leitungs- und
(nachfolgend Telekom genannt) - als Netzeigentimerin und Nutzungsberechtigte i. S. v. § 125 Anlagenbestande aller Ver- und Entsorger in die Planung zur B 181 OU Zéschen-Wallendorf- Die Stellungnahme der Deutschen Telekom Technik GmbH (Schwerpunktbelang Leitungsbestand) fiihrt
Abs.ITKG - hat die Deutsche Telekom Technik GmbH beauftragt und bevollméchtigt, alle Rech- | Merseburg libernommen. In Abstimmung mit den jeweiligen Leitungstragern werden dann Maf3nah- weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglich-
te und Pflichten der Wegesicherung wahrzunehmen sowie alle Planverfahren Dritter entgegen- | men zur Sicherung oder Verlegung der jeweiligen Leitungen/Anlagen geplant. keitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaflRgabe im
zunehmen und dementsprechend die erforderlichen Stellungnahmen abzugeben. Im Rahmen Die mit der Stellungnahme tibergebenen Bestandsplanunterlagen werden im Zuge der weiteren Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.
dieser Vollmacht nehmen wir zu der o. g. Planung Stellung. Planung bertcksichtigt.

Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.
Im direktem Planbereich befinden sich Telekommunikationslinien der Telekom Deutschland
GmbH. Unmittelbar betroffen sind Telekommunikationslinien mit regionaler und tuberregionaler
Bedeutung.

Zurzeit sind keine BaumaRnahmen in diesem Bereich geplant.

In der Anlage fugen wir die Bestandsplane der Telekommunikationsanlagen bei, den wir Ihnen
aus technischen Griinden nicht in digitaler Form liefern kdnnen. Wir weisen darauf hin, dass
diese Unterlagen nur fur lhre Planung verwendet werden diurfen und eine Weitergabe an Dritte
unzuléssig ist.

Die dargestellten Telekomtrassen bedeuten:
Schwarz (durchgehend) = Rohrtrasse

Schwarz (Punkt - Strich) = ui - Trasse
Schwarz (Strich - Strich) = oi - Trasse
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Grau = alte Telekomtrasse (aul3er Betrieb)

Die vorh. Telekommunikationslinien liegen in einer Tiefe von 0,4 bis 1 Meter. Mit einer geringe-
ren Tiefenlage muss gerechnet werden, wenn die Uberdeckung nachtréglich veréndert wurde
oder andere Anlagen gekreuzt werden. Genaue Trassen und Tiefenlagen sind ggf. durch
Querschlage vor Ort zu ermitteln. Telekommunikationslinien kénnen mit Warnschutz versehen
sein, jedoch ist das nicht zwingend.

Wir bitten, die Planung so auf die Telekommunikationslinien abzustimmen, dass diese nicht
verandert oder verlegt werden missen.

Bei der Planung und Baudurchfiihrung lhrer Anlagen sind die Schutzabstande (30 cm bzw. der
Forderung der Betreiber, der DIN 1998, der DIN VDE 0800, Teil 2 & 4, DIN VDE 08/45, Teil 1
und DIN 0228 Teil 1-4) einzuhalten. Kénnen die Schutzabsténde nicht eingehalten werden,
sind entsprechende Schutzmaf3inahmen - in Abstimmung mit uns durchzufiihren.

Bei der Bauausfuihrung ist von den ausfiihrenden Firmen darauf zu achten, dass Beschadigun-
gen an Telekommunikationslinien vermieden werden und aus betrieblichen Griinden (z. B. im
Falle von Stérungen) jederzeit der Zugang zu vorhandenen Telekommunikationslinien moglich
ist. Es ist deshalb erforderlich, dass sich die Bauausfuhrenden uber die zum Zeitpunkt der
Bauausfiihrung vorhandenen Telekommunikationslinien der Deutschen Telekom informieren.

Fir Tiefbauunternehmen steht die , Trassenauskunft Kabel* (Kabeleinweisung via Internet)
unter folgender Internetadresse zur Verfugung: https://trassenauskunftkabel.telekom.de

Die Kabelschutzanweisung der Deutschen Telekom ist zu beachten.

Fir eventuelle Ruckfragen stehe ich lhnen unter obiger Telefonnummer gern zur Verfiigung.

B 85

Vodafone Kabel Deutschland GmbH (SN vom 09.02.2024)

Abschnitt A
Wir bedanken uns fir lhr Schreiben vom 15.12.2023.

Wir teilen lhnen mit, dass die Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH gegen die von
Ihnen geplante BaumaRnahme keine Einwande geltend macht. Im Planbereich befinden sich

keine Telekommunikationsanlagen unseres Unternehmens. Eine Neuverlegung von Telekom-
munikationsanlagen ist unsererseits derzeit nicht geplant.

Abschnitt B

Wir bedanken uns fir lhr Schreiben vom 15.12.2023.

Im Planbereich befinden sich Telekommunikationsanlagen unseres Unternehmens, deren Lage
auf den beiliegenden Bestandsplanen dargestellt ist. Wir weisen darauf hin, dass unsere Anla-
gen bei der Bauausfiihrung zu schiitzen bzw. zu sichern sind, nicht Gberbaut und vorhandene
Uberdeckungen nicht verringert werden diirfen.

Sollte eine Umverlegung oder Baufeldfreimachung unserer Telekommunikationsanlagen erfor-
derlich werden, benétigen wir mindestens drei Monate vor Baubeginn lhren Auftrag an TDRC-
0-.Dresden@vodafone.com, um eine Planung und Bauvorbereitung zu veranlassen sowie die
notwendigen Arbeiten durchfiihren zu kénnen.

Wir weisen Sie ebenfalls daraufhin, dass uns ggf. (z.B. bei stadtebaulichen Sanierungsmalf3-
nahmen) die durch den Ersatz oder die Verlegung unserer Telekommunikationsanlagen ent-
stehenden Kosten nach § 150 (1) BauGB zu erstatten sind.

Wir teilen IThnen ebenfalls mit, dass sich Ihr angefragtes Gebiet auf Anlagen der Deutschen
Bahn AG befindet. Fir eine Stellungnahme der Vodafone GmbH Anlagen wenden Sie sich bitte
direkt an die Deutsche Bahn AG.

ACHTUNG!!! Das Planzeug im angefragten Ausschnitt ist unvollstandig.

Anlagen:
Lageplan(-pléane)

Weiterfihrende Dokumente:

- Kabelschutzanweisung Vodafone GmbH

- Kabelschutzanweisung Vodafone Deutschland GmbH
- Zeichenerklarung Vodafone GmbH

- Zeichenerklarung Vodafone Deutschland GmbH

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass von der Vodafone GmbH Anlagen im Untersuchungs-

raum betrieben werden.
Im Zuge der weiteren Planung und nach erfolgter Gelandevermessung werden die Leitungs- und
Anlagenbestande aller Ver- und Entsorger in die Planung zur B 181 OU Zéschen-Wallendorf-

Merseburg ibernommen. In Abstimmung mit den jeweiligen Leitungstragern werden dann Mafnah-

men zur Sicherung oder Verlegung der jeweiligen Leitungen/Anlagen geplant.

Die mit der Stellungnahme tbergebenen Bestandsplanunterlagen werden im Zuge der weiteren
Planung bericksichtigt.

Bezuglich des Leitungsbestandes im Zuge von Anlagen der Deutschen Bahn AG erfolgte eine ge-
sonderte Beteiligung.

Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.

Die Stellungnahme der Vodafone Kabel Deutschland GmbH wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme der Vodafone Kabel Deutschland GmbH (Schwerpunktbelang Leitungsbestand) fiihrt
weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglich-
keitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im
Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.

Die Deutsche Bahn AG wurde am Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung beteiligt.

B 86

Telefonica Germany GmbH & Co. OHG
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Hiermit erhalten Sie Auskunft zu oben genannter Anfrage.

Wir méchten Sie darauf hinweisen, dass Anfragen zu Leitungsauskiinften, Schachtgenehmi-
gungen etc. an Erdgasspeicher Peissen GmbH, Ferngas Netzgesellschaft mbH (Netzgebiet
Thiringen-Sachsen), GasLINE Telekommunikationsnetzgesellschaft deutscher Gasversor-
gungsunternehmen mbH & Co. KG, ONTRAS Gastransport GmbH sowie VNG Gasspeicher
GmbH ab dem 01.01.2020 ausschlie3lich tber das kostenfreie BIL-Onlineportal unter
https://portal.bil-leitungsauskunft.de einzuholen sind.

Bezugnehmend auf Ihre oben genannte/n Anfrage(n), erteilt GDMcom Auskunft zum angefrag-
ten Bereich fiir die folgenden Anlagenbetreiber:

Anlagenbetreiber Hauptsitz Betroffenheit Anhang
Erdgasspeicher Peissen GmbH Halle nicht betroffen Auskunft Allgemein
Ferngas Netzgesellschaft mbH (Netzgebiet Thiringen- Schwaig b. . .
Sachsen) 1 Niimberg nicht betroffen Auskunft Allgemein
ONTRAS Gastransport GmbH 2 Leipzig betroffen ONTRAS

VNG Gasspeicher GmbH 2 Leipzig nicht betroffen Auskunft Allgemein

4 Die Ferngas Netzgesellschaft mbH (,FG") ist Eigentiimer und Betreiber der Anlagen der frilheren Ferngas Thiringen-Sachsen GmbH
(,FGT™), der Erdgasversorgungsgesellschaft Thiringen-Sachsen mbH (EVG) bzw. der Erdgastransportgeselischaft Thiringen-
Sachsen mbH (ETG).

2 Wir weisen darauf hin, dass die Thnen ggf. als Eigentiimerin von Energieanlagen bekannte VNG - Verbundnetz Gas AG, Leipzig, im
Zuge gesetzlicher Vorschriften zur Entflechtung vertikal integrierter Energieversorgungsunternehmen zum 01.03.2012 ihr Eigentum
an den dem Geschéftsbereich ,Netz" zuzuordnenden Energieanlagen auf die ONTRAS — VNG Gastransport GmbH (nunmehr
firmierend als ONTRAS Gastransport GmbH) und ihr Eigentum an den dem Geschéftsbereich ,Speicher” zuzuordnenden
Energieanlagen auf die VNG Gasspeicher GmbH iibertragen hat. Die VNG — Verbundnetz Gas AG ist damit nicht mehr Eigentiimerin
von Energieanlagen.

Diese Auskuntt gilt nur fiir den dargestellten Bereich und nur fir die Anlagen der vorgenannten
Unternehmen, so dass noch mit Anlagen weiterer Betreiber gerechnet werden muss, bei denen
weitere Auskinfte einzuholen sind!

Bitte priifen Sie, ob der dargestellte Bereich den Ihrer Anfrage enthalt.

'v."-w![m

Bad Durrenberg

Tollwt

v Wenvelcutned "
Karte: onmaps ©GeoBasis-DE/BKG/ZSHH
Darstellung angefragter Bereich: 1 WGS84 - Geographisch (EPSG:4326) 51.343034, 12.066275

Anlagen: Anhang

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
B 87 HLkomm Telekommunikations GmbH (SN vom 21.12.2023) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass von der HLkomm Telekommunikations GmbH Anla- Die Stellungnahme der HLkomm Telekommunikations GmbH wird zur Kenntnis genommen.
gen im Untersuchungsraum betrieben werden und es bei Erhalt der Bestandsanlagen und deren Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.
In Randbereichen Ihrer Studie befinden sich Telekommunikationsanlagen der HLkomm, diese Funktionstiichtigkeit keine Einwande gegen das geplante Vorhaben gibt. Im Zuge der weiteren Pla-
sind in der beigefuigten Ubersicht dargestellt. Die entsprechende Bestandsdokumentation steht | nung und nach erfolgter Gelandevermessung werden die Leitungs- und Anlagenbesténde aller Ver- Die Stellungnahme der HLkomm Telekommunikations GmbH (Schwerpunktbelang Leitungsbestand)
im Bedarfsfall zur Verfligung. Gegen das geplante Vorhaben gibt es bei Erhalt unserer Anla- und Entsorger in die Planung zur B 181 OU Zéschen-Wallendorf-Merseburg tbernommen. In Ab- fuhrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertrag-
gen, und deren Funktionstichtigkeit keine Einwénde. stimmung mit den jeweiligen Leitungstragern werden dann MaBnahmen zur Sicherung oder Verle- lichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Mal3gabe
gung der jeweiligen Leitungen/Anlagen geplant. Die mit der Stellungnahme ubergebenen Bestands- im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.
Anlage: Trassenubersicht HLkomm planunterlagen werden im Zuge der weiteren Planung beriicksichtigt.
Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.
B 88 envia TEL GmbH (SN vom 07.02.2024 siehe SN B 81) Siehe Erwiderung zu B 81 Siehe Abwégung zu B 81
B 89 GDMcom — VNG Verbundnetz Gas AG (SN vom 30.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die GDMcom GmbH fiir Anlagen der ONTRAS Gas- Die Stellungnahme der GDMcom GmbH wird zur Kenntnis genommen.

transport GmbH und diese wiederum zu Anlagen der GasLine GmbH & Co.KG Strehlen, die im
Untersuchungsraum betrieben werden, Stellungnahme bezieht.

Im Zuge der weiteren Planung und nach erfolgter Gelandevermessung werden die Leitungs- und
Anlagenbestéande aller Ver- und Entsorger in die Planung zur B 181 OU Z&schen-Wallendorf-
Merseburg ibernommen. In Abstimmung mit den jeweiligen Leitungstragern werden dann MaRnah-
men zur Sicherung oder Verlegung der jeweiligen Leitungen/Anlagen geplant.

Die mit der Stellungnahme tbergebenen Bestandsplanunterlagen sowie die Verhaltensregeln und
Vorschriften zum Schutz von ONTRAS-Anlagen werden im Zuge der weiteren Planung berticksich-
tigt.

Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme der GDMcom GmbH (Schwerpunktbelang Leitungsbestand) fiihrt weder zu einer
Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch
zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des
Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,

Referat 24

Anhang - Auskunft Allgemein

zum Betreff: Raumvertraglichkeitspriifung fiir das Vorhaben "B 181 OU Zdschen-Wallendorf-
Merseburg" hier: Einleitung des Verfahrens

PE-Nr.: 16107/23

Reg.-Nr.: 16107/23

Ferngas Netzgesellschaft mbH (Netzgebiet Thiiringen-Sachsen)
VNG Gasspeicher GmbH
Erdgasspeicher Peissen GmbH

Im angefragten Bereich befinden sich keine Anlagen und keine zurzeit laufenden Planungen
der/s oben genannten Anlagenbetreiber/s. Wir haben keine Einwande gegen das Vorhaben.

Weitere Anlagenbetreiber

Bitte beachten Sie, dass sich im angefragten Bereich Anlagen Dritter befinden kénnen, fir die
GDMcom fur die Auskunft nicht zustandig ist.

Anhang - ONTRAS Gastransport GmbH

Stellungnahme zum Verfahren

zum Betreff: Raumvertraglichkeitspriifung fiir das Vorhaben "B 181 OU Zdschen-Wallendorf-
Merseburg" hier: Einleitung des Verfahrens

PE-Nr: 16107/23

Reg.-Nr.: 16107/23

Die beiliegende Schutzanweisung ist wesentlicher Bestandteil dieser Auskunft und zwingend
zu beachten.

Im angefragten Bereich befinden sich die folgenden Anlagen der ONTRAS sowie Anlagen der
GasLINE. Die Aussage zu Anlagen der GasLINE erfolgt deshalb seitens der ONTRAS, weil die
ONTRAS im Rahmen eines mit der GasLINE abgeschlossenen Dienstleistungsvertrages inso-
weit zur Beantwortung von Anfragen verpflichtet ist. Der Geltungsbereich der Schutzanweisung
erstreckt sich auch auf solche Anlagen, fur die die ONTRAS Dienstleistungen erbringt.

Die Anlagen liegen in der Regel mittig im angegebenen Schutzstreifen (ggf. abweichende
Schutzstreifenbreiten sind dem Bestandsplanwerk bzw. den digitalen Daten zu entnehmen):

Anlagenkenn- Schutzstreifen-
Anlagentyp zeichon DN TR Zustiindig
Ferngasleitung (FGL) 201 800 10,00 ONTRAS Gastransport GmbH |
Instandhaltungsbereich Bshlitz-
Ferngasleitung (FGL) 201.31 100 4,00 Ehrenberg
Kabelschutzrohranlage/n (KSR) mit BF 8002-05
einliegenden LWL-Kabeln der GasLINE oder |BF 8166-05
Steverkabel (Stk) BF 816700 2XPEDN40 | 1,00
(im Schutzstreifen der FGL 201) LWL
GDMcom GmbH|Service KGT
Kabelschutzrohranlage/n ( 1xKSR) mit EF 6006-05 SR Mitte/Siid | Leipzig
einliegenden LWL-Kabel der GasLINE und | EF 6007-05 SR 1,00

0212

Steuerkabel (Stk) o

Steuerkabel (Stk) EZFMDEUZ-UE NN 1,00

Schilderpfahl (SPf), Schilderpfahl mit Messkontakt (SMK), Schilderpfahl mit
Fernsprechdose (FS); Gas Merk- oder Messstein (G), Mantelrohr/e (MR) mit
Kontrollrohr/en (KR), glasfaserverstarkte FGL-Umhiillung (GFK), Wassertopf (WT),
Magliche sonstige Einbauten und Zubehér | Armaturengruppe/n (S) mit Verbindungsleitung und Ausbldser (A), Isolierstiick/e (1),
Betonreiter (BR), (Kabel-) Schutzrohr/e (SR), Kabelmuffen (KM), Kabelreserve/n (KR},
Kabel-Unterflurbehalter (KUFB), Kabelmarker (M), Kabelgarnituren, Banderder,
Gleichrichterschrank

Die derzeitige ungefahre Lage dieser Anlagen im Planungsbereich entnehmen Sie bitte anlie-
genden Planunterlagen.

Die Angaben zur Lage der Anlagen sind so lange als unverbindlich zu betrachten, bis die tat-

séchliche Lage in der Ortlichkeit unter Aufsicht des zustandigen Betreibers/ Dienstleisters

festgestellt wurde.

Zum geplanten Vorhaben sind folgende Auflagen und Hinweise zu beachten:

1. Im Schutzstreifen durfen fur die Dauer des Bestehens der Anlage/n keine baulichen Anla-
gen errichtet oder sonstigen Einwirkungen vorgenommen werden, die den Bestand oder
Betrieb der Anlage/n vorubergehend oder dauerhaft beeintrachtigen/geféahrden kénnen.

2. Die Anlagen der ONTRAS sind in den vorliegenden Lagenpléanen zu den Varianten A 1.3,
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lung

A 2.1, und A 2.2 sowie in den Anlagen zum ROV bislang nicht bericksichtigt. Die Anlagen
der GasLINE sind in den Lageplanen und Langsschnitten zu den Varianten A 1.3, A 2.1,
und A 2.2 dargestellt.

Die Beriihrungspunkte mit den Anlagen der ONTRAS und der GasLINE sind im weiteren
Planungsverlauf vollstandig zu beriicksichtigen. In den Planunterlagen (Lageplan, Langs-
und Querschnitt) zum StralRenbauvorhaben sind die Anlagen der ONTRAS und der Gas-
LINE vollstandig darzustellen und im weiteren Planungsverlauf zu berlcksichtigen.

Nach Anfrage erhalt das beauftragte Planungsburo hierzu eine Leitungsauskunft tiber
https://portal.bil-leitungsauskunft.de/login. Die Digitalen Daten werden im Anschluss nach
Unterzeichnung einer Nutzungsvereinbarung zur Verfigung gestellt.

Nach derzeitigen Kenntnisstand ergeben sich folgende Interessenberiihrungen:
Lageplan/ Langschnitt Variante A 1.3

- Kreuzung der FGL 201 DN 800 mit 2xKSR/LWL (bei ca. Bau km 1+490 mit Weg WW
2gD)

- Kreuzung der FGL 201 DN 800 mit 2xKSR/LWL mit Weg-Anbindung WW1gD

Lageplan/ L&ngschnitt Variante A 2.1

- Kreuzung der FGL 201 DN 800 mit 2xKSR/LWL (bei ca. Bau km 1+360 mit Weg WW
3uD)

- 2x Kreuzung der FGL 201 DN 800 mit 2xKSR/LWL mit Weg-Anbindung WW2gD

Lageplan/ Langschnitt Variante A 2.2 / Vorzugsvariante im Abschnitt A

- Kreuzung der FGL 201 DN 800 mit 2xKSR/LWL (bei ca. Bau km 1+490 mit Weg WW
2gD)

- Kreuzung der FGL 201 DN 800 mit 2xKSR/LWL mit Weg-Anbindung WW1gD

Bei allen Trassenvarianten sind Sicherungs- und FolgemaRnahmen am Anlagenbestand
ONTRAS und GasLINE erforderlich. In diesem Zusammenhang beachten Sie bitte den
Abschnitt I11/9. Folgemalinahmen der beigefligten Schutzanweisung.

Der Umfang der erforderlichen Sicherungs- und FolgemaRnahmen an den betroffenen
Anlagen kann erst mit Vorliegen der Feintrassierung der Vorzugsvariante erfolgen.

Damit die 6ffentliche Sicherheit und die Versorgungsaufgaben nicht beeintrachtigt oder
gefahrdet werden, sind jegliche Planungen (einschl. Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen)
im Bereich der Anlagen rechtzeitig abzustimmen.

Der Bauherr/ der Planer ist auf diese Regelungen und Auflagen hinzuweisen.

Der oben genannte Anlagenbetreiber ist weiter an der Planung/ dem Verfahren zu beteili-
gen.

Bitte beachten Sie, dass GDMcom nur fir einen Teil der Anlagen der GasLINE fiir eine Aus-
kunft zusténdig ist. (LWL-Kabelschutzrohranlagen im Schutzstreifen der ONTRAS). Im ange-
fragten Bereich muss mit weiteren Anlagen/ Planungen der GasLINE bzw. anderer Anlagenbe-
treiber gerechnet werden. Sofern nicht bereits erfolgt, verweisen wir an dieser Stelle zur Einho-

weiterer Auskiinfte auf:

GasLINE Telekommunikationsnetzgesellschaft deutscher Gasversorgungsunternehmen mbh &
Co. KG Uber BIL - BUNDESWEITES INFORMATIONSSYSTEM ZUR LEITUNGSRECHERCHE
https://portal.bil-leitungsauskunft.de/login

Anlagen/ mitgeltende Unterlagen:

Leitungsschutzanweisung

Anlagen/ Plane:

Ubersichtskarte

Grundriss FGL 201 G 439 - 445
Grundriss LWL GASLINE - 503006 G01-08
Grundriss LWL GASLINE - FGL 201-2 G 141 - 146
Grundriss STK 0202 G06-14
Grundriss STK 0212 G06-14

B 90 EMS Erdgas Mittelsachsen GmbH

B9l Gascade Gastransport GmbH (SN vom 08.01.2024)

Bitte beachten Sie den Anhang dieser Email.
VVom zusétzlichen Postversand dieser Mitteilung sehen wir ab.

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Gascade Gastransport GmbH im Auftrag der

WINGAS GmbH, aber auch eigene Anlagen im Untersuchungsraum betreibt.

Im Zuge der weiteren Planung und nach erfolgter Gelandevermessung werden die Leitungs- und

Anlagenbestéande aller Ver- und Entsorger in die Planung zur B 181 OU Z&schen-Wallendorf-

Merseburg ibernommen. In Abstimmung mit den jeweiligen Leitungstragern werden dann Manah-

Die Stellungnahme der Gascade Gastransport GmbH wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme der Gascade Gastransport GmbH (Schwerpunktbelang Leitungsbestand) fuhrt weder
zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertréglichkeitsstu-
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Wir méchten Sie darauf hinweisen, dass Anfragen zu Leitungsauskiinften, Schachtgenehmi-
gungen, TOB-Beteiligungen etc. an die GASCADE Gastransport GmbH, WINGAS GmbH,
sowie NEL Gastransport GmbH ausschlie3lich uiber das kostenfreie BIL-Onlineportal unter
https://portal.bil-leitungsauskunft.de einzuholen sind. Bitte richten Sie daher Ihre zuknfti-
gen Anfragen an die oben genannten Anlagenbetreiber, direkt an das BIL-Portal.

Wir danken fiir die Ubersendung der Unterlagen zu o. g. Vorhaben.

Wir, die GASCADE Gastransport GmbH, antworten lhnen zugleich auch im Namen und Auftrag
der Anlagenbetreiber WINGAS GmbH sowie NEL Gastransport GmbH. Die vorgenannten
Anlagenbetreiber, deren Anlagen von lhrer MaRnahme zum gegenwartigen Zeitpunkt betroffen
sind, werden in der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt.

Zur Vereinfachung benennen wir unsere nachfolgend genannten Anlagen so weit méglich im
weiteren Schreiben nicht einzeln, sondern allgemein als Anlagen. Als unsere Anlagen bezeich-
nen wir die Gesamtheit der zu schiitzenden Erdgashochdruckleitungen, LWL-Kabel und Be-
gleitkabel.

Nach Priifung des Vorhabens im Hinblick auf eine Beeintrachtigung unserer Anlagen teilen wir
Ihnen mit, dass von der 0. g. MaBnahme unsere nachfolgend aufgefiihrten Anlagen betroffen
sind:

Schutzstreifen
Ifd. MOP inm ;
N Typ Name DN (bar) (Anlage Netzbetreiber
mittig)
Erdgas- Fernleitung GASCADE
1 leitung JAGAL 12001 100,00 10,00 Gastransport GmbH
2 e LWL-Kabel WINGAS GmbH
Trasse

Zustandiger Pipelineservice:
PLS GNO (Siid) Olbernhau, Telefon: +49 37360 39-1530,
Mobil: +4915112158625 od. +491605303912

Die Lage unserer Anlagen ist den beigefligten Bestandsplénen, Blatt 28.08/H und 28.09/1, zu
entnehmen. Zwischen der 6ortlichen Lage der Anlagen und der Darstellung im Bestandsplan
kdénnen Abweichungen bestehen. Der Hohenplan bezieht sich auf den Zeitpunkt der Verlegung
unserer Anlagen. Spater vorgenommene Niveauanderungen sind nicht beriicksichtigt. In
Absprache mit unserem Pipeline-Service ist die Lage unserer Anlagen durch Such-
schachtungen zu prifen. Die Kosten gehen zu Lasten des Verursachers.

Unsere Anlagen befinden sich in der Mitte eines dinglich gesicherten Schutzstreifens. Unmit-
telbar neben der Erdgashochdruckleitung, welche kathodisch gegen Korrosion geschiitzt ist,
befinden sich Fernmeldekabel in Rohrscheitelhéhe.

Zu lhrer Information fliigen wir unsere ,Auflagen und Hinweise zum Schutz unserer Erd-
gashochdruckleitungen" bei. Dieses Merkheft findet auch bei unseren v. g. Anlagen Anwen-
dung.

e Jede Bebauung im Abstand < 20 m zur Leitungsachse ist zur Vermeidung einer potenziel-
len Beeintrachtigung unserer Anlagen mit uns abzustimmen.

e  Eine Anderung der urspriinglichen Uberdeckung durch Aufschiittungen und Abgrabungen
darf nur nach gesonderter Antragstellung vorgenommen werden. Gro3ere Niveauénde-
rungen bedurfen der Prifung durch einen Sachversténdigen.

e  Ein lichter Mindestabstand von 1,50 m zwischen Oberkante Rohrscheitel und Oberkante
Fahrbahn darf nicht unterschritten werden. Fir den Aufbau ist unser Merkblatt ,StraRen-
aufbau fuir SLW 60“ als Mindestanforderung zu bericksichtigen.

Im Bereich unserer Anlagen ist grundsétzlich unter die Tragschicht aus gebrochenem Ma-
terial ein Geotextil GRK 4 (Vliesstoffe - mind. 250 g/m2) in ausreichenden Abmessungen
einzubringen.

. Innerhalb eines lichten Abstandes von 4,0 m zu unseren Anlagen durfen keine Rammpfei-
ler fir Schutzplanken gesetzt werden. Fur diesen Bereich sind z. B. Sonderpfeiler zu ver-
wenden. Diese Sonderpfeiler werden in der Regel auf einer Flache von 0,4 x 0,4 m einge-
graben und erreichen eine Tiefe von max. 0,7 m. Die Grabungsarbeiten im Bereich unse-
rer Anlagen sind in Handschachtung auszufuhren.

. Entwasserungseinrichtungen sind im Bereich unserer Anlagen in offener Bauweise zu
verlegen, wobei der Einsatz einer Grabenfrése oder dgl. nicht zuldssig ist. Bei kreuzenden

men zur Sicherung oder Verlegung der jeweiligen Leitungen/Anlagen geplant.

Die mit der Stellungnahme Ubergebenen Bestandsplanunterlagen sowie die Auflagen und Hinweise
zum Schutz der Erdgashochdruckleitung werden im Zuge der weiteren Planung beriicksichtigt.
Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.

die noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Mafl3gabe im Ergeb-

nis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.
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Leitungen ist ein lichter Abstand von mind. 0,40 m zu unseren Anlagen einzuhalten.
. Grundsatzlich ist bei offenen Entwéasserungsgraben und -mulden ein lichter Abstand von
mind. 1,5 m zum Rohrscheitel unserer Anlagen einzuhalten. Sollte dieser Abstand aus
planungstechnischen Griinden nicht einzuhalten sein, missen zum Schutz unserer Anla-
gen die Graben- / Muldensohlen, z.B. mit Wasserbausteinen, gesichert werden. Diese
SchutzmaflRnahme muss mind. 1,0 m rechts und links ber unser Leitungsrohr hinausge-
hen. Ein lichter Abstand zwischen Graben-/ Muldensohle und Rohrscheitel < 1,0 m ist
nicht zuléssig.
e  Wird unser Leitungsrohr im Bereich lhrer BaumaRnahme freigelegt, sind unser Fernmel-
dekabel und unser Leitungsrohr wie auch die Rohrisolierung vor Beeintréachtigungen und
Beschéadigungen durch entsprechende MaRnahmen zu schitzen. Die Art der Siche-
rungsmafinahmen hat in Abstimmung mit unserem GASCADE-Verantwortlichen vor Ort
zu erfolgen.
e  Bei einer Unterquerung unserer Anlagen ist zu beachten, dass das Erdreich unter unseren
Anlagen bei der Verfillung des Rohrgrabens in Handarbeit verdichtet wird. Dabei ist da-
rauf zu achten, dass die Bodenfestigkeit den alten Zustand wieder erhalt, welchen sie vor
Ihrer BaumaRnahme hatte.
e  Direkt Gber unseren Anlagen darf nur statisch verdichtet werden. Verdichtungsarbeiten
dirfen nur dann maschinell erfolgen, wenn Gber dem Leitungsrohr ein Erdpolster von 0,3
m eingebracht worden ist. Die Weiterverdichtung hat lagenweise zu erfolgen. In Abhén-
gigkeit von der Leitungstiberdeckung kdnnen Vibrationsplatten zur Bodenverdichtung ein-
gebracht werden, wenn deren Erregerkraft pro Aufstandflache (N/cm?) folgende Werte
nicht Uberschreitet:
ab 0,3 m Leitungsiiberdeckung 8,5 N/cm?
ab 0,6 m Leitungstiberdeckung 13,5 N/cm?
e  Der Schutzstreifen ist grundséatzlich von Pflanzenwuchs, der die Sicherheit der Anlagen
beeintrachtigen kann, freizuhalten. Dazu z&hlen Bdume, Hecken sowie Straucher.
KompensationsmaRnahmen sind in unserem Schutzstreifen nicht zul&ssig.
Zum Zwecke von behdrdlich vorgeschriebenen Kontrollen sowie fur Instandhaltungsmaf-
nahmen, Intensivmessungen etc. muss die Zugénglichkeit unserer Anlagen fir GASCADE
auch fir die Zukunft jederzeit gewahrleistet bleiben.
. Im Bereich zu Ihrer Malnahme kénnen sich Markierungspféahle (tlw. mit Messeinrichtung)
der GASCADE befinden. Diese sind vor Beginn der MaRnahme unter Aufsicht unseres
Pipeline-Service zu sichern.
e  Das Befahren und Uberqueren unseres Schutzstreifens mit schweren Baufahrzeugen
aulRerhalb der Verkehrsflachen ist nur an besonders geschitzten Stellen (z. B. mit Bag-
germatten) und in Abstimmung mit einem GASCADE-Verantwortlichen vor Ort erlaubt.
e  Eine zwischenzeitliche Ablagerung von Erdmassen bzw. die Einrichtung von Lagerflachen
darfen nur nach Ricksprache mit einem GASCADE-Verantwortlichen vor Ort im Bereich
unserer Anlagen erfolgen. Hierbei sollten Sie beriicksichtigen, dass GASCADE im Be-
darfsfall die umgehende Raumung des Schutzstreifens verlangen kann.
e  Wirweisen Sie darauf hin, dass entlang unserer Anlagen teilweise Drainagen verlegt
wurden. Diese Drainagen und deren Funktion missen erhalten bleiben.
Sollten externe Flachen zur Deckung des Kompensationsbedarfs erforderlich sein, sind uns
diese ebenfalls zur Stellungnahme vorzulegen.
Dies ist keine Zustimmung zu Baumaf3nahmen oder anderen Veranderungen im Bereich unse-
rer Anlagen. Solche MaBnahmen sind der GASCADE Gastransport GmbH, Abt. GNL, durch
eine gesonderte Anfrage zur Stellungnahme vorzustellen.
Wir bitten um Beteiligung am weiteren Verfahren.
Wir méchten Sie darauf hinweisen, dass sich Kabel und Leitungen anderer Betreiber in diesem
Gebiet befinden kdnnen. Diese Betreiber sind gesondert von lhnen zur Ermittlung der genauen
Lage der Anlagen und eventuellen Auflagen anzufragen.
Anlage
B 92 WINGAS GmbH (SN vom 08.01.2024 siehe SN B 91) Siehe Erwiderung zu B 91 Siehe Abwégung zu B 91
B 93 GasLINE GmbH & Co. KG (SN der PLEdoc GmbH vom 12.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die GasLine GmbH & Co.KG Strehlen Anlagen im Die Stellungnahme der GasLINE GmbH wird zur Kenntnis genommen.
Untersuchungsraum betreibt. Im Zuge der weiteren Planung und nach erfolgter Gelandevermessung | Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstraenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.
Von der GasLINE GmbH & Co. KG, Straelen, sind wir mit der Wahrnehmung ihrer Interessen werden die Leitungs- und Anlagenbesténde aller Ver- und Entsorger in die Planung zur B 181 OU
im Rahmen der Bearbeitung von Fremdplanungsanfragen und offentlich-rechtlichen Verfahren Zbdschen-Wallendorf-Merseburg tibernommen. In Abstimmung mit den jeweiligen Leitungstragern Die Stellungnahme der GasLINE GmbH (Schwerpunktbelang Leitungsbestand) fiihrt weder zu einer
beauftragt. werden dann Mal3nahmen zur Sicherung oder Verlegung der jeweiligen Leitungen/Anlagen geplant. Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch
Unter folgendem Link erhalten Sie unsere Antwort zu lhrer Anfrage: RVP B 181 OU Zéschen- Die mit der Stellungnahme Ubergebenen Bestandsplanunterlagen, die Hinweise zu Kompensationen | zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des
Wallendorf-Merseburg Raumvertraglichkeitspriifung fir das Vorhaben ,B 181 Ortsumgehung und Anweisungen zum Schutz von Kabelschutzrohranlagen mit einliegenden Lichtwellenleiterkabeln | Verfahrens zur Raumvertréaglichkeitspriifung.
Zoschen-Wallendorf-Merseburg”; Hier: Einleitung des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspri- | werden im Zuge der weiteren Planung berucksichtigt.
fung vom 15.12.2023 zum Download: Zum jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Veranlassungen erforderlich.

Seite 64 von 96

Halle (S.), 10. Juni 2024



Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
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https://pledoc-nextcloud.geomagic.io/s/oXWJ3ZgTNkay5B8
Dieser Link ist bis zum 05.04.2024 gultig. Folgende Dokumente sind im Zip enthalten:
20240101216_Stellungnahme_gesamt.pdf{1], GasLINE_Schutzanweisung.pdf{1]

Tabelle der betroffenen Anlagen:

:‘:' Eigentiimer Leitungstyp | Status Leitungsnr. Blatt Schuh:.treifen Ansprechpartner
Maintenance
in 10, 11, Management Center
1 GasLINE | LWL-KSR-Anlage . GLT_102_005 |12, 13, 2 (MMC)
Betrieh 14,15 https:/feinweisung. mmc-
portal.de
Im Nahbereich
Maintenance
in Management Center
2 GasLINE | LWL-KSR-Anlage |5 .. GLT_102_006 - 2 (MMC)
etrieb - https:/feinweisung. mmc-
portal.de

Von der GasLINE GmbH & Co. KG, Straelen, sind wir mit der Wahrnehmung ihrer Interessen
im Rahmen der Bearbeitung von Fremdplanungsanfragen und &ffentlich-rechtlichen Verfahren
beauftragt. GasLINE ist Eigentiimerin eines deutschlandweiten Kabelschutzrohr(KSR)- Anla-
gennetzes mit einliegenden Lichtwellenleiter(LWL)-Kabeln.

Die auf der Homepage des Ministeriums fiir Infrastruktur und Digitales zur Einsicht gestellten
Verfahrensunterlagen haben wir auf unsere Belange hin tiberprift.

Die eingangs genannten LWL-KSR-Anlagen sind in den Planunterlagen bereits dargestellt. Die
LWL-KSR-Anlage GLT/102/006 verlauft am siidlichen Rand des festgelegten Untersuchungs-
raumes und somit lediglich im Nahbereich.

Die betroffenen Lageplane sind der Anlage beigefiigt. Beachten Sie bitte unsere Bearbeitungs-
vermerke.

Den exakten Trassenverlauf der im Untersuchungsbereich liegenden LWL-KSR-Anlage
GLT/102/005 entnehmen Sie bitte den beigefiigten Bestandsplanen. Die Héhenangaben in den
Langenschnitten beziehen sich auf die Auswertung der Bohrprotokolle. Zwischenzeitliche
Niveauanderungen wurden nicht nachgetragen. Beriicksichtigen Sie bitte das Merkblatt zur
Dokumentation.

Die Darstellung der LWL-KSR-Anlage ist in den Bestandsplanen nach bestem Wissen erfolgt.
Gleichwonhl ist die Méglichkeit einer Abweichung im Einzelfall nicht ausgeschlossen.

Die LWL-KSR-Anlage GLT/102/005 wird von der Nullvariante sowie von der Variante 2.1 be-
rihrt. Des Weiteren ist im Bereich der LWL-KSR-Anlage ein regional bedeutsamer Rad-, Wan-
der-, Reitweg geplant.

Hinsichtlich der Raumvertraglichkeitspriifung werden unsererseits keine besonderen Anregun-
gen gemacht.

Wir weisen jedoch darauf hin, dass alle MaBnahmen, die Einfluss auf den Bestand und den
Betrieb der LWL-KSR-Anlage haben, mit uns abzustimmen sind.

Wir Ubersenden in der Anlage ebenfalls eine Anweisung zum Schutz von Kabelschutzrohranla-
gen der GasLINE GmbH. Die dort genannten Auflagen und Hinweise sind zwingend bei allen
MafRnahmen im Bereich und / oder in der Nédhe der LWL-KSR-Anlage zu beachten. In dem
Zusammenhang machen wir schon jetzt auf folgendes aufmerksam:

Niveauanderungen im Schutzstreifenbereich der LWL-KSR-Anlage sind nur nach vorheriger
Absprache statthaft.

Die vorhandene Uberdeckung der LWL-KSR-Anlage ist im Ausbaubereich nach Méglichkeit
beizubehalten.

Der Unterbau sowie die Oberflachenbefestigung im Schutzstreifenbereich mussen so beschaf-
fen sein, dass einerseits die Bildung von Setzungen und Spurrillen ausgeschlossen ist und
anderseits die LWL-KSR-Anlage im Schadensfall schnell erreicht werden kann. Betonierte
Flachen sind hier nicht erlaubt.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Die Zuganglichkeit der LWL-KSR-Anlage und deren Kontrolleinrichtungen muss jederzeit ge-
wahrleistet sein.

Kompensation
Kompensation innerhalb der Eingriffszone

Baume, Hecken und tiefwurzelnde Straucher dirfen nur auBerhalb des Schutzstreifenbereichs
angepflanzt werden. Der Trassenverlauf der LWL-KSR-Anlage muss sichtfrei und begehbar
bleiben.

Externe Kompensation

Wir weisen darauf hin, dass durch die Festsetzung planexterner Ausgleichsflachen eine Betrof-
fenheit von uns verwalteter Versorgungseinrichtungen nicht auszuschlieRen ist. Wir bitten um
Mitteilung der planexternen Flachen bzw. um weitere Beteiligung an diesem Verfahren.

Anlagen

Planunterlagen

Merkblatt zur Dokumentation
Anweisung

B 94

Mineralélverbundleitung GmbH Schwedt (SN vom 02.01.2024)

Unsererseits wird gegen die 0. g. MaRnahme kein Einwand erhoben, da sich im gekennzeich-
neten Bereich lhrer uns zugesandten Unterlagen keine Anlagen oder Anlagenteile unseres
Unternehmens befinden bzw. diese von lhrem Vorhaben nicht beeinflusst werden. Die Bean-
tragung eines Schachtscheines fiir Erd- und Stemmarbeiten ist nicht erforderlich.

Wir bitten Sie, bei kiinftigen Anfragen das fiir Sie kostenfreie ,Bundesweite Informationssystem
zur Leitungsrecherche” — BIL (online unter bil-leitungsauskunft.de) zu nutzen.

Anlage: Informationspflichten bei der Erhebung von Daten

Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Mineraldlverbundleitung Schwedt GmbH keine
Anlagen im Untersuchungsraum betreibt.

Es ergibt sich keine weitere Veranlassung.

Die Stellungnahme der Mineral6lverbundleitung GmbH Schwedt wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

B 95

50Hertz Transmission GmbH (SN vom 14.02.2024)

Ihr Schreiben haben wir dankend erhalten. Folgende Unterlagen lagen uns zur Einsichtnahme
vor:

- Schreiben zur Einleitung des Verfahrens,

- Verfahrensunterlagen.

Im Planungsraum befinden sich unsere bestehende

e Richtfunkstrecke Lauchstadt - Eula,
e Trafotransportstrecke UW Lauchstadt,

sowie unsere geplante Kabelanlage

e SuedOstLink (Wolmirstedt - Isar; DC).

Digitale Daten kdnnen vom Vorhabentrager fiir die weiteren Planungsschritte unter geodaten-
bereitstellung@50hertz.com abgefordert werden. Bitte geben Sie dazu unsere Registriernum-
mer 2018-004139-02-OGZ, das gewinschte Dateiformat (Geo-Package, Shapefile, DXF, KML

oder PDF) und Koordinatenreferenzsystem an.

Zur Richtfunkstrecke

Unsere Richtfunkstrecke von Lauchstédt nach Eula verlauft Gber dem Planungsraum des o. g.
Vorhabens. Der Beginn des Schutzbereiches unseres Richtfunks liegt im schlechtesten Fall 20
m uber Gelandehohe. Da wir davon ausgehen, dass mit StraBenbaumafRnahmen / Tiefbau
nicht so hohe Strukturen errichtet werden sehen wir keine Beeinflussung des Richtfunks, auch
nicht fur den Fall des Baus einer Bahnuberfuhrung.

Zur Trafotransportstrecke

Unsere Trafotransportstrecke zum Umspannwerk Lauchstadt verlauft teilweise tUber die L178
und B91 der Stadt Merseburg und somit im Planungsraum. Sollte die bestehende L178
und/oder B91 innerhalb dieses Bereiches im Zuge des o. g. Vorhabens neu strukturiert werden,
ist zu berticksichtigen, dass der Schwerlastverkehr auch nach der BaumaRnahme uneinge-
schrankt méglich sein muss. Der StraBenquerschnitt muss unverandert beibehalten werden,
um zukinftige Transporte von Transformatoren zu erméglichen.

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der 50Hertz Transmission GmbH folgt Stellung:

Richtfunkstrecke
Dass durch die Errichtung der Trasse der B 181 keine Beeintrachtigung der Richtfunkstrecke
Lauchstadt-Eula erfolgt, nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis.

Trafotransportstrecke UW Lauchstadt

Seitens des Vorhabentréagers ist nicht vorgesehen, Anderungen am Verlauf bzw. am Querschnitt der
fur den Transport der Trafos benétigten B 91 bzw. L 178 vorzunehmen. B 91 und L 178 sind im
Bereich Merseburg als Strecken fir Schwerlasttransporte ausgewiesen. Damit ist sichergestellt, dass
bei Anderungen in diesen Bereichen die Tauglichkeit als Schwerlastverkehrsstrecke wiederherge-
stellt werden muss. Der Transport von Transformatoren iber diese StralRenziige wird auch nach
Abschluss der Bauarbeiten zur B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg maéglich sein.

SuedOstLink

Die Planungen zum SuedOstLink sind dem Vorhabentrager bekannt. In den Kreuzungsbereichen
beider Trassen kann es zu gegenseitigen Beeinflussungen kommen. Da beide Trassenverlaufe noch
nicht feststehen, sind die Planungen weiterhin zwischen den Beteiligten abzustimmen.

Die Favorisierung der Variante A2.1 und A1.3 wird zur Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme der 50Hertz Transmission GmbH wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Von den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der 50Hertz Transmission GmbH (Leitungsbe-
stand sowie SuedOstLink und SuedOstLink+) wurde dem Schwerpunktbelang SuedOstLink und Sue-
dOstLink+ im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der 50Hertz Transmission GmbH fihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfol-
ge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulie-
rung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertrag-
lichkeitspriifung.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Zum SuedOstLink

Die LandesstraRenbaubehérde Sachsen-Anhalt hatte am 14.11.2023 im Rahmen der Offent-
lichkeitsbeteiligung zum Projekt SuedOstLink im Abschnitt A2 eine Einwendung geschrieben.
In dieser wurde festgehalten, dass es eine Uberschneidung mit der im Antrag nach §21
NABEG ausgewiesenen Vorzugstrasse und der Variantenschaar zur B 181 gibt. In der Ein-
wendung wurde weiterhin mitgeteilt, dass zum aktuellen Zeitpunkt noch keine Vorzugsvariante
ermittelt wurde. Wie auch in unserer Riickmeldung zu Ihrer Einwendung mitgeteilt, welche Sie
im Rahmen des Weiteren Genehmigungsverfahren des SuedOstLinks noch erhalten werden,
erbitten wir eine weitere Beteiligung der 50Hertz, sobald ein konkreter Verlauf der B 181 Orts-
umgehung Zdéschen - Wallendorf-Merseburg feststeht. Zum aktuellen Zeitpunkt kdnnen wir
zuriickmelden, dass der SOL mit allen Varianten einen Schnittpunkt hat, die gréRte Uber-
schneidung gibt es jedoch mit der Variante A2.2. Aus diesem Grund favorisieren wir die
Varianten A2.1 und A1.3.

An der Fortfuhrung des Verfahrens méchten wir beteiligt werden.

B 96

Open Grid Europe GmbH (SN der PLEdoc GmbH vom 10.01.2024)

Von der OGE (Open Grid Europe GmbH), Essen, sind wir mit der Wahrnehmung ihrer Interes-
sen im Rahmen der Bearbeitung von Fremdplanungsanfragen und 6ffentlich-rechtlichen Ver-
fahren beauftragt.

Unter folgendem Link erhalten Sie unsere Antwort zu lhrer Anfrage: Raumvertraglichkeitsprii-
fung fir das Vorhaben ,B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg"; Hier: Einleitung
des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung vom 15.12.2023 zum Download:
https://pledoc-nextcloud.geomagic.io/s/eMdLeTc3rnF5F73

Dieser Link ist bis zum 02.03.2024 giiltig. Folgende Dokumente sind im Zip enthalten:
20240101215_Stellungnahme_gesamt.pdf{1]

Wir beziehen uns auf lhre 0.g. MaRnahme und teilen lhnen hierzu mit, dass von uns verwaltete
Versorgungsanlagen der nachstehend aufgefiihrten Eigentiimer bzw. Betreiber von der geplan-
ten MaBnahme nicht betroffen werden:

- OGE (Open Grid Europe GmbH), Essen

- Kokereigasnetz Ruhr GmbH, Essen

- Ferngas Netzgesellschaft mbH (FG), Netzgebiet Nordbayern, Schwaig bei Nirnberg

- Mittel-Europaische Gasleitungsgesellschaft mbH (MEGAL), Essen

- Mittelrheinische Erdgastransportleitungsgesellschaft mbH (METG), Essen

- Nordrheinische Erdgastransportleitungsgesellschaft mbH & Co. KG (NETG), Dortmund

- Trans Europa Naturgas Pipeline GmbH (TENP), Essen

- Uniper Energy Storage GmbH, Dusseldorf: Erdgasspeicher Epe, Eschenfelden, Krummhérn

Hinsichtlich der MaBnahmen zum Ausgleich und zum Ersatz der Eingriffsfolgen entnehmen wir
den Unterlagen, dass die Kompensationsmaflinahmen erst im weiteren Verfahren festgelegt
werden bzw. keine Erwahnung finden.

Wir weisen darauf hin, dass durch die Festsetzung planexterner Ausgleichsflachen eine Betrof-
fenheit von uns verwalteter Versorgungseinrichtungen nicht auszuschlieRen ist. Wir bitten um
Mitteilung der planexternen Flachen bzw. um weitere Beteiligung an diesem Verfahren.

Mafgeblich fir unsere Auskunft ist der im Ubersic_htsplan markierte Bereich. Dort dar-
gestellte Leitungsverlaufe dienen nur zur groben Ubersicht.

Achtung: Eine Ausdehnung oder Erweiterung des Projektbereichs bedarf immer einer erneu-
ten Abstimmung mit uns.

Anlage(n)
Ubersichtskarte

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der PLEdoc GmbH folgt Stellung:

Den Hinweis, dass die PLEdoc GmbH im Untersuchungsraum keine Anlagen betreibt, wird vom
Vorhabentrager zur Kenntnis genommen.
Im weiteren Planungsverfahren wird die PLEdoc GmbH beteiligt.

Damit ist dann auch die Information Uber ggf. geplante planexterne Ausgleichsflachen 0.a. gewéahr-

leistet.

Die Stellungnahme der PLEdoc GmbH wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme der PLEdoc GmbH (Schwerpunktbelang Leitungsbestand) fihrt weder zu einer
Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch
zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MalRgabe im Ergebnis des
Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.

B 97

Mitteldeutsche Baustoffe GmbH (SN vom 09.02.2024)

Die Vorzugsvarianten A 2.1 und A 2.2 der Ortsumgehung Zdschen-Wallendorf-Merseburg
fuhren im Abschnitt zwischen 5+000 und 6+000 an bzw. durch noch unter Bergaufsicht fiihren-
de Flachen des Kiessandtagebaus Wallendorf vorbei.

Da die Rohstoffgewinnung in dem Bereich abgeschlossen ist, gibt es keinen Konflikt mit einem
Betriebsgeschehen. Allerdings sind dort noch Restarbeiten unter anderem zur Bdschungsstabi-
lisierung erforderlich, welche sich ggf. aus das Bauvorhaben B 181 Ortsumgehung auswirken
kénnten.

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der Mitteldeutschen Baustoffe GmbH folgt Stellung:

Der Hinweis zu Abstimmungen mit der MDB GmbH zu mdglichen Auswirkungen der noch ausste-

henden Bdschungsstabilisierung im Kiessandtagebau Wallendorf wird vom Vorhabentrager im Zuge

der weiteren Planungen berucksichtigt.

Die Stellungnahme der Mitteldeutschen Baustoffe GmbH wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme der Mitteldeutschen Baustoffe GmbH (Schwerpunktbelang Bergbau) fihrt weder zu
einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie

noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MafRRgabe im Ergebnis

des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Seite 67 von 96

Halle (S.), 10. Juni 2024



https://pledoc-nextcloud.geomagic.io/s/eMdLeTc3rnF5F73

Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Mit Bezug auf Ihre Anfrage zum 0.g. Vorhaben méchten wir Ihnen die Bestandspléne der in
unserem Verantwortungsbereich befindlichen Entsorgungsleitungen tibersenden.

In dem von lhnen benannten Baufeld (6ffentlicher Bereich) betreiben die Stadtwerke Leuna
GmbH, fur die Stadt Leuna, Schmutzwasser- Niederschlagswasserkanéle, Grundstiicksan-
schlusskanéle, Abwasserdruckrohrleitungen, Steuerkabel und Trinkwasserleitungen.

Bitte beachten Sie, dass die tatsachliche Lage der Leitungen von der Lage in den beigeflgten
Lagepléanen abweichen kann, dies ist im Planungsverfahren entsprechend zu bericksichtigen.

Gegebenenfalls erforderliche punktgenaue Ortungen gehen nicht zu Lasten der Stadtwerke
Leuna GmbH. Die genaue Lage ist bei Bedarf durch entsprechende Probeschachtungen in
Handschachtung und im Beisein eines Vertreters der Stadtwerke Leuna GmbH festzustellen.
Die Durchfiihrung der Probeschachtungen ist spatestens zwei Werktage im Voraus bei der
Stadtwerke Leuna GmbH anzuzeigen. Ansprechpartner hierflr ist Frau Tautz, Tel.:
03461/3057-23.

Die grundséatzliche Zustimmung zum geplanten Neubau der B 181 Ortsumgehung Zdschen-
Wallendorf-Merseburg nehmen wir zur Kenntnis.

Die gegebenen Hinweise zum Procedere bei Leitungskreuzungen sowie die Auflagen zum Schutz
der Anlagen der Stadtwerke Leuna werden ebenfalls zur Kenntnis genommen.

Sie werden in den anschlieenden Planungsphasen Beachtung finden.

Grundsatzlich erfolgt durch den Vorhabentrager der Verweis auf die Anwendung der geltenden
Rahmenvertrage.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
Es empfiehlt sich daher, vor einer méglichen Ausfiihrungsplanung mit uns Kontakt aufzuneh-
men, um die Bebaubarkeit abzuklaren.
B 98 LMBV mbH Betrieb Mitteldeutschland (SN vom 17.04.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der LMV mbH wie folgt Stellung: Die Stellungnahme der LMBV mbH Betrieb Mitteldeutschland wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.
Zunéachst méchten wir uns fir die verspéatete Stellungnahme entschuldigen. Den Hinweis der LMBV, dass Grundstiicke in Besitz der LMBV betroffen sein kdnnen, nimmt der
Vorhabentrager zur Kenntnis. Zum derzeitigen Zeitpunkt der Planung sind Aussagen zur flurstiicks- Das Landesamt fur Geologie und Bergwesen wurde am Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
Nach Prifung der uns tbergebenen Unterlagen in den zustéandigen Fachabteilungen tbermit- konkreten Betroffenheit nicht mdglich. Nach Festlegung der VVorzugsvariante, nach erfolgter Vermes- | beteiligt.
teln wir lhnen folgende Hinweise zu dem o. g. Vorhaben: sung und endgultiger Festlegung der Trasse in Lage und Hohe sind Aussagen zur Betroffenheit
maoglich. Der Vorhabentrager wird sich zu einem spéteren Zeitpunkt mit der LMBYV, Abteilung Fla- Die Stellungnahme der LMBV mbH Betrieb Mitteldeutschland (Schwerpunktbelang Bergbau) fiihrt weder
- Es ist nicht auszuschlieen, dass wirtschaftliches Eigentum der LMBV (Flurstiick 10/2, Flur chenmanagement KF 3 bzw. der Firma InfraLeuna diesbezlglich in Verbindung setzen. zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstu-
2, Gemarkung Leuna; Flurstiicke 1180/126 und 135/2, Flur 1, Gemarkung Leuna) von dem die noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergeb-
Vorhaben betroffen ist. Fiir gegebenenfalls betroffene Liegenschaften des Kohlebahnein- Der Hinweis auf Grundwassermessstellen im Untersuchungsraum nimmt der VVorhabentrager zur nis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.
schnittes bei Leuna - Ockendorf liegt Kaufinteresse der Firma InfraLeuna vor. Die Verkaufs- Kenntnis. Nach Festlegung der VVorzugsvariante, nach erfolgter Vermessung und endgultiger Festle-
vorbereitungen hierzu haben bereits begonnen. gung der Trasse in Lage und Hohe sind Aussagen zur Betroffenheit moglich. Bei Betroffenheit einer
- Aussagen zu Mietern, Péachtern oder sonstigen Vertragspartnern sind bei berechtigtem Inte- oder mehrerer Messstellen sind diese ggf. zu Lasten des Vorhabentragers zu verlegen. Absprachen
resse von der zustandigen Abteilung Flachenmanagement KF 3 zu erfragen. dazu werden zu einem spéteren Zeitpunkt getroffen.
- Im naheren Umfeld der angezeigten Trassen befinden sich die Grundwassermessstellen
MBO 3415 (RW: 5690158,1 HW: 4510860,3) und 3416 (RW: 5690090,1 HW: 4510860,3) Der Hinweis auf Altbergbaugruben im Untersuchungsraum werden zur Kenntnis genommen. Das
der LMBV. LAGB wurde im Zuge der Raumvertraglichkeitspriifung beteiligt. Belange des Braunkohlesanie-
- Die Messstellen sind zu erhalten und vor Beschadigung zu schiitzen. Weiterhin ist der stan- rungsbergbaus sind demnach nicht von der Planung betroffen.
dige Zugang zu den Messstellen zu gewahren.
- Im Betrachtungsgebiet sind mehrere Altbergbaugruben (Tagebaue/ Tiefbaugruben) vorhan- Die LMBV wird am weiteren Planungsprozess beteiligt.
den (siehe Anlage). Bei allen Braunkohlengruben handelt es sich um Altbergbau ohne
Rechtsnachfolger. Die zustéandige Ordnungsbehdrde ist das Landesamt fuir Geologie und
Bergwesen (LAGB), bei der ebenfalls eine bergbauliche Stellungnahme eingeholt werden
sollte.
In der beigefugten thematischen Karte sind die uns bekannten bergbaulichen Gegebenheiten
dargestellt. Die Vollstandigkeit dieser Angaben kann nicht garantiert werden.
Bitte berticksichtigen Sie, dass mit Vorliegen préaziserer Plane zu o. g. Vorhaben erneut eine
Stellungnahme bei der LMBV einzuholen ist.
Anlage
B 99 Hallesche Verkehrs AG HAVAG (SN vom 14.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der Halleschen Verkehrs-AG folgt Stellung: Die Stellungnahme der HAVAG wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.
Wir nehmen Bezug auf lhr Schreiben vom 15.12.2023 und die uns tbergebenen Unterlagen. Dass die Varianten 1Pg bzw 1Pf die Vorzugsvarianten der HAVAG sind, nimmt der Vorhabentrager
Hiermit erhalten Sie unsere Stellungnahme. Anbei sende ich Ihnen nachfolgende Zuarbeit: zur Kenntnis. Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der HAVAG (Verkehr) wurde im Erdrterungstermin
Die als Anlage Ubergebenen Bestandsplane und die Auflagen der HAVAG bei Bauarbeiten im Gleis- | nochmals hinreichend Raum gegeben.
- die Varianten 1Pg/Pf stellen die Vorzugsvarianten dar bereich werden in den anschlieenden Planungsphasen beachtet.
- die Varianten 0+, 1.2, 1.5, 3.2 beinhalten groRraumige Auswirkungen auf vorhandene Infra- Die Stellungnahme der HAVAG fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach
struktur der Halleschen Verkehrs-AG, teilweise greifen diese Variante auch in bestehende den Kriterien der Raumvertréaglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die
Planungen ein (bspw. Variante 1.5: Ausbau Leuna, F.-Ebert-StraBe/Kotzschener Weg), wei- Raumbelange bezogenen MaR3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
tere negative Auswirkungen dieser Varianten sind im Betrieb bzw. wéhrend der Bauzeit zu
erwarten
Anbei erhalten Sie entsprechenden Bestandsplane inkl. Legende sowie die HAVAG- Auflagen.
Bei Ruckfragen stehen wir [hnen gern zur Verfigung.
B 100 | Stadtwerke Merseburg GmbH (SN vom 08.01.2024 siehe SN B 102) Siehe Erwiderung zu B 102 Siehe Abwagung zu B 102
B 101 | Stadtwerke Leuna GmbH (SN vom 15.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der Stadtwerke Leuna GmbH folgt Stellung: Die Stellungnahme der Stadtwerke Leuna GmbH wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme der Stadtwerke Leuna GmbH (Schwerpunktbelang Leitungsbestand) fiihrt weder zu
einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie
noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MafRRgabe im Ergebnis
des Verfahrens zur Raumvertréaglichkeitsprifung.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
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Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Grundsatzlich gibt es seitens der Stadtwerke keine Bedenken gegen den geplanten Neubau
der B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg.

Folgende Auflagen zum Schutz der Anlagen der Stadtwerke Leuna GmbH sind einzuhal-
ten:

- Im Bereich von 0,5 m um die Anlagen der Stadt Leuna sind Handschachtungen vorzuneh-
men.

- Schachtabdeckungen, StraBenkappen einschl. Gestange sind bei Niveauveranderungen der
neuen Hohe anzupassen, in einem Bestandsplan zu dokumentieren und zu umpflastern.

- Werden vorhandene Leitungen gekreuzt ist ein Winkel von 90 Grad einzuhalten.

- Sollten bei Durchérterungen Bestandsleitungen gekreuzt werden, ist vor der Ausfiihrung die
Tiefenlage festzustellen, gegebenenfalls durch Suchschachtungen. Im Kreuzungsbereich
sind bei Leitungen bei Lage oberhalb der Durchérterung, sind diese frei zu schachten.

- Ein Anschluss an die 6ffentliche Abwasserkanalisation und die Trinkwasserversorgung hat
nur unter vorheriger Antragstellung an und Genehmigung durch die Stadtwerke Leuna
GmbH sowie in Abstimmung mit der von uns mit Betriebsfiihrung der technischen Anlagen
beauftragten Regionalwerke Leuna GmbH zu erfolgen.

- Eine Uberbauung (deckungsgleiche Verlegung) der Leitungen ist nicht gestattet.

- Leitungen der Stadtwerke Leuna durfen nicht durch Straen-/Rasenborde sowie Entwésse-
rungsleitungen, -graben oder Rigolen Gberbaut werden.

- Standorte fiir Baumpflanzungen und tiefwurzelnde Gehdélze sind so festzulegen, dass ein
Sicherheitsabstand von mind. 2,50 m zwischen Stammachse und Rohrauf3enkante (tiefwur-
zelnde Gehdlze mind. 1,0 m) eingehalten wird.

- Standorte fir Beleuchtungsmasten und -schrénke kénnen im seitlichen Sicherheitsabstand
von 2,0 m zu Leitungen festgelegt werden. Bei Unterschreitung des Sicherheitsabstandes
zur Trinkwasserleitung ist das Fundament der Beleuchtungs-Anlage ca. 0,5 m tiefer zu griin-
den als die Sohle der Rohrleitung liegt. Ein seitlicher Abstand von 1,0 m zu Anlagen darf
nicht unterschritten werden.

- Kabel und andere Medientréger sind in einem seitlichen Sicherheitsabstand von mind. 0,40
m zu Leitungen zu verlegen. Werden Leitungen der Stadtwerke Leuna gekreuzt, muss der
Sicherheitsabstand mind. 0,20 m oberbzw. unterhalb der Trinkwasser-
/Schmutzwasserleitungen betragen.

- Bei Unterschreitung der genannten Sicherheitsabstande zu den Anlagen der Stadtwerke
Leuna gehen die bei Reparatur- und Wartungsarbeiten entstehenden Folgekosten zu Lasten
des Verursachers.

- Erd- und Rickbauarbeiten in Leitungsbereichen sind so auszufiihren, dass eine Zerstdérung
oder nachhaltige Beeinflussung der Leitungen ausgeschlossen wird. Gelandeanschiittungen
sind hinsichtlich der sich verénderten Tiefenlage der Leitungen mit den Stadtwerken Leuna
abzustimmen.

- Der Zugang zu den Anlagen und die Funktion der Anlagen muss uneingeschréankt gewahr-
leistet werden. (z.B. Lagerg. von Material, Aushub eta.)

o Freigelegte Anlagen missen je nach sich ergebenden Notwendigkeiten gesichert werden.
(z.B. jegliche mechanische Einwirkung, Frost eta.)

- Der Einsatz von Baumaschinen darf nur so erfolgen, dass eine Gefahrdung der Anlagen der
Stadtwerke Leuna ausgeschlossen ist.

- Mehraufwendungen und Folgekosten an den eigenen oder an den Anlagen der Stadtwerke
Leuna, die durch den Eigentiimer bzw. Betreiber, der neu zu verlegenden Medien oder An-
lagen bzw. verlegten Medien oder Anlagen veranlasst werden, gehen zu deren Lasten. Inso-
fern sind die Stadtwerke Leuna von diesen Kosten und den Forderungen Dritter freigestellt.

- Die Ausfiihrung der BaumaflRnahme hat unter Einhaltung aller fiir die BaumaRnahme zutref-
fenden gesetzlichen Bestimmungen zu erfolgen.

- Schaden an Entsorgungsleitungen sind sofort dem zustéandigen Netzverantwortlichen an die
0800 7726633 zu melden.

- Bestandsschilder durfen ohne Absprache nicht entfernt werden.

- Nach Beendigung der Baumafinahme hat eine Abnahme zu erfolgen.

Da sich durch bauliche MaZnahmen jederzeit Bestandsénderungen ergeben kénnen, ist vor
Beginn der Tiefbauarbeiten eine Vorortbegehung erforderlich (Terminabsprache Stadtwerke
Leuna GmbH, Tel.: 03461/3057-23).

Die Planauskunft ist glltig bis zum 15.01.2026.

Wir weisen auf3erdem ausdrucklich darauf hin, dass die beiliegenden Planunterlagen nur die
Leitungsbestande der Stadtwerke Leuna GmbH beinhalten. Uber weitere Ver- und Entsor-
gungsleitungen anderer Versorgungstrager haben wir keine Kenntnisse. Die entsprechenden
Auskunfte sind bei den zustandigen Versorgungstragern einzuholen.

Fur Ihre Fragen steht lhnen Frau Tautz, Tel.: 03461 3057 23 zur Verflgung.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Anlage:

Bestandsplan Leitungsbereich Abwasserleitungen (1x Format: A4, 1:25000)

Einzugsbereich Luppe - Aue

Bestandsplan Leitungsbereich Abwasser/Trinkwasserleitungen (1x Format: A4, 1:25000) Ein-
zugsbereich Kernstadt Leuna

B 102

Servicegesellschaft Sachsen-Anhalt-Siid mbH (SN vom 08.01.2024)

Wir bearbeiten Ihre Anfrage im Auftrag der Stadtwerke Merseburg GmbH zu dem oben ge-
nannten Vorhaben und teilen lThnen mit, dass gegen die Planung keine grundlegenden Ein-
wande bestehen. Zu beachten sind jedoch die allgemeinen Regeln der Technik und die
Schutzmal3nahmen fiir Versorgungsleitungen.

Durch die MaRBnahme sind Anlagen aller Sparten (Fernwarme, Gas, Fernmelde und Strom) der
Stadtwerke Merseburg GmbH betroffen. Sobald der konkrete Verlauf der Ortsumgehung fest-
steht, méchten wir Sie bitten, uns die entsprechenden Unterlagen zuzusenden, damit unserer-
seits die entsprechenden Plane zu den Leitungsverlaufen bereitgestellt werden kénnen und
eine konkrete Stellungnahme zur BaumafRnahme erfolgen kann.

Sollten Ihrerseits bereits jetzt Unterlagen zum Leitungsverlauf und eine konkrete Stellungnah-
me zur Baumalinahme benétigt werden, méchten wir Sie bitten uns den Planungsbereich als
dwg/dxf-Datei im Koordinatensystem ETRS89 Zone 32 zuzusenden.

Bei Ruckfragen stehen wir lhnen gern zur Verfigung.

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der Servicegesellschaft Sachsen-Anhalt Stid mbH folgt
Stellung:

Die grundséatzliche Zustimmung, der Servicegesellschaft Sachsen-Anhalt Siid mbH bzw. der Stadt-
werke Merseburg werden vom Vorhabentrager zur Kenntnis genommen. In den anschlieRenden
Planungsphasen werden die Servicegesellschaft Sachsen-Anhalt Siid mbH bzw. die Stadtwerke
Merseburg beteiligt.

Die Stellungnahme der Servicegesellschaft Sachsen-Anhalt-Siid mbH wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme der Servicegesellschaft Sachsen-Anhalt-Siid mbH (Schwerpunktbelang Leitungsbe-
stand) fuihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raum-
vertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen
Mafgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.

B 103

Abwasserzweckverband Merseburg (SN vom 12.02.2024)

Mit lhrem Schreiben und Mitteilung zur Einleitung des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspri-
fung fiir 0.g. Vorhaben vom 15.12.2023 und Posteingang am 18.12.2023 baten Sie uns um
Stellungnahme.

Dem Vorhaben wird von Seiten des AZV Merseburg in seinem Grundsatz zugestimmt.

Wir weisen darauf hin, dass gemaR den bereitgestellten Unterlagen, die angedachten Varian-
ten in Ihrer Lage in Teilen das Verbandsgebiet des AZV Merseburg, und somit auch Anlagen
der Abwasserbeseitigung, liberlagern oder kreuzen. Wir bitten darum, diese Anlagen im Zuge
der Variantenfeststellung und weiteren Planung zu beriicksichtigen.

Als Anlage erhalten Sie mit diesem Schreiben einen Ubersichtsplan im PDF-Format mit Dar-
stellung der in den Bestandsunterlagen dokumentierten 6ffentlichen Abwasserbeseitigungsan-
lagen fir den durch oben genannte Vorhaben betroffenen Bereich.

Entsprechend der Hohenlage unserer Anlagen und der DIN 1998 und 1986 sind die geforder-
ten Mindestabstande und Sicherheitsmalinahmen zu den Anlagen und Anlagenteilen des AZV
Merseburg einzuhalten. Bei Kreuzung der vorhandenen Grundstiicksanschliisse bzw. Sammler
ist im Vorfeld die genaue Lage festzustellen. Abwassertechnische Anlagenteile wie u. a.
Schéchte und Sonderbauwerke sind bei Erdarbeiten standig zuganglich zu halten und gegen
Beschéadigung zu sichern. Prinzipiell ist nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik
zu verfahren.

Vor Beginn der BaumaflRnahme sind entsprechende Erlaubnisscheine einzuholen und es ist
eine Ortsbegehung erforderlich. Als Ansprechpartner hierzu steht Urnen unser Meister Herr
Thiem, Tel. 03461/54797023 zur Verfiigung.

Bei Ruckfragen wenden Sie sich bitte an o. g. Bearbeiter.

Anhang: Ubersichtsplan M1 :25000 (PDF-Format)

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen des Abwasserzweckverbands Merseburg folgt Stel-
lung:

Die grundséatzliche Zustimmung zum Vorhaben wird vom Vorhabentréager zur Kenntnis genommen.
Die Gbergebenen Planunterlagen und die Hinweise zu Kreuzungen mit Anlagen des AZV werden in
den anschlieBenden Planungsphasen Beachtung finden.

Die Stellungnahme des Abwasserzweckverbandes Merseburg wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sid, wird gefolgt.

Die Stellungnahme des Abwasserzweckverbandes (Schwerpunktbelang Leitungsbestand) fiihrt weder
zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstu-
die noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Mafl3gabe im Ergeb-
nis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

B 104

Zweckverband Wasser und Abwasser Bad Dirrenberg (SN vom 16.02.2024)

Der ZWA Bad Diirrenberg ist im Gebiet des Raumordnungsverfahren in den Gemarkungen:
Kreypau, Friedensdorf und Wallendorf fiir die Trinkwasserversorgung zusténdig.

In den Gemarkungen Kreypau, Friedensdorf, Wallendorf und Zéschen ist der ZWA Bad Ddr-
renberg fur die Schmutz-und Regenwasserbeseitigung verantwortlich.

Unabhangig welche Vorzugsvariante genommen wird, kommt es in jedem Fall zu Leitungs-
kreuzungen mit unseren Trink- und Abwasserleitungsbestand.

Alle Varianten kreuzen die Trinkwasserverbindungsleitung vom Wasserwerk Gut Werder (siehe
Bestandplan Verbindungsleitungen TW und AW VG ZWA) ins Verbandsgebiet des ZWA aul3er
die Varianten 2, 2.3, 3.1.

Eine weitere Leitungskreuzung der Varianten 1, 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5, 2, 2.1, 2.3 ist die der
Abwasserdruckleitung von Friedensdorf nach Wusteneutzsch (ebenfalls im Bestandplan Ver-
bindungsleitungen TW und AW VG ZWA zu finden).

Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen des Zweckverbands fur Wasserversorgung und Ab-
wasserbeseitigung Bad Dirrenberg folgt Stellung:

Der Hinweis des Zweckverbands fiir Wasserversorgung und Abwasserbeseitigung Bad Diirrenberg
auf das Vorhandensein von Trink- und Abwasserleitungen und entsprechende Kreuzungen mit
diesen bei allen Varianten nimmt der Vorhabentréager zur Kenntnis.

Die Ubergebenen Planunterlagen und die Richtlinien zum Schutz unterirdischer Kanéle und Rohrlei-
tungen werden in den anschlieRenden Planungsphasen Beachtung finden.

Die Stellungnahme des Zweckverbandes Wasser und Abwasser Bad Diirrenberg wird zur Kenntnis
genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Stellungnahme des Zweckverbandes Wasser und Abwasser Bad Dirrenberg (Schwerpunktbelang
Leitungsbestand) fuhrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien
der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange
bezogenen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprufung.
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In oben genannter Angelegenheit nehmen wir Bezug auf Ihr Schreiben vom 15.12.2023 und
danken lhnen fur die Méglichkeit zur Stellungnahme, von der wir gerne hiermit Gebrauch ma-
chen.

1. Anlasslich lhrer Bewertung der Varianten 1.2 und 2 in der Vorabwéagung, die wir inhaltlich
(Ablehnung) teilen, gehen wir davon aus, dass diese Varianten, obwohl noch in den Unterla-
gen zur Raumvertraglichkeitspriifung enthalten, vom Vorhabenstrager nicht weiterverfolgt
werden.

2. Aufgrund ihrer ortlichen Lage beriihren die Varianten A 1.3, 2.1 und 2.2 nicht die Belange
des Chemiestandortes Leuna, daher ist diesbeziiglich eine Stellungnahme unsererseits ent-
behrlich.

3. Aus verschiedenen Griinden bewerten auch wir in Ubereinstimmung mit lhnen die Variante
1.5 als nachrangig (z. B. Zufihrung B181n zur L 178n und erst dort Verteilung des Verkehrs
auf die B 91, vermutlich erhéhtes Verkehrsaufkommen auf L 178n).

4. Nach unserer internen Priifung erachten wir die Varianten B (1 Pf) und B (1 Pg) fir mach-
bar. Wir kdnnen eine negative Beeinflussung des Verkehrs zum heutigen Chemiestandort
Leuna in beiden Varianten nicht erkennen. Aus unserer Sicht ist jedoch die Variante B (1
Pg) aufgrund der Anbindung an die Weif3enfelser Stral3e L 182 und der nachfolgenden Un-
terquerung der DB mit kreuzungsfreier Anbindung an die B 91 (keine Briickensteigung fur
LKW-Verkehr) vorzugswiurdig.

Zum Schluss unserer Stellungnahme erlauben wir uns den vorsorglichen Hinweis, dass die
Varianten B (1 Pf) und B (1 Pg) die Anbindung der durch die Kreisentwicklungsgesellschaft
Saalekreis mbH (KEG) geplanten Erweiterung des Chemiestandortes Leuna betreffen. Unserer
Kenntnis nach wird dort zurzeit eine gleistechnische Anbindung des Plangebietes von Norden
(Bahnhof Merseburg) untersucht. Dies steht ggf. im Konflikt mit den hier gegenstandlichen
Planungen.

Die KEG plant im Zuge der Strukturwandelbewaltigung eine ca. 300 ha gro3e Flache (Stand:
Aufstellungsbeschluss) als Industriegebiet westlich des bestehenden Chemiestandortes Leuna
zu erschlieBen. Die Flache soll fiir die Ansiedlung von Unternehmen aus dem Branchenspekt-
rum der nachhaltigen Biotechnologie und Biochemie entwickelt werden. Das vorgesehene
Gebiet wird als ,Chemiepark Leuna IlI* zusammengefasst. Mit dem Vorhaben sollen die Fla-

zul
Die Varianten 1.2 und 2 sind friihzeitig ausgeschieden und wurden nicht weiter betrachtet. In kiinfti-
gen Planungsphasen werden diese nicht weiterverfolgt.

zu 2

Der Hinweis, wonach die Varianten A 1.3, A 2.1 und A 2.2 Belange des Chemiestandortes Leuna
nicht bertihren und eine Stellungnahme deshalb entbehrlich ist, wird vom Vorhabentréger zur Kennt-
nis genommen.

zu3
Der Hinweis, wonach die Variante 1.5 als nachrangig zu betrachten ist, wird vom Vorhabentrager zur
Kenntnis genommen.

zu 4
Der Hinweis, wonach die Variante B 1Pg aus Sicht der InfraLeuna GmbH als vorzugswiirdig erachtet
wird, nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis.

Der Hinweis auf die Erweiterung des Chemiestandortes Leuna durch den Chemiepark ,Leuna IlI*
wird ebenfalls zur Kenntris genommen. Abstimmungen zwischen KEG und der LSBB dazu wurden
bereits gefiihrt.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24

Bei Variante 3, welche auf der stillgelegtem DB-Strecke geplant ist, gibt es zahlreiche Lei-
tungskreuzungen (Trink-, Ab- und Regenwasser) sowie parallel verlaufende Leitungsbestande
zur DB-Strecke. Diese kdnnen aus den Bestandsplanen Wallendorf Teil 1 und Teil 2 sowie
Bestand AW RW Zdschen enthnommen werden.
Zur Information und Beachtung senden wir lhnen die Richtlinie des ZWA Bad Dirrenberg zu.
Aus unserer Sicht, als Ver- und Entsorger in diesem Gebiet, stellt die Variante 3 die unguns-
tigste Mdglichkeit fur die Ortsumgehung der B181 dar.
Die Anlagen befinden sich als Download.

B 105 | AZV Elster-Kabelsketal c/o Hallesche Wasser und Stadtwirtschaft GmbH (SN vom 12.01.2024) | Der Vorhabentrdger nimmt zu den Hinweisen der Hallesche Wasser und Stadtwirtschaft GmbH folgt Die Stellungnahme der Halleschen Wasser und Stadtwirtschaft GmbH wird zur Kenntnis genommen.

Stellung:

Nach Durchsicht der eingereichten Unterlagen teilen wir Ihnen mit, dass seitens der HWS
GmbH besteht kein Bedarf an der Beteiligung am Verfahren besteht. Der Planungsraum liegt Der Hinweis der HWS GmbH darauf, dass im Plangebiet keine Anlagen der HWS GmbH vorhanden
auBerhalb des Ver- und Entsorgungsgebietes der HWS GmbH. Die HWS GmbH betreibt im sind, nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis.
Geltungsbereich kein Wasser- und Abwassernetz.

B 106 | Wasser- und Abwasserzweckverband Saalkreis

B 107 Regiebetrieb Abwasser Luppe-Aue

B 108 GP Papenburg Logistik GmbH Halle

B 109 | Linde Gas Produktions GmbH & Co. KG (SN vom 10.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der Linde GmbH folgt Stellung: Die Stellungnahme der Linde GmbH wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sid, wird gefolgt.

Die Linde GmbH ist von der geplanten Baumafinahme betroffen. Der Hinweis der Linde GmbH auf 3 Pipelines im Bereich Giinthersdorf nimmt der Vorhabentrager zur
Im Bereich Ginthersdorf gibt es Uberschneidungen. Kenntnis. Die Stellungnahme der Linde GmbH (Schwerpunktbelang Leitungsbestand) fihrt weder zu einer Abwei-
In diesen Bereich verlaufen 3 Pipelines (Pipeline fiir Wasserstoff DN 150/PN40 und 2x Stick- Das Merkblatt Bauarbeiten im Bereich von Gasleitungen und der tibergebene Lageplan werden in chung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum
stoff DN150/PN25). den weiteren Planungsphasen beriicksichtigt. Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
Dort sind SchutzmafRnahmen im Bereich der Pipelines vorzusehen. rens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
Im Anhang befindet sich der Lageplan und das Merkblatt Bauarbeiten im Bereich von Gaslei-
tungen der LINDE GmbH.

B 110 Infra Leuna GmbH (SN vom 16.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der Infra Leuna GmbH folgt Stellung: Die Stellungnahme der Infra Leuna GmbH wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Die Kreisentwicklungsgesellschaft Saalekreis wurde nachtraglich am Verfahren zur Raumvertraglich-
keitsprufung beteiligt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der Infra Leuna GmbH (Verkehr) wurde im Erorte-
rungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der Infra Leuna gmbH fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung
einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeits-

prufung.
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Anbei Gibersenden wir lhnen die Stellungnahme zu RVP B 181 OU Zdschen-Wallendorf-
Merseburg. Bei Fragen wenden Sie sich gerne an uns.

Zum Sachverhalt B181n 2. Beteiligungstermin

Nach Durchsicht der zur Verfigung gestellten Unterlagen und den darin aufgefiihrten Planfal-
len méchten wir ihnen mitteilen, dass alle Planfélle einen erheblichen Eingriff in die Natur und
damit in die vor Ort betriebene Landwirtschaft darstellen. Die entstandenen landwirtschaftlichen
Strukturen haben dazu gefiihrt, dass in den Planféllen 01 und 06 ein Eingriff in Ackerschlage
mit Beregnung stattfindet. Auch im Planfall 05 ware dies im Bereich der Einbindung zu Planfall
01 der Fall.

In den genannten Trassenkorridoren befindet sich ein Leitungssystem welche die Bewésse-
rungsanlagen mit Wasser versorgt, um die angebauten Kulturen zu bewéassern. Diese Anlagen
sind mit Wasserrechten unterlegt und dienen der Existenzsicherung in Trockenjahren (wie
bspw. die letzten zwei Jahre 2018 und 2019 der Fall). Gleichzeitig wurden in diesem Zusam-
menhang erhebliche Investitionen getétigt, um diese Mdglichkeit nutzen zu kénnen. Wir mdch-
ten darauf hinweisen, dass ein Abbau bzw. eine Verlegung der Bewasserungssysteme nur
schwer realisierbar ware, da diese an die Strukturen der Flachen angepasst wurden und nicht
ohne erheblichen monetéaren Aufwand versetzt werden kénnen.

Zur Bewirtschaftung unserer Existenzgrundlage Boden miissen die Felder mit unseren Maschi-
nen problemlos erreicht werden kdnnen. Fir uns bedeutet dies in allen Planféllen einen erheb-
lichen zuséatzlichen Aufwand durch Umwege aufgrund der Zerschneidung und nur tber die
Verkehrsknotenpunkte zu erreichende Flache. Unsere Technik ist dafiir nur bedingt ausgelegt
(GroRmaschinen mit Uberbreiten z.B. Mahdrescher). Damit verbunden sind zusétzlich entste-
hende Kosten fur Kraftstoffe und eine zusatzliche Umweltbelastung unabdingbar.

Im Planfall 01 schneidet die Trasse am Rande auch drainierten Acker. Zur Abfiihrung des
anfallenden Oberflachenwassers muss eine Drainierung weiterhin vorhanden sein um die
Felder vor Staunasse zu schiitzen und Ertrage zu sichern. Gleichzeitig durchkreuzt in allen
Planfallen der Siid- Ost link (50Hz) die Trassen und somit die Felddrainagen zusatzlich. Die
Wertverluste der Flachen potenzieren sich und werden sich in unsere Bewirtschaftung in er-
heblichen EinbuRen widerspiegeln. Die B181n mit den dazukommenden Faktoren kann sich
existenzbedrohend auswirken.

Durch die moglichen StraRenverlaufe stellt sich auch ein Wertverlust des Bodens ein. Ebenfalls
sind durch die Ersatz- und AusgleichsmafRnahmen weitere Flachenentziige zu erwarten, die
uns Landwirten eine weitere Bewirtschaftung nur eingeschrankt ermdglicht.

Allgemein stellt sich uns die Frage ob es wirtschaftlich sinnhaft ist, die Trasse von der Altstre-
cke wegzufuhren. Fir uns sollte auch die zukinftige Verkehrsausrichtung, nicht nur die Ge-
meinden Merseburg (36704Einwohner), Wallendorf (743 Einwohner) und Zéschen (1051 Ein-
wohner), entlasten, sondern ebenfalls Gunthersdorf und im weiteren Trassenverlauf auch
Dolzig im sachsischen Terrain. Diese Betrachtung ist vollig auRer Acht gelassen. Auch Pendler
zwischen Leipzig und Merseburg bleiben kinftig in Ginthersdorf (ca. 1300 EW) bzw. Ddlzig als
Durchgangsort verkehrstechnisch und zeitlich beeintrachtigt. Somit muss sich auch fur uns ein
Verstandnis fir die Umgehung wie im Plan dargestellt entwickeln und ein Gesamtkonzept mit
der Weiterfiihrung in die Sachsische Metropole Leipzig und das Land Sachsen stattfinden und
mit in die Betrachtung mit einflieBen. Auch unsere Bewirtschaftungsflachen liegen zum Teil in
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chen baurechtlich vorbereitet werden, um industrielle Entwicklungen zu ermdglichen und damit
das Wirtschaftswachstum in Stadt und Region zu starken. Besondere Potenziale zur Entwick-
lung des vorgesehenen Areals als Industriegebiet werden in den nutzbaren Synergieeffekten
mit dem Chemiestandort Leuna gesehen.
Wir empfehlen diesbeziiglich, die KEG (Gotthardtstrale 35, 06217 Merseburg, Ansprechpart-
ner: Herr Tino Héring) in die Raumvertraglichkeitsprifung einzubeziehen.
B 111 Dow Olefinverbund GmbH (SN vom 12.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Hinweisen der DOW Olefinverbund GmbH folgt Stellung: Die Stellungnahme der Linde GmbH wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.
Die Dow Olefinverbund GmbH besitzt und betreibt innerhalb des Verfahrensgebietes keinerlei Der Vorhabentrager nimmt den Hinweis, dass keine Anlagen im Verfahrensgebiet vorhanden sind
Anlagen. Die grundséatzliche Zustimmung zum o.g. Vorhaben verliert mit dem 31.01.2026 ihre und dass der Planung grundsétzlich zugestimmt wird, zur Kenntnis.
Gililtigkeit, wenn nicht bis zu diesem Zeitpunkt mit der Mal3nahme begonnen wurde. Der Vor-
gang ist bei uns unter der 0. g. Vorgangsnummer registriert. Da das Vorhaben der B 181 OU Zdschen-Wallendorf-Merseburg nicht bis zum 31.01.2026 begonnen
werden wird, erfolgt im Zuge der weiteren Planungsphasen eine nochmalige Beteiligung der DOW
Olefinverbund GmbH.
Der Hinweis auf das webbasierte Auskunftsportal BIL wird vom Vorhabentrager zur Kenntnis ge-
nommen.
B 112 Agrargenossenschaft Bad Durrenberg e. G. (SN vom 02.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Einwendungen und Hinweisen der Agrargenossenschaft Bad Die Stellungnahme der Agrargenossenschaft Bad Dirrenberg wird teilweise berlcksichtigt.

Dirrenberg wie folgt Stellung:

Die abgegebene Stellungnahme der Agrargenossenschaft Bad Dirrenberg bezieht sich auf Plan-
falle. Die Bezeichnung Planfélle wurde lediglich im 2. Beteiligungstermin im April 2020 verwendet.

In den jetzt ausgelegten Planunterlagen hat der Vorhabentrager nun Varianten der méglichen Tras-
sierung der B 181 OU Zdschen-Wallendorf-Merseburg vorgelegt.

Wir gehen davon aus, dass sich die Stellungnahme der Agrargenossenschatft trotz der verwendeten
abweichenden Begrifflichkeit auf die aktuellen Unterlagen bezieht.

Im Text wird von Trockenjahren 2018 und 2019 gesprochen, was ebenfalls auf eine Stellungnahme
aus dem 2. Beteiligungstermin schlielen lasst, da auch die Jahre 2020, 2021 und 2022 als Trocken-
jahre zu betrachten sind.

Die Agrargenossenschaft weist auf die vorhandenen Beregnungsanlagen hin, die von den Varianten
der Ortsumfahrung in unterschiedlichem Mal3e betroffen wéaren. Die Agrargenossenschaft weist
weiterhin auch auf vorhandene Drainagen und auf deren Erfordernis fur optimale Ertrage hin.

Nach der Festlegung einer Vorzugsvariante im Zuge der Raumvertraglichkeitspriifung werden
Vermessungen auf dieser Trasse fur eine genaue Darstellung der Verkehrsanlage und aller sich aus
dem Bau dieser ergebenden Anderungen jeglichen vorhandener Anlagen- und Leitungsbestand
sorgen. Die Kostentragung fiir entsprechende Sicherungen oder Anderungen ergeben sich aus der
jeweiligen bestehenden Rechtssituation.

Der Vorhabentrager sichert grundsatzlich zu, dass bei Beschadigung der Drainagen durch die Bau-
mal3nahme diese wiederinstandgesetzt werden. Die Ubergabe entsprechender Bestandsunter-lagen
dieser Drainage durch die Agrargenossenschaft wéare in diesem Zusammenhang natdrlich hilfreich.

Die Agrargenossenschaft weist auf zusatzlichen Aufwand durch Umwege aufgrund der Zerschnei-
dung vorhandener Ackerschlage durch die Trasse hin.

Im Rahmen der Planungen zur B 181 wird es Querungen fir alle im Plangebiet beeintrachtigten
Feld- und Wirtschaftswege, fir kommunale StraRen sowie Kreis- und Landesstralen geben. Mit dem
Amt fir Landwirtschaft, Flurneuordnung und Forsten Sid wird im Zuge weiterfiihrender Planungen
ein Wegekonzept entwickelt, dass die mit dem Bau der B 181 n verbundenen Beeintrachtigungen zu
mindern versucht.

Sollten trotzdem Erschwernisse verbleiben, werden diese vom Vorhabentrager mit Entschédigungen
ausgeglichen. Diese werden zu einem spéteren Zeitpunkt ermittelt.

Die Agrargenossenschaft weist auf einen Wertverlust des Bodens und auf zuséatzlichen Flachen-
entzug fir Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen hin.

Der Einwand des Wertverlustes des Bodens durch Stral3enverlaufe ist fur den Vorhabentrager nicht
nachvollziehbar.

Der Einwand zu Flachenentzug fiir Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen ist nachvollziehbar. Die mit
einem StralRenneubau verbundenen Eingriffe sind naturschutzrechtlich zu bewerten und zu kompen-
sieren. Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen sind daher trotz aller Bemiihungen, mdglichst wenig
landwirtschaftliche Flache in Anspruch zu nehmen, von der Gesetzgebung her zwingend. Im Rah-
men der Entwurfsplanung und des Landschaftspflegerischen Begleitplanes erfolgen dazu Abstim-
mungen mit den vor Ort wirtschaftenden Landwirtschaftsbetrieben.

Die Agrargenossenschaft verweist darauf, dass es fur die Ortsdurchfahrten Giinthersdorf und Délzig
durch die vorgelegte Planung zu keiner verkehrlichen Entlastung kommt und diese im Gesamt-
konzept zu beruicksichtigen wéaren.

Der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 enthalt fir den Ort Giintersdorf keinerlei Neubaupla-
nung, weder im sogenannten Vordringlichen noch im Weiteren Bedarf. Siehe auch Darstellung im

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehérde, RB Sud, wird grundsatzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Agrargenossenschaft Bad Dirrenberg (Landwirt-
schaft, Planrechtfertigung) wurde im Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Berticksichtigung der Stellungnahme der Agrargenossenschaft Bad Dirrenberg fiihrt im
Hinblick auf den Belang Planrechtfertigung weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten
nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die
Raumbelange bezogenen MaR3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die teilweise Berticksichtigung der Stellungnahme der Agrargenossenschaft Bad Dirrenberg fuhrt zum
Schwerpunktbelang Landwirtschaft zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezo-
genen MafRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.

Die Begriindung fiir diese Maf3gabe ergibt sich daraus, dass mit dem Neubau der B 181 Ortsumgehung
Zbschen-Wallendorf-Merseburg insbesondere durch Flacheninanspruchnahmen und Flachenzerschnei-
dungen unvermeidbare Auswirkungen auf bisher gré3tenteils landwirtschaftlich genutzte Flachen mittle-
rer bis hoher Bonitét verbunden sind. An mehreren Stellen entstehen ungiinstige Flachenzuschnitte fiir
eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung. Das geplante Vorhaben tberbaut bzw. zerschneidet zudem
Flachendrainagen sowie Flachen mit stationdren Kreisberegnungsanlagen und fiihrt zur Unterbrechung
von ErschlieBungswegen. Da der Schutz ertragreicher Boden fir die Landwirtschaft hohe Bedeutung fiir
die Existenz der Landwirtschaftsbetriebe sowie fir die Sicherung der kiinftigen Versorgung mit Nah-
rungsmitteln hat, ist die Inanspruchnahme und Beeintréachtigung landwirtschaftlich genutzter Flachen im
Trassenverlauf daher grundsatzlich so gering wie méglich zu halten. Das Amt fur Landwirtschaft, Flur-
neuordnung und Forsten Sud hat in seiner Stellungnahme dargelegt, dass zur Sicherung der landwirt-
schaftlichen und agrarstrukturellen Belange eine Zusammenarbeit mit den vom Bauvorhaben betroffe-
nen Flacheneigentimern/Bewirtschaftern notwendig ist. Da mit dem Vorhaben eine Beanspruchung von
landlichen Grundstiicken in gréf3erem Umfang zu erwarten ist und ebenso durch die Trasse und deren
Nebenanlagen sowie die notwendigen Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen Nachteile fir die allgemeine
Landeskultur entstehen werden, hat das Amt fir Landwirtschaft und Flurneuordnung Siid ein baubeglei-
tendes Flurbereinigungsverfahren nach § 87 FlurbG angeregt. Die Landesstralenbaubehérde, Regio-
nalbereich Sid, beabsichtigt dies ebenfalls. Da die Belange der Landwirtschaft im Land Sachsen-Anhalt
grundsétzlich auch aus Sicht der Raumordnung einen hohen Stellenwert haben (LEP Punkt 4.2.1), muss
es Anliegen der obersten Landesentwicklungsbehorde und der Landesstral3enbaubehédrde sein, bei
unvermeidlichen Konflikten angemessene Ausgleiche zu schaffen und einvernehmliche Lésungen zu
finden. Der Ansatz, Uber ein Flurbereinigungsverfahren nachzudenken, findet daher die Unterstiitzung
der obersten Landesentwicklungsbehérde. Ausweislich des LEP 2010 G 118 und dessen Begriindung
soll die landliche Bodenordnung und Flurneuordnung zur Erhaltung einer wettbewerbsfahigen Landwirt-
schaft und zur Sicherung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes beitragen. Mit Hilfe der landlichen
Bodenordnung und Flurbereinigung sollen auerdem Landnutzungskonflikte bei raumbedeutsamen
MafRnahmen, wie z. B. Uber6rtlichen Infrastrukturmaf3inahem, gelést werden. Mit einer Maf3gabe in
diesem Sinne flieRt dieser raumordnerische Grundsatz in besonderem Maf3e in das Ergebnis des Ver-
fahrens zur Raumvertraglichkeitsprufung ein.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Wir verweisen auf unsere Stellungnahme vom 28.08.2019 und halten fest, dass sich an unse-
ren vorgebrachten Argumenten nichts geéndert hat.

Nach wie vor sprechen mehr sinnvolle Argumente gegen, als fir den Neubau der B 181n in der
geplanten Trassenfuhrung.

Da das StralRenbauvorhaben dennoch realisiert werden soll, nehmen wir erneut Stellung und
beantragen, die Raumvertraglichkeit in einigen benannten Aspekten einer weiteren Priifung zu
unterziehen.

Nach rechtlichen Vorgaben soll die Raumordnung gleichwertige Lebensbedingungen schaffen,
das heif3t in allen Regionen die rdumlichen Voraussetzungen fur Wohnen, Arbeit, Verkehr,
Versorgung und Erholung gewahrleisten. Die Gleichwertigkeit der Bedingungen ist nicht gege-
ben und sollte nochmals tberpruft werden.

Das eigentliche Ziel, die verkehrsgerechte StraRenverbindung A9 - B 91 zu schaffen, die Um-
weltbeeintrachtigungen wie Larm und Abgasentwicklung zu verringern und die Wohnqualitéat zu
verbessern, wird nicht firr alle anliegenden Dorfer erreicht.

Die Ortsdurchfahrt Guinthersdorf bleibt ein Nadel6hr, genau die Fortfiihrung der B 181 ab Auto-
bahn A9 Richtung Leipzig. Auch werden die Dérfer Trebnitz und Kreypau mit erhdéhter Larmbe-
lastigung zu rechnen haben. Au3erdem wird die alte B 181 weiterhin durch den Linien- und
Schulbusverkehr, die ortsansassigen Landwirtschafts- und Baubetriebe, sowie Fuhrunterneh-
men und Privatfahrzeuge, welche den Umweg Uber Leuna aus Kosten- und Umweltschutz-
grinden nicht nehmen wollen, genutzt werden.

Wenn fir die Raumvertraglichkeitsstudie und das beurteilte Vorhaben der §4 (10) des Landes-
entwicklungsgesetztes LSA von besonderer Bedeutung ist, ergibt sich fiir uns mit der geplan-
ten Trassenfuihrung ein groR3er Widerspruch.

Laut Gesetz ,....mussen die zentralen Orte mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gut erreichbar
sein." Nachweislich verlauft die Trasse an den zentralen Orten im landlichen Raum vorbei, so
dass man mit &ffentlichen Verkehrsmitteln nach wie vor die B 181 alt nutzen muss. Nur die Orte
Leuna und Merseburg sind auf der neuen Trasse erreichbar und die stehen in keinem Verhalt-
nis zu den 8 Haltepunkten auf der B181 alt. Hier ist die besondere Bedeutung der B 181 neu
fur die Landesentwicklung nicht von Bedeutung!

Des Weiteren ergibt sich durch die Trassenfiihrung keine Standortverbesserung fur die Hofstel-
le der Agrargenossenschaft und den Futtermarkt, weil fir unsere Kunden und Zulieferer eine
weitaus langere Anfahrt Uber den westlichen Weg ohne direkte Anbindung an die B181n nétig
wird (ca. 3 km, wenn die Lagezeichnung von uns richtig interpretiert wurde). Die Anbindung an
den offentlichen Verkehr ist mit der jetzigen Zufahrt nicht vergleichbar und stellt eine Existenz-
bedrohung fur den Futterhandel mit mehr als 20.000 t Umschlag pro Jahr dar.

Die unmittelbare Nahe des Birogebaudes und der anliegenden Wohnung zur Trassenfiihrung
macht es unbedingt erforderlich, geeignete Larmschutzmal3nahmen zu treffen (253m).

Weitere negative Auswirkungen sehen wir in der gro3en Flacheninanspruchnahme von ca. 53
ha gutem Boden und in den Flachenzerschneidungen auf 9,2km landwirtschaftlicher Flache
incl. der Anschlussstellen. Ersatzwege von 5242 m Lange und Katasterwege, fir von vorhan-
denen Wegen abgeschnittenen Flurstiicke, in Lange von 2096 m missen baulich hergestellt
werden.

Die Trassenfiihrung Uberbaut bzw. zerschneidet die Flachendrainage auf 1,36 km. Drainierte
Bdden haben eine besondere Bedeutung fir die naturliche Ertragsfunktion und die Speicher-
und Reglerfunktion. Aus diesem Grund ist es zwingend notwendig, die Funktionstiichtigkeit der
Drainagen wiederherzustellen und die uneingeschrankte Entwéasserung ins Kanalbett zu ge-
wabhrleisten. Auch die Unterhaltung bzw. Erneuerung der Drainagen muss zu jeder Zeit mdglich
sein.

Der Bau der B 181n verursacht extrem hohe Investitions-, Unterhaltungs- und Betriebskosten.
Allein fur das Teilstiick A 2.2. werden 8 Briickenbauwerke, eine Fauna-Briicke, ein Kasten-
durchlass und ein Kleintierdurchlass geplant. Fiir den Abschnitt B1 Pf kommen noch 5 Bri-
ckenbauwerke und eine Stutzwand fir Rad- und Gehweg hinzu.

Untere Aue Kotschlitz wie folgt Stellung:

Die ablehnende Haltung des Einwenders wird zur Kenntnis genommen. Die zitierte Stellungnahme
vom 28.08.2019 liegt weder dem Vorhabentrager noch dem Referat Sicherung der Landesentwick-
lung beim Ministerium fiir Infrastruktur und Digitales vor. Sollten weitere als hier vorgebrachte Argu-
mente der Agrargenossenschaft Kotschlitz bestehen, kann seitens des Vorhabentragers nicht darauf
eingegangen werden.

Es ist nicht das vordergriindige bzw. alleinige Ziel der Planung, eine verkehrsgerechte Stral3enver-
bindung BAB 9 - B 91 zu schaffen.

Ziel ist die Schaffung einer Ortsumgehung fiir Zéschen, Wallendorf und Merseburg, wie diese im
Bundesverkehrswegeplan (BVWP 2030) ausgewiesen ist. Siehe dazu auch die bereits zur Erstellung
des BVWP 2030 dargelegte Notwendigkeit aus Sicht des Landes Sachsen-Anhalt. Nachzulesen im
entsprechenden Projektdossier im Projektinformationssystem (PRINS) des Bundesministeriums fiir
Digitales und Verkehr.

Neben der Senkung des Verkehrsaufkommens in Z6schen, Wallendorf und Merseburg im Zuge der
B 181 wird sich eine Verbesserung der Verkehrssicherheit durch den Entfall von Kreuzungen im
Zuge der B 181 a in den Ortschaften, dem Entfall von Grundstiickszufahrten und Feldzufahrten im
Zuge der neuen Trassenfiihrung, der Verbesserung der Situation fir querende Fu3ganger/ Radfah-
rer in den Ortschaften, fur OPNV-Nutzer auRerhalb der Ortschaften u.v.m. ergeben. Je nach Tras-
senvariante sinken die Verkehrsbelastungen in der OD Z&schen zwischen 88,7 und 97,4 %, in der
OD Wallendorf zwischen 91,1 und 97,4 % und in der Ortslage Merseburg um ca. 58,7 %.
Einhergehend mit der Minderung des Verkehrsaufkommens sinken Larm- und Abgasbelastungen in
den Ortschaften.

Der BVWP 2030 enthélt fir den Ort Gunthersdorf keinerlei Neubauplanung, weder im sogenannten
Vordringlichen noch im Weiteren Bedarf. Siehe auch dazu die Darstellung im Projektinformations-
system des Bundes (PRINS) zum BVWP 2030 (https://www.bvwp-projekte.de/). Demzufolge besteht
keinerlei Planungsmandat fiir den Vorhabentrager.

Ob fur die Ortschaften Trebnitz und Kreypau mit erhéhten La&rmbeléstigungen zu rechnen ist, wird
Gegenstand der weiteren Planungen sein.

Die B 181 a wird nach Inbetriebnahme der B 181 n nicht zurlick gebaut. Es ist jedem Verkehrsteil-
nehmer freigestellt, diese weiterhin zu nutzen.

Die Erreichbarkeit der zentralen Orte, der Grundzentren Zéschen und Wallendorf und des Mittel-
zentrums Merseburg ist gegeben.

Auch die Erreichbarkeit der Hofstelle der Agrargenossenschaft bzw. des Futtermarktes ist gegeben.
Das Entstehen von Umwegen oder eine Verschlechterung der verkehrlichen ErschlieBung geht aus
den vorgelegten Planunterlagen nicht hervor.

Nachweisbar demgegeniber ist, dass der zahlenmaRig deutlich Gberwiegende reine Durchgangs-
verkehr aus den betroffenen Ortslagen herausgefiihrt werden kann.

Tabelle 6.2 der Verkehrsuntersuchung (siehe Anlage) zeigt den Riickgang der Verkehrsbelegung
z.B. zwischen Zdschen und Wallendorf. Der Prognose-Nullfall, also die Belegung der B 181 ohne
den Neubau der Ortsumgehung auf diesem Teilstlick im Jahre 2030 weist einen Wert von 12.300
Kfz/24h, davon 1.100 LKW auf. Die in der Verkehrsuntersuchung betrachteten Varianten weisen fiir
das Jahr 2030 Werte zwischen 1.000 und 2.300 Kfz/24h aus. Der Lkw-Anteil liegt zwischen 50 und
100 Fahrzeugen in 24 Stunden.

Eine Infrastrukturmafnahme wie der Neubau der B 181 bedingt leider immer den Entzug von meist
landwirtschaftlich genutzten Flachen. Auch ist immer mit Flachenverlusten durch die Neuanlage von
Wegen zu rechnen. Im Zuge der weiteren Planung wird nach Méglichkeiten gesucht, den Entzug
landwirtschaftlicher Nutzflache so gering als mdglich zu halten.

Der Vorhabentrager sichert grundsatzlich zu, dass bei Beschadigung der Drainagen durch die Bau-
maRnahme diese wiederinstandgesetzt werden. Die Ubergabe entsprechender Bestandsunter-lagen
dieser Drainagen durch den Einwender wére in diesem Zusammenhang naturlich hilfreich.

Nach der Festlegung einer Vorzugsvariante im Zuge der Raumvertraglichkeitspriifung werden
Vermessungen auf dieser Trasse fur eine genaue Darstellung der Verkehrsanlage und aller sich aus
dem Bau dieser ergebenden Anderungen jeglichen vorhandener Anlagen- und Leitungsbesténde
sorgen. Die Kostentragung fiir entsprechende Sicherungen oder Anderungen ergeben sich aus der
jeweiligen bestehenden Rechtssituation.
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Sachsen. Es stellt sich die Frage, ob damit fiir uns kunftig noch weitere wirtschatftliche Folgen Projektinformationssystem des Bundes (PRINS) zum BVWP 2023 (https://www.bvwp-projekte.de/).
im weiteren Straf3enverlauf auftreten kdnnen. Dies ist so nicht ganz einfach nachvollziehbar. Demzufolge besteht keinerlei Planungsmandat fur den Vorhabentréager.
Die Entwicklung der Pendlerbeziehung fur die Industriegebiete Leuna und Schkopau (geht
2034 durch den Kohleausstieg voraussichtl. vom Netz) wird sich ricklaufig darstellen. Weiter- Die Ortsumgehung Délzig (Freistaat Sachsen) ist dagegen im BVWP 2030 verankert.
hin sollte in diesen Féllen auf die Verbindung mittels Zug als Pendelausgleich verwiesen wer- Der Freistaat Sachsen hat einen entsprechenden Planungsauftrag bekommen.
den.
B 113 | Agrargenossenschaft e. G. ,Untere Aue Koétschlitz (SN vom 16.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Einwendungen und Hinweisen der Agrargenossenschaft e.G. Die Stellungnahme der Agrargenossenschaft Untere Aue Kotschlitz wird teilweise berticksichtigt.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Agrargenossenschaft Untere Aus Kotschlitz
(Landwirtschaft, Planrechtfertigung) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Beruicksichtigung der Stellungnahme der Agrargenossenschaft Untere Aue Kétschlitz fiihrt
im Hinblick auf den Belang Planrechtfertigung weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Vari-
anten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer
auf die Raumbelange bezogenen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertréaglichkeitspri-
fung.

Die teilweise Berticksichtigung der Stellungnahme der Agrargenossenschaft Untere Aue Kotschlitz fuhrt
zum Schwerpunktbelang Landwirtschaft zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange
bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die Begriindung fiir diese Maf3gabe ergibt sich daraus, dass mit dem Neubau der B 181 Ortsumgehung
Zbschen-Wallendorf-Merseburg insbesondere durch Flacheninanspruchnahmen und Flachenzerschnei-
dungen unvermeidbare Auswirkungen auf bisher gro3tenteils landwirtschaftlich genutzte Flachen mittle-
rer bis hoher Bonitat verbunden sind. An mehreren Stellen entstehen ungiinstige Flachenzuschnitte fiir
eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung. Das geplante Vorhaben Uberbaut bzw. zerschneidet zudem
Flachendrainagen sowie Flachen mit stationaren Kreisberegnungsanlagen und fiihrt zur Unterbrechung
von ErschlieBungswegen. Da der Schutz ertragreicher Béden fiir die Landwirtschaft hohe Bedeutung fiir
die Existenz der Landwirtschaftsbetriebe sowie fur die Sicherung der kiinftigen Versorgung mit Nah-
rungsmitteln hat, ist die Inanspruchnahme und Beeintréachtigung landwirtschaftlich genutzter Flachen im
Trassenverlauf daher grundsatzlich so gering wie méglich zu halten. Das Amt fur Landwirtschaft, Flur-
neuordnung und Forsten Sud hat in seiner Stellungnahme dargelegt, dass zur Sicherung der landwirt-
schaftlichen und agrarstrukturellen Belange eine Zusammenarbeit mit den vom Bauvorhaben betroffe-
nen Flacheneigentimern/Bewirtschaftern notwendig ist. Da mit dem Vorhaben eine Beanspruchung von
landlichen Grundstiicken in gréf3erem Umfang zu erwarten ist und ebenso durch die Trasse und deren
Nebenanlagen sowie die notwendigen Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen Nachteile fir die allgemeine
Landeskultur entstehen werden, hat das Amt fir Landwirtschaft und Flurneuordnung Siid ein baubeglei-
tendes Flurbereinigungsverfahren nach § 87 FlurbG angeregt. Die LandesstraBenbaubehdrde, Regio-
nalbereich Sid, beabsichtigt dies ebenfalls. Da die Belange der Landwirtschaft im Land Sachsen-Anhalt
grundsétzlich auch aus Sicht der Raumordnung einen hohen Stellenwert haben (LEP Punkt 4.2.1), muss
es Anliegen der obersten Landesentwicklungsbehdérde und der LandesstraRenbaubehérde sein, bei
unvermeidlichen Konflikten angemessene Ausgleiche zu schaffen und einvernehmliche Lésungen zu
finden. Der Ansatz, Uber ein Flurbereinigungsverfahren nachzudenken, findet daher die Unterstiitzung
der obersten Landesentwicklungsbehorde. Ausweislich des LEP 2010 G 118 und dessen Begrindung
soll die landliche Bodenordnung und Flurneuordnung zur Erhaltung einer wettbewerbsfahigen Landwirt-
schaft und zur Sicherung der Leistungsféhigkeit des Naturhaushaltes beitragen. Mit Hilfe der landlichen
Bodenordnung und Flurbereinigung sollen auf3erdem Landnutzungskonflikte bei raumbedeutsamen
MafRnahmen, wie z. B. Uber6rtlichen Infrastrukturmafinahem, gelést werden. Mit einer Maf3gabe in
diesem Sinne flieRt dieser raumordnerische Grundsatz in besonderem Mafe in das Ergebnis des Ver-
fahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung ein.
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des Landes Sachsen-Anhalt
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg

Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Vielen Dank fiur die Beteiligung unserer Burgerinitiative am 0.g. Verfahren. Wir geben hiermit
unsere im Anhang befindliche Stellungnahme fristgerecht ab.

In der entsprechenden Beratung im Ortschaftsrat Z6schen wurde noch einmal deutlich, wie
wichtig unseren Burgern der Trassenverlauf ist. Auf der Kartenskizze unserer beigefligten
Stellungnahme haben wir den deutlich gréReren Abstand der Variante 1.3 zu den Alternativen
mit Blick auf die dominierende Wetterlage (Westwind, Stidwind) eingezeichnet.

Wenn man an den Stellen der Trassenalternativen steht und zum Dorf blickt, dann erkennt man
sehr deutlich und spurbar, wie signifikant die Abstandsunterschiede der Varianten in der Reali-
tat sind und welchen groRen Unterschied an Lebensqualitat fir Zéschen die von uns favorisier-
te Variante ausmacht.

Wir stehen sehr gern und jederzeit fur einen konstruktiven Vor-Ort-Termin zur Verfu-
gung.

Vielen Dank fir die eingeraumte Moglichkeit zur Abgabe einer Stellungnahme zu dem Vorha-
ben auf der Grundlage der Verfahrensunterlagen. Nach der Sichtung der Unterlagen &uf3ern
wir uns hiermit wie folgt:

1. Wir unterstutzten die Abwahl der Variante A2.1, die aus unserer Sicht durch die extreme
Nahe zur Ortslage Zscherneddel nicht akzeptabel ist. Diese Variante sollte auch nicht weiter
in Betracht gezogen werden!

2. Bleibt noch die Abwéagung zwischen den Varianten A2.2 und A1.3. Hier wurde in der Raum-
vertraglichkeitspriifung die Variante 2.2 als Vorzugslinie/Empfehlung ausgewiesen. Dieses
Abwagungsergebnis widerspricht unserer Einschatzung. Wir fordern die Variante A 1.3 zu
bevorzugen und fuhren dafir folgende Griinde an:

- Die Variante Al1.3 hat gegentiber A2.2 eine deutlich geringere Belastung fir die Einwoh-
ner von Zdschen. Das Schutzgut ,Menschen, insbesondere die menschliche Gesund-

rat Zéschen wie folgt Stellung:

zul

Die Variante 2.1 wurde nicht als VVorzugsvariante ermittelt.

Der kritisierte Abstand der Variante 2.1 zur Ortslage Zéschen berlicksichtigt die Orientierungswerte
der DIN 18005 (Larmvorsorge durch Trassierung), sodass fiir die Ortschaften Zscherneddel, Frie-
densdorf, Wiisteneutzsch, Kreypau und Trebnitz sowohl Uberschreitungen der Immissionsgrenzwer-
te der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung als auch der Orientierungswerte der DIN 18005
durch die Trassierung vermieden werden. In der derzeit vorliegenden Planungsphase wird grund-
satzlich auf Basis von vorhandenem Kartenmaterial geplant. Es liegen bisher keine Vermessungsda-
ten vor. In der sich anschlieBenden Planungsphase Vorentwurf wird auf Basis von Vermessungsda-
ten geplant. Erst dann ist eine exakte Trassierung in Lage und Héhe méglich, die ggf. den Einsatz
von Larmschutzmanahmen wie den Einbau von Larmschutzwénden bewirken kann. Der Vorhaben-
trager kann bereits jetzt zusichern, dass alle Grenzwerte der einschlagigen Gesetze und Verordnun-
gen zum Schutz vor Larm eingehalten bzw. unterschritten werden.

zu 2

Die Burgerinitiative Zschen fordert im Abschnitt A entgegen des Abwégungsergebnisses, die Vari-
ante A 1.3 zu bevorzugen und begriindet das mit einer aus ihrer Sicht zu geringen Bewertung des
Schutzgutes Mensch sowie derjenigen naturschutzfachlichen Kriterien, bei denen die Variante A

A 1.3 gegenuber der Variante 2.2 Vorteile aufweist.

Die Forderung der Biirgerinitiative bzw. des Ortschaftsrats Z6schen zur Bevorzugung der Variante A
1.3 und die Begriindungen dazu nimmt der Vorhabentréager zur Kenntnis. Es bleibt aber festzustel-
len, dass nach Abwagung aller zu beurteilenden Kriterien (raumstrukturelle Wirkung, verkehrliche
Beurteilung, entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung, die Umweltvertraglichkeit mit den
Schutzguter Menschen, Tiere, Pflanzen, Boden und Flache, Wasser, Luft und Klima, Landschaft,
kulturelles Erbe, FFH-Vertraglichkeit und artenschutzrechtliche Genehmigungsféahigkeit sowie die
Wirtschattlichkeit) der Variante A 2.2 der Vorzug zu geben ist.

Die Aussage der Birgerinitiative, dass fur die Variante A 1.3 gegeniber der Variante A 2.2 keine

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
Die kostenglnstigere Alternative ist der Ausbau der B 181 alt durch: Die Benennung vermeintlicher und kostengtinstiger Alternativen zum Bau der Ortsumgehung wird
vom Vorhabentrager zur Kenntnis genommen. Nach den vom Vorhabentrager vorgelegten Planun-
e  Verbreiterung der Trasse, wo es mdoglich ist terlagen ist der Ausbau im Bestand (Null+ - Variante) aber nicht ausreichend.
o Uber- bzw. Unterfiihrungen Bedingt durch die hohe Verkehrsbelastung sowohl im Gesamt- als auch Schwerverkehr, die Unter-
e Ampelanlagen brechung des Verkehrsflusses durch die Ortschaften Zdschen, Wallendorf, Merseburg/Meuschau
e  Radwege und Merseburg mit einer Vielzahl an seitlich einmundenden Straen, Grundstuckszufahrten und
e  Larmschutz Feldzufahrten kann im bestehenden zweistreifigen Querschnitt keine leistungsféhige Verkehrsab-
. MafBnahmen zur Verkehrsberuhigung wicklung entsprechend den Anforderungen der aktuellen Richtlinien an eine Bundesfernstrale
e  Verbot des Schwerlastverkehrs (die Autobahnen im Umkreis sind zwischenzeitlich alle dgrchgefuhrt werden. I_Dies fohrt bereits im Bestand zu _Verkehrsbehinder‘ungen und‘UnféIIen. .
fertiggestellt) Die B 181 im Bestand ist gekennzeichnet durch zu geringe Fahrbahnbreiten, zu kleine Kurvenradien,
fehlende Linksabbiegespuren an mehreren Knotenpunkten, Bushaltestellen auf3erorts ohne Ful3gan-
Die Zielvorgabe, den Trassenneubau weitgehend unter Vermeidung von Eingriffen in ¢kolo- gerschutzanlagen wie z.B. Lichtsignal.gnlage_n oder sonstige Querung_shilfen, za_hlreichfe einminden-
gisch sensible Bereiche bzw. durch Verminderung der Auswirkungen auf diese zu erreichen, ist ?Sbitrfégl\?gragfe)zﬂfswen zu Grundstiicken in den Ortslagen, unzureichende Sichtbeziehungen
IGblich aber mit ziemlicher Sicherheit nicht durchgangig realisierbar. Eine nur abschnittsweise Verbreiterung, ,da wo es maéglich ist®, ist fir Fernstraen mit einer Verbin-
Gerade in der heutigen Zeit, wo Umweltschutz einen hohen Stellenwert genieRt und maRlose dungsfunktion zwischen Oberzentren wie Halle und Leipzig nicht zielfihrend. Die Ortsdurchfahrten
Kosten nicht im Verhaltnis zum Nutzen stehen, ist der Neubau der B 181n nicht sinnvoll, zumal blieben Nadelohre. Durch die weitere Z“”?hm? des_Verkehl:s .b'S zum Prognosejahr 2030 im Ge-
sich moglicherweise auRerhalb der geplanten Trassenfiihrung FolgemaBnahmen, infolge der samt- und Schwerlastverkehr verringern sich die Leistungsféahigkeit der Verkehrsabwicklung auf der
A ’ vorhandenen B 181 und die Verkehrssicherheit weiter. Die Larmbelastung in den Ortslagen wiirden
Anderung der Verkehrsbelastung auf nachgeordneten Strafen, ergeben. sich durch die Errichtung von Ampelanlagen weiter erhthen (Anfahr- und Abbremsvorgénge). Eine
g ; e ; 5 : Altric 1- P ; Verkehrsberuhigung kann nur durch Anbieten von Ausweichstrecken herbeigefihrt werden.
Uber die von uns bendétigten Ausgleichsflachen (im Verhaltnis 1:1) werden wir sicher im . . UELAE .
spateren Planungsabschnitt im landschaftspflegerischen Begleitplan unterrichtet. Ein Verbot von Schwerlastverkehr auf der B 181 (alt) wiirde im Ubrigen auch mit den selbst darge-
legten Nutzungsanspriichen des Einwenders kollidieren, ebenso mit denen anderer Nutzer. Sie
AbschlieBend nehmen Sie bitte zur Kenntnis, dass wir Schadenersatzforderungen fir wirde auch der Zweckbestlmrr_lung einer Bundesfernstrae gemafs der Bestimmungen aus § 1
bauzeitliche Ertragsausfalle stellen werden. BundesfernstraSengesetz zuwiderlaufen.
Uber Ersatzflachen oder Schadenersatzforderungen kénnen erst zu einem spateren Zeitpunkt nach
Bestatigung einer Vorzugstrasse und im Rahmen der flurstiickskonkreten Bearbeitung des soge-
nannten Vorentwurfes Aussagen getroffen werden. Da der Vorhabentrager wenig eigene Flachen im
Planungsgebiet besitzt, kann grundsétzlich keine Bereitstellung von Tauschland im gewtinschten
Verhéltnis von 1:1 erfolgen.
Ziel wird, wie bei anderen Neubauplanungen auch sein, den notwendigen Flachenentzug auf einen
groReren Kreis der Betroffenen zu verteilen, moglicherweise durch die Durchfiihrung eines vorha-
benbezogenen Flurbereinigungsverfahrens.
In den nachfolgenden Planungsphasen wird sich der Vorhabentrager weiter intensiv mit den Ein-
wendungen und Hinweisen beschaftigen.
Anlage It. Text
B 114 | Birgerinitiative Z&schen in Kooperation mit dem Ortschaftsrat Z6schen (SN vom 24.01.2024) Der Vorhabentrager nimmt zu den Einwendungen und Hinweise von Birgerinitiative und Ortschafts- Die Stellungnahme der Biirgerinitiative Z6schen wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der Birgerinitiative (Siedlung, Natur und Landschaft)
wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der Biirgerinitiative Z&schen fuihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der tberschlagigen Prifung der Um-
weltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange bezoge-
nen MaR3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertréaglichkeitspriifung.
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heit", wurde nach unserer Auffassung bei der vorliegenden Bewertung zu gering bewer- erheblichen Nachteile erkennbar sind, kann nicht nachvollzogen werden und widerspricht den Unter-
tet. Bei den haufigen Wetterlagen (Westwind, Stidwestwind) ist eine deutlich stérkere suchungsergebnissen der Vorplanung (siehe Tabelle 78 Erlauterungsbericht):
Verlarmung bei der derzeitigen Vorzugslinie A2.2 gegeniber der von uns favorisierten
Variante A1.3 zu erwarten. —
- Die Variante A1.3 hat gegeniiber A2.2 eine geringere Baulénge. Tab. 78: Ubersicht Rangfolgen Kriteriengruppen gesamt fiir Varianten Abschnitt A
- Die Variante A1.3 hat gegeniiber A2.2 einen geringeren anlagebedingten Verlust sied- Kriteriengruppe Al3 | A21 A22
lungsnaher Freirdaume sowie deren Beeintrachtigung (Verlarmung). m:‘k‘ﬂ:g’;"a“ms"“k'”m"e ¥ 3 ~
- Die Variante A1.3 hat gegenuber A2.2 keine Nachteile beziglich der 3 regional bedeut- Rangfolge Varianten Kriterium 1 3 1
samen Biotopverbundeinheiten (Vgl. S. 35 letzter Satz). verkehrliche Beurteilung
- Die Variante A1.3 hat gegeniber A2.2 einen deutlichen Vorteil beim Flachenverbrauch OtCgR e | @ % ,
(Schutzgut Boden und Flache). lung
- Auch im Vergleich der hier noch nicht aufgefiihrten Kriterien sind aus unserer Sicht keine Rangfolge der Linienalterna- 3 2 1
erheblichen Nachteile der Variante A1.3 gegeniiber A2.2 erkennbar. tiven Umweltvertraglichkeit
Rangfolge Wirtschaftlichkeit 3 2 1
Die Variante A1.3 fuhrt aus unserer Sicht zur Minimierung der Eingriffsintensitat und vermeidet
im Vergleich mit den Varianten A2.2 erheblich nachteiligere Umweltauswirkungen.
Daraus ergibt sich folgende tibergreifende Rangfolge der Varianten in der Gesamtabwéagung
A3 A2.1 A22
g ! Rangfolge Varianten Ab- 2 3 1
< ¢ AuBnitzer schnitt A nach Gesamtabwa-
. = ) Lgung
Waltendorfer See ‘,l N Abschnitt A
u, % + 1 Die Variante A 2.2 ergibt sich im Abschnitt A als Vorzugsvariante
2
Die Variante 1.3 weist umweltfachlich u.a. die mit Abstand grof3ten Verluste und Beeintrachtigungen
hinsichtlich des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt auf. Die Nachteile der Vari-
ante ergeben sich hier insbesondere durch die langste, enge Parallellage zum rudimentéaren Saale-
Elster-Kanal-Struktur mit entsprechenden anlage- und betriebsbedingten Beeintrachtigungen von
e eS) ‘ Lebensrdumen besonders planungsrelevanten Arten (zulassungskritische Habitate Wendehals,
u!:rn(?‘.nor;‘tz b, 2 Bienenfresser, Drosselrohlséanger, Grauspecht).
Hinweis zur Ermittlung von betriebsbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch (Verlar-
mung, Thema Windsituation): In die Variantenbewertung eingeflossen sind Berechnungsergebnisse
nach den Orientierungswerten der DIN 18005 (Larmvorsorge durch Trassierung) sowie nach den
Immissionsgrenzwerten der 16. Bundesimmissionsschutzverordnung. Bei den Berechnungen wer-
den generell worst — case — Annahmen (zugunsten des Biirgers) angenommen, so wird zum Bei-
spiel immer eine ,Mit Wind Situation" zugrunde gelegt, was bei den Berechnungen aller Varianten
stattfand. Eine beflrchtete ,starkere Verlarmung bei der derzeitigen Vorzugslinie A 2.2 gegeniber
der von uns favorisierten Variante A 1.3" aufgrund der Windrichtung ist somit ausgeschlossen.
Bei keiner Variante im Abschnitt A treten Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
Die beiden Pfeile zeigen den deutlich weiteren Abstand zur Wohnbebauung bei typischen Wetterlagen. oder Grenzwertiiberschreitungen der 16. BImSchV auf.
Wir fordern die nach Landesrecht zustandige Raumordnungsbehérde auf, die Raumvertrag-
lichkeit im Abschnitt Z6schen mit besonderem Fokus auf den Verlust siedlungsnaher Freirdume
sowie deren Beeintrachtigung (Verlarmung) zu bewerten und unseren Argumenten zu folgen!
Mit unserer Blrgerinitiative haben wir die Forderungen der Birger unserer Ortschaft Z6schen
kanalisiert und dafir geworben, dass wir uns in einem demokratisch legitimierten Planungspro-
zess einbringen und diesem mitgestalten. Entsprechend hoch sind nun die Erwartungshaltun-
gen an die Landesregierung. Wir hoffen sehr, dass das Ergebnis dieses Planungsprozesses
die demokratischen Kréfte starken wird.
Fir Ruckfragen stehen wir selbstversténdlich gern zur Verfigung. Ebenso kénnen wir vor Ort
die aufgefuhrte Betroffenheit besichtigen und erklaren.
Anmerkung: In der heutigen Ortschaftsratssitzung dominierte nach wie vor Unverstandnis,
weshalb die Ursprungsvariante 01 siidlich des Kanals friihzeitig aussortiert wurde und nicht
weiter in Betracht gezogen wird.
B 115 Kreisentwicklungsgesellschaft Saalekreis mbH (SN vom 26.03.2024) Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass sich die Kreisentwicklungsgesellschaft Saalekreis Die Stellungnahme der Kreisentwicklungsgesellschaft Saalekreis wird zur Kenntnis genommen.
mbH der Stellungnahme der Stadt Merseburg anschlief3t. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.
Vielen Dank fir Ihre Nachricht und der Méglichkeit nachtraglich zum Verfahren der Raumver-
tréglichkeitsprifung Stellung zu nehmen. Der Stadt Merseburg wurde seitens des Vorhabentragers erwidert: Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme der Kreisentwicklungsgesellschaft (Verkehr) wurde im
Der Vorhabentrager nimmt zur Kenntnis, dass die Stadt Merseburg die Trassenvariante B 1 Pg als Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
Nach interner Priifung méchten wir mitteilen, dass wir uns der Stellungnahme der Stadt Merse- | Vorzugsvariante favorisiert. Im Zuge der weiteren Planungen werden die Hinweise zur Beriicksichti-
burg vom 19.02.204/ Zeichen 24-20223-2/3 vom 15.12.2023 anschlieRen und keine weiteren gung der Abkiirzungsverkehre tber die Weienfelser StralRe berlicksichtigt. Die Stellungnahme der Kreisentwicklungsgesellschaft Saalekreis fiihrt weder zu einer Abweichung von
Hinweise oder Anmerkungen haben. Ziel des Vorhabentréagers ist es, zuerst bereits durch eine ausreichend leistungsfahige Verkehrsan- der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Fir Ruckfragen stehen wir Ihnen selbstverstandlich zur Verfligung.

lage derartige ungewollte Verkehrserscheinungen zu vermeiden.

Fur dariber hinaus ggf. notwendige Restriktionen des Verkehrs sind letztlich der Landkreis Saale-
kreis und die Stadt Merseburg zustandig.

Der Vorhabentrager wird sich mit der Stadt tiber den Erwerb der Flurstiicke 14/3 und 14/4 bzw. zu
Teilen davon in der Flur 52 der Gemarkung Merseburg abstimmen. Die Flurstiicke sind im Zuge der
Varianten B 1 Pg und B 1Pf betroffen.

Inwieweit durch den Vorhabentrager adaquater Ersatz in Form eines geeigneten Flurstiickes gefun-
den werden kann, ist derzeit noch unbestimmt.

Die Sichtweise der Stadt zur Variante B 1Pf nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis. Nach Abwa-
gung aller Vor- und Nachteile wird diese Variante seitens des Vorhabentragers als Vorzugvariante
gesehen.

Begriindet ist dies mit den Risiken in der leistungsfahigen Verkehrsabwicklung der Kombination des
plangleichen/planfreien Knotenpunktes B 181n/L 182/ B 91 und der B 91 in Nord-/Sudrichtung. Hinzu
kommt die Kreuzung der StraRenbahn in der Rampenverbindung B 91 Nord- B 181 n Ost, die sowohl
ein Leistungsdefizit bewirkt und gleichzeitig ein Risiko fiir die Verkehrssicherheit im Zusammenhang
mit der dann hohen Verkehrsbelegung der Rampe darstellt.

Die Befiirchtung, dass bei Entfall der Verkehrsbeziehung B 91-L 182 (Weil3enfelser Str.) in Variante
B1 Pf der Kétzschener Weg einer Erhdhung der Verkehrsmengen unterliegt, ist unbegriindet. Vom
Vorhabentrager wurde eine Verkehrsmodellierung zur Uberpriifung der Realisierbarkeit der Variante
B 1Pf beauftragt. Im Ergebnis ist festzustellen, dass im Analyse-Nullfall, also ohne den Neubau der B
181 n zum Zeitpunkt der Erstellung des Verkehrsmodells ca. 9.800 Kfz/24h, davon 250 Lkw den
Kétzschener Weg nutzen.

Im Jahr 2030 werden die Verkehrszahlen ohne den Neubau der B 181 auf 15.600 Kfz/24h (700 Lkw)
ansteigen. Bei Errichtung der B 181 in Variante B 1Pg werden im Prognosejahr 2030 ca.9.900
kfz/24h (350 Lkw) und bei Variante B 1Pf ca. 8.700 Kfz/24h (200 Lkw) den K&tzschener Weg nutzen.
Als Auszug aus der Verkehrsmodellierung sind die entsprechenden Diagramme als Anlage beige-
fugt.

Die Argumente fur die schlechtere Bewertung der Variante 1.5 durch die Stadt Merseburg nimmt der
Vorhabentrager zur Kenntnis.

Bei der Strallenbaumafinahme B 181 OU Zdschen-Wallendorf-Merseburg wird in keiner Variante der
Weiterbau/ die Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals und des parallel gefuhrten Radwegs grundsétz-
lich geféahrdet. Soweit die Planungen entsprechend verfestigt sind, kénnen sie auch im Weiteren
innerhalb des Vorhabens 181 OU Zschen-Wallendorf-Merseburg Berlicksichtigung finden. Alleinige
Absichtserklarungen oder Konzepte sind hierfiir aber nicht ausreichend.

Der Vorhabentrager wird sich bei der weiteren Planung mit den entsprechenden Akteuren eng dazu
abstimmen.

Die Stadt Merseburg weist auf die Bedeutung des Naturraumes der Saale-Elster-Luppe-Aue hin und
die Minimierung von Eingriffen in diesem Raum.

Mit dem Neubau von StraBen sind immer naturschutzfachliche Eingriffe verbunden, fir die européi-
sche, bundesdeutsche und bundeslandspezifische Vorschriften- und Regelwerke zu beachten sind,
was vorliegend erfolgte. Wie dem umweltfachlichen Teil der umfangreichen Vorplanungsunterlagen
zu entnehmen ist, erfolgten im Rahmen der UVS die rechtliche Wirdigung und Bericksichtigung fiir
alle Schutzguter nach UVPG, FFH-Vertraglichkeitsprifungen fur die Gebiete ,Saale-, Elster-, Luppe-
Aue zwischen Merseburg und Halle®, ,Schafhufe westlich Glinthersdorf*, das SPA-Gebiet ,Saale-
Elster-Aue sudlich Halle®, FFH-Vorpriifungen fir die Gebiete ,Pfeifengraswiese bei Guinthersdorf*
und ,Wiesengebiet westlich Schladebach®, Faunistische Sonderuntersuchungen und Prifungen der
besonderen Artenschutzbestimmungen in einem Artenschutzbeitrag.

In der nachsten Planungsstufe (Vorentwurfsplanung) erfolgt eine Fortschreibung der Untersuchun-
gen mit der Konkretisierung der Eingriffe durch das Vorhaben, konkreter Vermeidungs- und Minde-
rungsmaf3nahmen sowie eines KompensationsmaRnahmenkonzeptes. Dazu werden auch Abstim-
mungen mit der Stadt Merseburg erfolgen. Der Vorhabentréager ist verpflichtet, den Eingriff so gering
wie moglich zu halten ist und auch die Barrierewirkung des StraRenkdrpers durch geeignete MaR3-
nahmen zu minimieren.

Die Lange der ,Aufstelzung” des Bauwerks Uber die Saale wird sich am erforderlichen Freiraum fiir
Hochwasserereignisse orientieren. Dazu werden mit den Fachbehoérden im Zuge der weiteren Pla-
nungen Abstimmungen getroffen. Da die Errichtung der Bauwerke und deren Unterhaltung finanziell
aufwendige Aufgaben darstellen, liegt es im ureigenen Interesse des Vorhabentragers, die Bau-
langen so gering als moglich zu halten.

der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur
Raumvertraglichkeitsprifung.

B 116

Landgesellschaft Sachsen-Anhalt mbH

B 117

Logistikzentrum der Bundeswehr (SN vom 26.03.2024)

Nach Prifung der Unterlagen schlieRe ich mich den Ausfiihrungen der Bundeswehr an. Zum
eigentlichen Anhérungsverfahren geméal ROG haben wir keinen relevanten Input.

Der Vorhabentrager wird die Bundeswehr an den weiterfuhrenden Planungen beteiligen. Die Ab-
stimmungen zu Traglasten werden dann erfolgen.
Fur die Variantenfindung sind Traglasten auf Bauwerken nicht relevant.

Die Stellungnahme des Logistikzentrums der Bundeswehr wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstraenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Die Stadt Leipzig wurde durch die Arbeitsgemeinschaft ,Saale-Leipzig-Kanal“ (AG SLK) und
den Saale-Elster-Kanal Forderverein e. V. auf das o. g. Verfahren aufmerksam gemacht und
mochte zu diesem hiermit Stellung nehmen.

Uber die landeriibergreifende AG SLK und den Griinen Ring Leipzig ist die Stadt Leipzig direkt
in die Belange der gleichnamigen Bundeswasserstralie involviert und begleitet die Gbergeord-
neten Schlisselprojekte mafl3geblich mit. Aktuell ist die Stadt Leipzig u.a. gemeinsam mit den
Stadten Leuna und Schkeuditz als Bauherrin des ,Saale-Leipzig-Kanal-Radweges* (s. u.) tatig
und insofern auch von der Einleitung des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung unmit-
telbar betroffen.

Die umfangreichen Aktivitaten der Stadt Leipzig zum Untersuchungsgebiet fuRen dabei im
Wesentlichen auf folgenden konzeptionellen Grundlagen:

Mit dem , Tourismuswirtschaftlichen Gesamtkonzept (TWGK)* (2015), der ,Touristischen Po-
tenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen des Projektes Anbindung des
Elster-Saale-Kanals an die Saale” (2012) und dem ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-
Elster-Kanals” (2018) liegen drei Handlungskonzepte vor, die die Ziele und Projekte der Stadt
Leipzig und ihrer regionalen Partner maf3geblich abbilden und damit eine unmittelbare raumli-
che Uberschneidung zum Betrachtungsgebiet der ,B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-
Merseburg* aufweisen. Uberdies ist die Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals zudem auch
Bestandteil der ,Fortschreibung des Wassertouristischen Nutzungskonzeptes (WTNK)* (2023).

Die B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg beinhaltet den Neubau der B 181
zwischen Gunthersdorf und Merseburg. Das Vorhaben ist im Bundesverkehrswegeplan 2030
als vordringlicher Bedarf eingestuft und Bestandteil des Férderprogramms gemaR Investitions-
gesetz Kohleregionen. Es wurden mehrere Planungsvarianten fir den Verlauf untersucht. Mit
Mitteilung des Ministeriums fir Infrastruktur und Digitales des Landes Sachsen-Anhalt, Referat
24, vom 15.12.2023 wurde das Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung eingeleitet.

Besonders im Fokus der regionalen und landeriibergreifenden Entwicklung steht die Bun-
deswasserstralle Saale-Leipzig-Kanal - in ihrem bespannten, wie noch unbespannten Verlauf.
Fir das Gewasser waren in der Vergangenheit verschiedene Titulierungen innerhalb der Regi-
on gebrauchlich, was die teilweise abweichenden Bezeichnungen in den hier benannten Rah-
menkonzepten erklart. Anfang 2022 wurde in der landerubergreifenden Arbeitsgemeinschaft
festgelegt, fortan einheitlich mit der offiziellen Nomenklatur des Bundes, dem ,Saale-Leipzig-
Kanal” (SLK) zu arbeiten. Mit Blick auf den SLK und den SLK-Radweg ergeben sich aus Sicht
der Stadt Leipzig folgende zentrale Anmerkungen:

Vorzugsvariante A2.2

Die gemaf Erlauterungsbericht dargestellte Vorzugsvariante A2.2 des Neubaus der B 181
zwischen Gunthersdorf und Merseburg sieht vor, dass die Bundesstraf3e ca. 1,5 km westlich
des derzeit bespannten Kanalabschnittes verlauft und dort den Bereich quert, der urspringlich
als Fortfiihrung des Saale-Leipzig-Kanals bis zur Saale vorgesehen war und fir den teils be-
reits ein Flussbett vorgeformt ist (sog. ,alte Kanaltrasse“). Der weitere Verlauf der B 181 Rich-
tung Westen erfolgt nordlich der alten Kanaltrasse, stellenweise sehr eng an dieser.

In der ,Touristischen Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen des
Projektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale” wurde neben den tourismuswirt-
schaftlichen Effekten auch eine Vorzugsvariante fiir eine perspektivische Fertigstellung des
SLK erarbeitet, welche weitestgehend parallel zur alten Kanaltrasse verlaufen wirde (sog.
,neue Kanaltrasse, siehe Anlage 1). Diese neue Kanaltrasse verlauft von Osten her Uberwie-
gend angrenzend der alten Trasse, quert diese einmal dstlich und einmal westlich der Schla-
debacher Teiche, um dann etwas nordlich der Schleusenruine Wisteneutzsch weiter Richtung
Saalemiindung zu laufen.

Beim Vergleich dieser neuen Kanaltrasse des SLK mit der Vorzugsvariante A2.2 der B 181 ist
festzustellen, dass es im Bereich der geplanten Querung der B 181 tiber die nicht bespannte
Kanaltrasse und im daran anschlieBenden Verlauf Richtung Westen Uberschneidungen gibt,
die einem zukinftigen Aus- bzw. Weiterbau des Kanals entgegenstehen. Eine Querung, auch

hang mit dem Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals zur Kenntnis. Im Einzelnen wird folgendes erwidert:

Vorzugsvariante A 2.2

Die in der ,Touristischen Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trasse des Pro-
jektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale” beschriebene sogenannte ,neue Kanaltras-
se“, die auch die als Anhang zum Schreiben beigefligte Karte zeigt, verlauft von Osten kommend
nordlich der Trasse der B 181 n, quert den alten Trassenverlauf zwischen Wisteneutzsch und der L
184 und verlauft stdlich der Trassenfiihrung der Variante 2.2 weiter in Richtung Westen. Im Bereich
der L 183 wird die Trasse der alten Kanalfiihrung erneut gekreuzt. Von da an liegt die neue Kanalt-
rasse nordlich der alten Trassenfiihrung. Fur den Bereich bis zur zweiten Querung der alten Kanalt-
rasse von Osten kommend (Bereich L 183) sind keine Konflikte zwischen Kanal- und Stral3entrasse
erkennbar. Ab ca. 500 m &stlich der L 183 bis ca. 1500 m 6stlich der L 183 nahern sich die Trassen-
fuhrungen an. Im weiteren Planungsverlauf kdnnen Abstimmungen zur Lage der beiden Trassen
getroffen werden, die gegenseitige Beeinflussungen ausschlielen. Um diese Abstimmungen treffen
zu kdnnen, ist eine Planung zum SLK erforderlich, der genaue Angaben zur Lage im Geléande, zum
Hohenverlauf, zur Kilometrierung des Kanals u. &. entnommen werden kdnnen.

Die Querung der Kanaltrasse, ob ,neu” oder ,alt* durch Errichtung eines Bauwerks lehnt der VVorha-
bentréager zum jetzigen Zeitpunkt ab. Der Saale-Leipzig-Kanal ist eine Bundeswasserstral3e und
unterliegt somit der Baulast der Wasserstra3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes.

Die WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes geht davon aus, dass eine Fertigstel-
lung des SLK nicht durch sie erfolgt. Der Bau des SLK ist nicht Bestandteil des Bundesverkehrs-
wegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager Wasserstral3en. Mit Verweis auf
die Bestimmungen des Kreuzungsrechtes bzw. der Planfeststellungsrichtlinien kénnen nur so ge-
nannte verfestigte Planungen beim weiteren Planungsfortschritt zum Vorhaben B 181 OU Zdschen-
Wallendorf-Merseburg bericksichtigt werden.

Diese Voraussetzung hat entsprechende Auswirkungen letztendlich auf die kreuzungsrechtlichen
Regelungen, einschlieRlich Bau- und Unterhaltungsaufwendungen.

Dies gilt gleichermaRen fiir den SLK und den SLK - Radweg.

Weitreichende Komplikationen der Vorzugsvariante A 2.2 mit der Ausfiihrung des Saale-Leipzig-
Kanal-Radwegs werden vom Vorhabentrager nicht gesehen. Die Radwegtrasse lasst sich relativ
problemlos realisieren. Im Querungsbereich der Stralentrasse mit dem SLK ist ein parallel zur Tras-
se fuhrender Wirtschaftsweg vorgesehen, der den Radweg aufnehmen kann. Der Wirtschaftsweg
wird bis zum Bauwerk A 2.2-02U gefiihrt, dass die B 181 n uberfuhrt. Es entsteht ein Umweg von ca.
1000 m. Dieser ist fir Radfahrer zumutbar.

Weitere Varianten
Die Anmerkungen zur Variante A 1.3 und deren Ablehnung nimmt der Vorhabentréger zur Kenntnis.

Die Variante A 2.1 quert die Kanaltrasse etwa 600 m westlich des vorhandenen Bauwerks uUber den
SLK im wasserfiihrenden Bereich. Die Querung erfolgt nicht mit einem Briickenbauwerk. Zur Auf-
rechterhaltung des Wasserstandes ist der Einbau von 2 nebeneinander liegenden Durchlassbauwer-
ken in das Kanalbett und die Uberschiittung der Durchlasse vorgesehen. Ein im Querungsbereich zu
errichtendes Bauwerk dient der Aufrechterhaltung landwirtschaftlicher Wegebeziehungen und uber-
fuhrt die B 181 n nordlich des Kanals. Dieses Bauwerk kann von Radfahrenden zur Querung der B
181 genutzt werden.

Die Verkniipfung der B 181a und der B 181 n nérdlich des vorhandenen Bauwerks tber den SLK
wurde im Zuge der Voruntersuchung gepruft und verworfen. Eine den Erfordernissen einer StraRe
der Stral3enkategorie LS Il gerecht werdende Trassierung der B 181 n ist nicht mdglich. Das vorhan-
dene Bauwerk ware abzureif3en und durch einen Ersatzneubau zu ersetzen. Die vorhandene Breite
und der sich an das Bauwerk anschlie3ende Radius der B 181 in Richtung Gunthersdorf gentigen
den Anforderungen nicht.

Zusammenfassung

Die Verankerung der Anbindung des SLK an die Saale einschlie3lich der Freihaltung der Trasse im
»rourismuswirtschaftlichen Gesamtkonzepts fur die Gewéasserlandschaft im mitteldeutschen Raum

(TWGK)" 2015 als Leuchtturmprojekt sowie weitere Projekte wird vom Vorhabentrager zur Kenntnis
genommen.

Die in den Unterlagen zur Raumvertraglichkeitsprifung herausgearbeitete Vorzugsvariante A 2.2

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
Wir bitten nur um Beteiligung an der Traglasteinstufung von Briickenbauwerken (wenn die
Entscheidung flr eine entsprechende Variante féllt). Aus der Anlage gehen zwar die Varianten
mit Briickenbauwerken hervor, aber es liegen noch keine Angaben zu geplanten Traglasten
vor.
S1 Stadt Leipzig (SN vom 12.02.2024 Beigeordneter fiir Stadtentwicklung und Bau) Der Vorhabentrager nimmt die Informationen zu den bisher erarbeiteten Konzepten im Zusammen- Die Stellungnahme der Stadt Leipzig wird teilweise beriicksichtigt.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehérde, RB Siid, wird grundsatzlich

gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Stadt Leipzig (Saale-Leipzig-Kanal und Saale-
Leipzig-Kanal-Radweg) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Beruicksichtigung der Stellungnahme der Stadt Leipzig fuhrt zu einer Abweichung von der
Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitspriifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundsétzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
und im nachfolgenden Planungsprozess Spielraume flr weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit groRer touristischer
Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsatzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziglichen Beurteilung der Trassen-
varianten jedoch Beriicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
rens zur Raumvertraglichkeitspriifung fiir das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-

den.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

im bislang nicht bespannten Bereich, kann ausschlieRlich durch ein Briickenbauwerk erfolgen.
Ein Verlauf der B 181 im Bereich der ,neuen Kanaltrasse® ist ebenfalls nicht moglich, da dieser
Bereich perspektivisch fur die Kanalvollendung freizuhalten ist.

Als weiteres zentrales Projekt der Regionalentwicklung zwischen Leipzig und Halle (Saale) ist
der Bau des SLK-Radweges anzufiihren. Der SLK-Radweg ging 2018 als Schlusselprojekt aus
dem ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-Elster-Kanals* hervor, dass die Stadte Leipzig,
Leuna und Schkeuditz gemeinsam beauftragt hatten. Der SLK-Radweg soll entlang des kom-
pletten, bespannten wie unbespannten, Abschnittes des Kanals verlaufen und wurde aus
Grunden unterschiedlicher baulicher Rahmenbedingungen in drei Teilbauabschnitte (TBA)
gegliedert (siehe Anlage 2). Derzeit arbeiten die Stadte Leipzig, Leuna und Schkeuditz auf
Basis einer interkommunalen Vereinbarung gemeinsam an der Umsetzung des 11,4 km langen
TBA 1, welcher komplett am bespannten Teil des Kanals auf den Betriebswegen der Wasser-
straRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) verlaufen soll. In allen drei Kommunen
wurden entsprechende Stadtratsbeschlisse gefasst. Die Fertigstellung des TBA 1 ist bis 2028
geplant.

Die Vorzugsvariante A2.2 der B 181 fuhrt zu weitreichenden Komplikationen mit dem geplanten
Verlauf des SLK-Radweges im TBA 2, da diese den Radweg westlich des derzeit bespannten
Kanalabschnittes queren wirde. Der weitere Verlauf von A2.2 hat zudem bis Wisteneutzsch
einen Verlauf der Bundesstral3e in relativer Nahe des SLK-Radweges zur Folge. Da das Rad-
wegprojekt insbesondere realisiert wird, um die Erlebbarkeit des Kanals fiir alle Menschen zu
erhéhen und die Landschaft in ihrem naturnahen Charakter zu genief3en, ist dies nicht tragbar.

In der Gesamtbetrachtung wird ein BundesstralBenneubau in der Variante A2.2 von Sei-
ten der Stadt Leipzig abgelehnt.

Weitere Varianten

Die Variante Al.3 verlauft iberwiegend identisch mit der Variante A2.2 und quert die alte
Kanaltrasse an selbiger Stelle. Richtung Westen schlagt die Variante A1.3 jedoch im Bereich
der Kiesgruben Wallendorf/Schladebach streckenweise einen sidlicheren Verlauf ein, der dort
nahezu vollstéandig im Bereich der alten und neuen Kanaltrasse verlauft.

Fur den Verlauf des SLK-Radweges sowie die Vollendung des Kanals hat die Variante A1.3
dieselben Folgen wie die Variante A2.2.

Die Variante A1.3 wird daher aus den bereits oben ausgefiihrten Griinden von Seiten der
Stadt Leipzig ebenfalls abgelehnt.

Die Variante A2.1 verlauft iberwiegend noérdlicher als A2.2 und A1.3 und verursacht die we-

nigsten Konflikte mit der alten und neuen Kanaltrasse, da dort keine zusatzlichen Querungen
vorgesehen sind. Da sie den bespannten Teil des Kanals kurz vor dessen Ende quert, ist hier
bereits ein zusétzliches Briickenbauwerk eingeplant.

Bezugnehmend auf die Trassenfilhrung des SLK-Radweges ist dieses Briickenbauwerk jedoch
so zu planen, dass es auch Uber den Radweg hinweggeht.

Unter Berlcksichtigung dieser Herausforderungen und entsprechender planerischer Anpas-
sungen sind fur die Stadt Leipzig mit der Variante A2.1 die geringsten Uberschneidungen in
Bezug auf den Bau des SLK-Radweges und die perspektivische Vollendung des SLK verbun-
den.

Gleichsam wird jedoch angeregt, zu priifen, ob die Variante A2.1 so gefuhrt werden kann, dass
sie nordlich des Kanals auf den Bestand der B181 miindet und entsprechend ohne zuséatzliche
Querung/ zusatzliches Briickenbauwerk auskommt, da sie dann das vorhandene Briickenbau-
werk nutzen konnte.

Ergénzend sei an dieser Stelle die ,Hauptverkehrsstrale mit Landesbedeutung” (gem. REP
2010) erwahnt, deren Verlauf wenige hundert Meter dstlich der Schleusenruine Wisteneutzsch
beginnen und sowohl im Bereich der alten als auch neuen Kanaltrasse bis zum bespannten
Teil des SLK verlaufen wiirde. Auch diese Variante wird von Seiten der Stadt Leipzig abge-
lehnt.

Zusammenfassung

Die Anbindung des SLK an die Saale einschl. der Freihaltung der Trasse wurde im , Touris-
muswirtschaftlichen Gesamtkonzept fir die Gewasserlandschaft im mitteldeutschen Raum
(TWGK)* von 2015 als Leuchtturmprojekt verankert und ist damit von hoher Bedeutung fiir die
Stadt Leipzig und die Region. Das TWGK wurde in Sachsen von allen 16 Mitgliedskommunen

steht, wie auch die anderen genauer betrachteten Varianten im Abschnitt A nach Ansicht des Vorha-

bentragers dem zukiinftigen Aus- bzw. Weiterbau des Saale-Leipzig-Kanals nicht grundsétzlich
entgegen.

Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum-

fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdnnte nach MaRgabe des Kreuzungsrechtes eine

Beruicksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafir

allerdings nicht ausreichend.

Sollte das Kanalprojekt zu einem spateren Zeitpunkt in konkrete Planung und ggf. auch in Bau ge-
hen, was ebenso derzeit in keiner Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager ,Kanal“ ein not-

wendiges Bauwerk im Zuge der B 181 mit entsprechendem Aufwand ergénzt werden.
Auch die Trasse des Saale-Leipzig-Kanal-Radwegs lasst sich bei allen Varianten realisieren.
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Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,

Referat 24

des Arbeitskreises ,Griiner Ring Leipzig“ (einschl. der Stadt Leipzig) sowie der Stadt Halle
(Saale) beschlossen.

Die Vollendung des SLK wie auch der Bau des SLK-Radweges sind tberdies in der ,Fort-
schreibung des Wassertouristischen Nutzungskonzeptes (WTNK)* (2023), der ,Touristischen
Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen des Projektes Anbindung
des Elster-Saale-Kanals an die Saale* (2012) bzw. dem ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-
Elster-Kanals“ (2018) verankert. Im Sinne einer vorausschauenden Planung sind die genann-
ten Projekte bei anderen Planungen zu beriicksichtigen. Demnach werden die Varianten
A2.2 und A1.3 abgelehnt und fiir die Variante A2.1 wird eine Uberarbeitung ohne Que-
rung des Kanals angeregt.

Wir bitten darum, in kiinftige Prozesse und Abstimmungen zur B181 und weitere Projekte
dieser Region direkt eingebunden bzw. als Trager &ffentlicher Belange beteiligt zu werden.

Die Stadt Leipzig hatte das mdgliche Konfliktpotenzial zwischen B181n- und Kanalplanung
bereits in der 40. Sitzung der Raumordnungskommission Halle Leipzig am 12.10.2022, welche
von lhrem Ministerium geleitet wurde, angesprochen.

Fir Fragen steht Ihnen Herr Schwarzlose aus dem Stadtplanungsamt (Tel. 0341 123-4917;
korwin.schwarzlose@Ieipziq.de) zur Verfigung.

Anlagen

1- Trassenkorridore ,Touristische Potenzialanalyse [...] Anbindung Elster-Saale-Kanal [...]*
(2011/2012)

2- Geplante Trasse des SLK-Radwegs, TBA 1 -3, (Stand 12/2023)

Stadt Leipzig (SN vom 15.02.2024 Amt fur Stadtgriin und Gewasser Abteilung Gewasserent-
wicklung AG Saale-Leipzig-Kanal)

Die Arbeitsgemeinschaft ,Saale-Leipzig-Kanal* (AG SLK) wurde durch die Belegenheitskom-
munen auf das o. g. Verfahren aufmerksam gemacht. Im Auftrag der Vertreterin der Stadt
Leipzig in der AG SLK, Frau Zabojnik, sende ich Ihnen hierzu die Stellungnahme, zu welcher
das Einvernehmen aller AG-Mitglieder besteht.

Die Arbeitsgemeinschaft ,Saale-Leipzig-Kanal* (AG SLK) wurde durch die Belegenheitskom-
munen auf das o. g. Verfahren aufmerksam gemacht und méchte zu diesem hiermit Stellung
nehmen.

Die landerubergreifende AG SLK hat sich Anfang 2020 zusammengefunden, um das gemein-
same Interesse zur gleichnamigen Bundeswasserstrafe zu biindeln und auf Grundlage der
vorliegenden Arbeitskonzepte die Umsetzung der Ubergeordneten Schliisselprojekte zu beglei-
ten. Mitglieder der AG sind in Sachsen-Anhalt die Stadt Halle (Saale), die Stadt Merseburg, die
Stadt Leuna, der Landkreis Saalekreis, die Stadt Leuna, die Gemeinde Schkopau sowie in
Sachsen die Stadt Leipzig, die Stadt Schkeuditz und der Landkreis Nordsachsen.

Zur Umsetzung des Schllsselprojektes ,Saale-Leipzig-Kanal-Radweg*“ hat sich im Jahr 2022
eine Unter-AG ,SLK-Radweg"“ gegriindet, in der sich die Belegenheitskommunen zusammen
mit der WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) quartalsweise zum
Fortgang des laufenden Projektes abstimmen.

Mit dem , Tourismuswirtschaftlichen Gesamtkonzept (TWGK)* (2015), der ,Touristischen Po-
tenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen des Projektes Anbindung des
Elster-Saale-Kanals an die Saale” (2012) und dem ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-
Elster-Kanals“ (2018) liegen drei Handlungskonzepte vor, die die Ziele und Projekte der AG
SLK maRgeblich abbilden und damit eine unmittelbare raumliche Uberschneidung zum Be-
trachtungsgebiet der ,B 181 Ortsumgehung Z6schen-Wallendorf-Merseburg“ aufweisen.

Die B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg beinhaltet den Neubau der B 181
zwischen Gunthersdorf und Merseburg. Das Vorhaben ist im Bundesverkehrswegeplan 2030
als vordringlicher Bedarf eingestuft und Bestandteil des Férderprogramms gemaf Investitions-
gesetz Kohleregionen. Es wurden mehrere Planungsvarianten fur den Verlauf untersucht. Mit
Mitteilung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales des Landes Sachsen-Anhalt, Referat
24, vom 15.12.2023 wurde das Verfahren zur Raumvertraglichkeitsprifung eingeleitet.

Besonders im Fokus der regionalen und landerlibergreifenden Entwicklung steht die Bun-
deswasserstralle Saale-Leipzig-Kanal - in ihrem bespannten, wie noch unbespannten Verlauf.
Fur das Gewasser waren in der Vergangenheit verschiedene Titulierungen innerhalb der Regi-
on gebrauchlich, was die teilweise abweichenden Bezeichnungen in den hier benannten Rah-
menkonzepten erklart. Anfang 2022 wurde in der landerubergreifenden Arbeitsgemeinschaft
festgelegt, fortan einheitlich mit der offiziellen Nomenklatur des Bundes, dem ,Saale-Leipzig-
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Kanal” (SLK) zu arbeiten. Mit Blick auf den SLK und den SLK-Radweg ergeben sich aus Sicht
der Arbeitsgemeinschaft SLK folgende zentrale Anmerkungen:

Vorzugsvariante A2.2

Die gem. Erlauterungsbericht dargestellte Vorzugsvariante A2.2 des Neubaus der B 181
zwischen Gunthersdorf und Merseburg sieht vor, dass die Bundesstraf3e ca. 1,5 km westlich
des derzeit bespannten Kanalabschnittes verlauft und dort den Bereich quert, der urspringlich
als Fortfuhrung des Saale-Leipzig-Kanals bis zur Saale vorgesehen war und flr den teils be-
reits ein Flussbett vorgeformt ist (sog. ,alte Kanaltrasse). Der weitere Verlauf der B 181 Rich-
tung Westen erfolgt nérdlich der alten Kanaltrasse, stellenweise sehr eng an dieser.

In der ,Touristischen Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten derTrassen des
Projektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale“ wurde neben den tourismuswirt-
schaftlichen Effekten auch eine Vorzugsvariante fiir eine perspektivische Fertigstellung des
SLK erarbeitet, welche weitestgehend parallel zur alten Kanaltrasse verlaufen wirde (sog.
,neue Kanaltrasse“, sieche Anhang). Diese neue Kanaltrasse verlauft von Osten her uberwie-
gend angrenzend der alten Trasse, quert diese einmal dstlich und einmal westlich der Schla-
debacher Teiche, um dann etwas nordlich der Schleusenruine Wiisteneutzsch weiter Richtung
Saalemindung zu laufen.

Beim Vergleich dieser neuen Kanaltrasse des SLK mit der Vorzugsvariante A2.2 der B 181 ist
festzustellen, dass es im Bereich der geplanten Querung der B 181 Uber die nicht bespannte
Kanaltrasse und im daran anschlieBenden Verlauf Richtung Westen Uberschneidungen gibt,
die einem zukiinftigen Aus- bzw. Weiterbau des Kanals entgegenstehen. Eine Querung, auch
im bislang nicht bespannten Bereich, kann ausschlielich durch ein Briickenbauwerk erfolgen.
Ein Verlauf der B 181 im Bereich der ,neuen Kanaltrasse“ ist ebenfalls nicht mdglich, da dieser
Bereich perspektivisch fur die Kanalvollendung freizuhalten ist.

Als weiteres zentrales Projekt der Regionalentwicklung zwischen Leipzig und Halle (Saale) ist
der Bau des SLK-Radweges anzufiihren. Der SLK-Radweg ging 2018 als Schliisselprojekt aus
dem ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-Elster-Kanals* hervor, dass die Stadte Leipzig,
Leuna und Schkeuditz gemeinsam beauftragt hatten. Der SLK-Radweg soll entlang des kom-
pletten, bespannten wie unbespannten, Abschnittes des Kanals verlaufen und wurde aus
Grunden unterschiedlicher baulicher Rahmenbedingungen in drei Teilbauabschnitte (TBA)
gegliedert (siehe Plan anbei). Derzeit arbeiten die Stadte Leipzig, Leuna und Schkeuditz auf
Basis einer interkommunalen Vereinbarung gemeinsam an der Umsetzung des 11,4 km langen
TBA 1, welcher komplett am bespannten Teil des Kanals auf den Betriebswegen der Wasser-
straf3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) verlaufen soll. In allen drei Kommunen
wurden entsprechende Stadtratsbeschliisse gefasst. Die Fertigstellung des TBA 1 ist bis 2028
geplant.

Die Vorzugsvariante A2.2 der B 181 fihrt zu weitreichenden Komplikationen mit dem geplanten
Verlauf des SLK-Radweges im TBA 2, da diese den Radweg westlich des derzeit bespannten
Kanalabschnittes queren wirde. Der weitere Verlauf von A2.2 hat zudem bis Wisteneutzsch
einen Verlauf der Bundesstral3e in relativer Nahe des SLK-Radweges zur Folge. Da das Rad-
wegprojekt insbesondere realisiert wird, um die Erlebbarkeit des Kanals fiir alle Bevolkerungs-
gruppen zu erhéhen und die Landschaft in ihrem naturnahen Charakter zu genief3en, ist dies
nicht tragbar.

In der Gesamfbetrachtung wird ein Bundesstraenneubau in der Variante A2.2 von Sei-
ten der AG SLK abgelehnt.

Weitere Varianten

Die Variante Al.3 verlauft iberwiegend identisch mit der Variante A2.2 und quert die alte
Kanaltrasse an selbiger Stelle. Richtung Westen schlagt die Variante A1.3 jedoch im Bereich
der Kiesgruben Wallendorf/Schladebach streckenweise einen sudlicheren Verlauf ein, der dort
nahezu vollsténdig im Bereich der alten und neuen Kanaltrasse verlauft.

Fur den Verlauf des SLK-Radweges sowie die Vollendung des Kanals hat die Variante A1.3
dieselben Folgen wie die Variante A2.2.

Die Variante A1.3 wird daher aus den bereits oben ausgefiihrten Griinden von Seiten der
AG SLK ebenfalls abgelehnt.

Die Variante A2.1 verlauft uberwiegend nérdlicher als A2.2 und A1.3 und verursacht die we-

nigsten Konflikte mit der alten und neuen Kanaltrasse, da dort keine zusétzlichen Querungen
vorgesehen sind. Da sie den bespannten Teil des Kanals kurz vor dessen Ende quert, ist hier
bereits ein zusétzliches Brickenbauwerk eingeplant.
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Bezugnehmend auf die Trassenfihrung des SLK-Radweges ist dieses Briickenbauwerk jedoch
so zu planen, dass es auch uber den Radweg hinweggeht.

Unter Beriicksichtigung dieser Herausforderungen und entsprechender planerischer Anpas-
sungen sind fir die AG SLK mit der Variante A2.1 die geringsten Uberschneidungen in Bezug
auf den Bau des SLK-Radweges und die perspektivische Vollendung des SLK verbunden.
Gleichsam wird jedoch angeregt, zu prifen, ob die Variante A2.1 so gefuhrt werden kann, dass
sie nordlich des Kanals auf den Bestand der B181 miindet und entsprechend ohne zuséatzliche
Querung/zusatzliches Briickenbauwerk auskommt, da sie dann das vorhandene Briickenbau-
werk nutzen kénnte.

Erganzend sei an dieser Stelle die ,Hauptverkehrsstrale mit Landesbedeutung” (gem. REP
2010) erwéhnt, deren Verlauf wenige hundert Meter dstlich der Schleusenruine Wisteneutzsch
beginnen und sowohl im Bereich der alten als auch neuen Kanaltrasse bis zum bespannten
Teils des SLK verlaufen wiirde. Auch diese Variante wird von Seiten der AG SLK abge-
lehnt.

Zusammenfassung

Die Anbindung des SLK an die Saale einschl. der Freihaltung der Trasse wurde im , Touris-
muswirtschaftlichen Gesamtkonzept fir die Gewasserlandschaft im mitteldeutschen Raum
(TWGK)* von 2015 als Leuchtturmprojekt verankert und ist damit von hoher Bedeutung fir die
Region. Das T\A/GK wurde in Sachsen von allen 16 Mitgliedskommunen des Arbeitskreises
,Griner Ring Leipzig“ sowie der Stadt Halle (Saale) beschlossen.

Die Vollendung des SLK wie auch der Bau des SLK-Radwege sind uberdies in der ,Fortschrei-
bung des Wassertouristischen Nutzungskonzeptes (WTNK)* (2023), der ,Touristischen Poten-
zialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen des Projektes Anbindung des
Elster-Saale-Kanals an die Saale” (2012) bzw. dem ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-
Elster-Kanals“ (2018) verankert. Im Sinne einer vorausschauenden Planung sind die genann-
ten Projekte bei anderen Planungen zu beriicksichtigen. Demnach werden die Varianten
A2.2 und Al.3 abgelehnt und fir die Variante A2.1 wird eine Uberarbeitung ohne Que-
rung des Kanals angeregt.

Fir Fragen steht Ihnen Frau Zabojnik, Leiterin der Abteilung Gewéasserentwicklung im Amt fir
Stadtgriin und Gewasser der Stadt Leipzig sowie Vertreterin der Stadt Leipzig in der AG Saale-
Leipzig-Kanal zur Verfugung (E-Mail: angela.zabojnik@Ieipzig.de, Tel. 0341 123-1611).

Anlagen

- Trassenkorridore ,Touristische Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der
Trassen des Projektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale ...“ (2011/2012)

- Geplante Trasse des SLK-Radwegs, TBA 1 -3, (Stand 12/2023)

S2

Griiner Ring Leipzig (SN vom 22.01.2024)

Von Seiten des ,Saale-Elster-Kanal-Forderverein e. V.” wurde der Griine Ring Leipzig (GRL)
auf das o. g. Verfahren aufmerksam gemacht, zu dem wir hiermit Stellung nehmen.

Der GRL ist eine seit 1996 tatige kommunale Arbeitsgemeinschaft mit derzeit 16 Mitglieds-
kommunen in Sachsen (14 Kommunen, 2 Landkreise). Sprecher ist seit 2006 der Biirgermeis-
ter fur Umwelt, Klima, Ordnung und Sport der Stadt Leipzig. Uber eine Vielzahl an Projekten ist
der GRL seither in der Regionalentwicklung - sowohl interkommunal als auch landeriibergrei-
fend - tatig und pflegt dabei kontinuierlich enge Verbindungen nach Sachsen-Anhalt.

Mit der ,Fortschreibung des Wassertouristischen Nutzungskonzeptes (WTNK)* (2023), dem
»Tourismuswirtschaftlichen Gesamtkonzept (TWGK)* (2015), der , Touristischen Potenzialana-
lyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen des Projektes Anbindung des Elster-
Saale-Kanals an die Saale" (2012) oder dem ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-Elster-
Kanals" (2018) seien nur die aktuellsten GRL-Projekte genannt, die eine unmittelbare Verbin-
dung zum Betrachtungsgebiet der ,B 181 Ortsumgehung Z&éschen-Wallendorf-Merseburg"
aufweisen.

Die B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg beinhaltet den Neubau der B 181
zwischen Gunthersdorf und Merseburg. Das Vorhaben ist im Bundesverkehrswegeplan 2030
als vordringlicher Bedarf eingestuft und Bestandteil des Forderprogramms gemaf Investitions-
gesetz Kohleregionen. Es wurden mehrere Planungsvarianten fur den Verlauf untersucht. Mit
Mitteilung des Ministeriums fir Infrastruktur und Digitales des Landes Sachsen-Anhalt, Referat
24, vom 15.12.2023 wurde das Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung eingeleitet.

Besonders im Fokus der regionalen und landeribergreifenden Entwicklung steht die Bun-
deswasserstralRe Saale-Leipzig-Kanal - in ihrem bespannten, wie noch unbespannten Verlauf.

Der Vorhabentrager nimmt die Informationen zu den bisher erarbeiteten Konzepten im Zusammen-
hang mit dem Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals zur Kenntnis. Im Einzelnen wird folgendes erwidert:

Vorzugsvariante A 2.2

Die in der ,Touristischen Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trasse des Pro-
jektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale” beschriebene sogenannte ,neue Kanaltras-
se, die auch die als Anhang zum Schreiben beigefligte Karte zeigt, verlauft von Osten kommend
nordlich der Trasse der B 181 n, quert den alten Trassenverlauf zwischen Wisteneutzsch und der L
184 und verlauft sudlich der Trassenfuhrung der Variante 2.2 weiter in Richtung Westen. Im Bereich
der L 183 wird die Trasse der alten Kanalfihrung erneut gekreuzt. Von da an liegt die neue Kanalt-
rasse nordlich der alten Trassenfiihrung. Fur den Bereich bis zur zweiten Querung der alten Kanalt-
rasse von Osten kommend (Bereich L 183) sind keine Konflikte zwischen Kanal- und Stral3entrasse
erkennbar. Ab ca. 500 méstlich der L 183 bis ca. 1500 m &stlich der L 183 n&hern sich die Trassen-

fuhrungen an. Im weiteren Planungsverlauf kdnnen Abstimmungen zur Lage der beiden Trassen

getroffen werden, die gegenseitige Beeinflussungen ausschlieen. Um diese Abstimmungen treffen
zu kénnen, ist eine Planung zum SLK erforderlich, der genaue Angaben zur Lage im Gelande, zum

Hohenverlauf, zur Kilometrierung des Kanals u. a. entnommen werden kdnnen.

Die Querung der Kanaltrasse, ob ,neu” oder ,alt* durch Errichtung eines Bauwerks lehnt der Vorha-

bentréager zum jetzigen Zeitpunkt ab. Der Saale-Leipzig-Kanal ist eine Bundeswasserstral3e und
unterliegt somit der Baulast der Wasserstraen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes.

Die Wasserstraflen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes geht davon aus, dass eine Fertigstel-

lung des SLK nicht durch sie erfolgt. Der Bau des SLK ist nicht Bestandteil des Bundesverkehrs-

wegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager Wasserstral3en. Mit Verweis auf
die Bestimmungen des Kreuzungsrechtes bzw. der Planfeststellungsrichtlinien kénnen nur so ge-
nannte verfestigte Planungen beim weiteren Planungsfortschritt zum Vorhaben B 181 OU Zdschen-

Wallendorf-Merseburg beriicksichtigt werden.

Diese Voraussetzung hat entsprechende Auswirkungen letztendlich auf die kreuzungsrechtlichen

Die Stellungnahme des Griinen Rings Leipzig wird teilweise beriicksichtigt.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehdérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des Griinen Rings Leipzig (Saale-Leipzig-Kanal und
Saale-Leipzig-Kanal-Radweg) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Bertcksichtigung der Stellungnahme des Griinen Rings Leipzig fihrt zu einer Abweichung
von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis
der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaR3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur
Raumvertraglichkeitsprifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundsatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziiglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
nungsmafstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
und im nachfolgenden Planungsprozess Spielraume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit grof3er touristischer
Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziglichen Beurteilung der Trassen-
varianten jedoch Beriicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
folge in der Raumvertréglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniber den Varianten
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Fir das Gewasser waren in der Vergangenheit verschiedene Titulierungen innerhalb der Regi-
on gebrauchlich, was die teilweise abweichenden Bezeichnungen in den hier benannten Rah-
menkonzepten erklart. Anfang 2022 wurde festgelegt, im GRL, wie auch in der landerubergrei-
fenden Arbeitsgruppe, fortan einheitlich mit der offiziellen Nomenklatur des Bundes, dem ,Saa-
le-Leipzig-Kanal® (SLK) zu arbeiten.

Mit Blick auf den SLK und den SLK-Radweg ergeben sich aus Sicht des GRL, hier betroffen
durch die Mitglieds- und Anrainerkommunen Schkeuditz und Leipzig, folgende Anmerkungen:

Vorzugsvariante A2.2

Die Vorzugsvariante A2.2 des Neubaus der B 181 zwischen Giinthersdorf und Merseburg
sieht vor, dass die BundesstraRe ca. 1,5 km westlich des derzeit bespannten Kanalabschnittes
verlauft und dort den Bereich quert, der urspriinglich als Fortfuhrung des Saale-Leipzig-Kanals
bis zur Saale vorgesehen war und fiir den teils bereits ein Flussbett vorgeformt ist (sog. ,alte
Kanaltrasse"). Der weitere Verlauf der B 181 Richtung Westen erfolgt dann nordlich der alten
Kanaltrasse, stellenweise sehr eng an dieser.

In der ,Touristischen Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen des
Projektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale® wurde neben den tourismuswirt-
schaftlichen Effekten auch eine Vorzugsvariante fiir eine perspektivische Fertigstellung des
SLK erarbeitet, welche weitestgehend parallel zur alten Kanaltrasse verlaufen wirde (sog.
,neue Kanaltrasse®, siehe Anhang). Diese neue Kanaltrasse verlauft von Osten her iberwie-
gend angrenzend der alten Trasse, quert diese einmal dstlich und einmal westlich der Schla-
debacher Teiche, um dann etwas nérdlich der Schleusenruine Wisteneutzsch weiter Richtung
Saalemindung zu laufen.

Beim Vergleich dieser neuen Kanaltrasse des SLK mit der Vorzugsvariante A2.2 der B 181 ist
festzustellen, dass es im Bereich der geplanten Querung der B 181 Uber die nicht bespannte
Kanaltrasse und im daran anschlieBenden Verlauf Richtung Westen Uberschneidungen gibt,
die einem zukiinftigen Aus- bzw. Weiterbau des Kanals entgegenstehen. Eine Querung, auch
im bislang nicht bespannten Bereich, kann ausschlieBlich durch ein Briickenbauwerk erfolgen.
Ein Verlauf der B 181 im Bereich der ,neuen Kanaltrasse” ist ebenfalls nicht mdglich, da dieser
Bereich fur die Kanalvollendung freizuhalten ist.

Als weiteres zentrales Projekt der Regionalentwicklung zwischen Leipzig und Halle (Saale) ist
der Bau des SLK-Radweges anzufiihren. Der SLK-Radweg ging 2018 als Schlusselprojekt aus
dem ,Konzept zur Inwertsetzung des Saale-Elster-Kanals* hervor, dass die Stadte Leipzig,
Leuna und Schkeuditz gemeinsam beauftragt hatten. Der SLK-Radweg soll entlang des kom-
pletten, bespannten wie unbespannten, Abschnittes des Kanals verlaufen und wurde aus
Grunden unterschiedlicher baulicher Rahmenbedingungen in drei Teilbauabschnitte (TBA)
gegliedert (siehe Plan anbei). Derzeit arbeiten die Stadte Leipzig, Leuna und Schkeuditz auf
Basis einer interkommunalen Vereinbarung gemeinsam an der Umsetzung des 11,4 km langen
TBA 1, welcher komplett am bespannten Teil des Kanals auf den Betriebswegen der Wasser-
stral3en- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) verlaufen soll. In allen drei Kommunen
wurden entsprechende Stadtratsbeschliisse gefasst. Die Fertigstellung des TBA 1 erfolgt bis
2028.

Die Vorzugsvariante A2.2 der B 181 fiihrt zu weitreichenden Komplikationen mit dem geplanten
Verlauf des SLK-Radweges im TBA 2, da diese den Radweg westlich des derzeit bespannten
Kanalabschnittes queren wirde. Der weitere Verlauf von A2.2 hat zudem bis Wisteneutzsch
einen Verlauf der Bundesstral3e in relativer Nahe des SLK-Radweges zur Folge. Da das Rad-
wegprojekt insbesondere realisiert wird, um die Erlebbarkeit des Kanals fiir alle Bevolkerungs-
gruppen zu erhéhen und die Landschaft in ihrem naturnahen Charakter zu genief3en, ist dies
nicht tragbar.

In der Gesamtbetrachtung wird ein Bundesstraenneubau in der Variante A2.2 von Sei-
ten des GRL abgelehnt.

Weitere Varianten

Die Variante Al.3 verlauft iben/viegend identisch mit der Variante A2.2 und quert die alte
Kanaltrasse an selbiger Stelle. Richtung Westen schlagt die Variante A1.3 jedoch im Bereich
der Kiesgruben Wallendorf/Schladebach streckenweise einen sudlicheren Verlauf ein, der dort
nahezu vollstandig im Bereich der alten und neuen Kanaltrasse verlauft.

Fur den Verlauf des SLK-Radweges sowie die Vollendung des Kanals hat die Variante A1.3
dieselben Folgen wie die Variante A2.2.

Die Variante A1.3 wird daher aus den bereits oben ausgefiihrten Griinden von Seiten des

Regelungen, einschlieBlich Bau- und Unterhaltungsaufwendungen.

Dies gilt gleichermaRen fur den SLK und den SLK - Radweg.

Weitreichende Komplikationen der Vorzugsvariante A 2.2 mit der Ausfiilhrung des Saale-Leipzig-
Kanal-Radwegs werden vom Vorhabentrager nicht gesehen. Die Radwegtrasse lasst sich relativ
problemlos realisieren. Im Querungsbereich der Stralentrasse mit dem SLK ist ein parallel zur Tras-
se fuhrender Wirtschaftsweg vorgesehen, der den Radweg aufnehmen kann. Der Wirtschaftsweg
wird bis zum Bauwerk A 2.2-02U gefiihrt, dass die B 181 n uberfiihrt. Es entsteht ein Umweg von ca.
1000 m. Dieser ist fir Radfahrer zumutbar.

Weitere Varianten

Die Anmerkungen zur Variante A 1.3 und deren Ablehnung nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis.
Die Variante A 2.1 quert die Kanaltrasse etwa 600 m westlich des vorhandenen Bauwerks uiber den
SLK im wasserfuihrenden Bereich. Die Querung erfolgt nicht mit einem Briickenbauwerk. Zur Auf-
rechterhaltung des Wasserstandes ist der Einbau von 2 nebeneinander liegenden Durchlassbauwer-
ken in das Kanalbett und die Uberschiittung der Durchlasse vorgesehen. Ein im Querungsbereich zu
errichtendes Bauwerk dient der Aufrechterhaltung landwirtschaftlicher Wegebeziehungen und tber-
fuhrt die B 181 n nordlich des Kanals. Dieses Bauwerk kann von Radfahrenden zur Querung der B
181 genutzt werden.

Die Verkniipfung der B 181a und der B 181 n nérdlich des vorhandenen Bauwerks tber den SLK
wurde im Zuge der Voruntersuchung gepruft und verworfen. Eine den Erfordernissen einer Strale
der Stral3enkategorie LS Il gerecht werdende Trassierung der B 181 n ist nicht mdglich. Das vorhan-
dene Bauwerk wére abzureif3en und durch einen Ersatzneubau zu ersetzen. Die vorhandene Breite
und der sich an das Bauwerk anschlieBende Radius der B 181 in Richtung Gunthersdorf gentigen
den Anforderungen nicht.

Zusammenfassung

Die Verankerung der Anbindung des SLK an die Saale einschlie3lich der Freihaltung der Trasse im
»Tourismuswirtschaftlichen Gesamtkonzepts fur die Gewasserlandschaft im mitteldeutschen Raum
(TWGK)" 2015 als Leuchtturmprojekt sowie weitere Projekte wird vom Vorhabentrager zur Kenntnis
genommen.

Die in den Unterlagen zur Raumvertraglichkeitsprifung herausgearbeitete Vorzugsvariante A 2.2
steht, wie auch die anderen genauer betrachteten Varianten im Abschnitt A nach Ansicht des Vorha-
bentréagers dem zukunftigen Aus- bzw. Weiterbau des Saale-Leipzig-Kanals nicht grundsétzlich
entgegen.

Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum-
fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdnnte nach Maf3gabe des Kreuzungsrechtes eine
Berucksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafir
allerdings nicht ausreichend.

Sollte das Kanalprojekt zu einem spateren Zeitpunkt in konkrete Planung und ggf. auch in Bau ge-
hen, was ebenso derzeit in keiner Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager ,Kanal“ ein not-
wendiges Bauwerk im Zuge der B 181 mit entsprechendem Aufwand ergénzt werden. Auch die
Trasse des Saale-Leipzig-Kanal-Radwegs lasst sich bei allen Varianten realisieren.

A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.
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Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

GRL ebenfalls abgelehnt.

Die Variante A2.1 verlauft tberwiegend ndrdlicher als A2.2 und A1.3 und verursacht die we-

nigsten Konflikte mit der alten und neuen Kanaltrasse, da dort keine zusatzlichen Querungen
vorgesehen sind. Da sie den bespannten Teil des Kanals kurz vor dessen Ende quert, ist hier
bereits ein zusétzliches Briickenbauwerk eingeplant.

Bezugnehmend auf die Trassenfuhrung des SLK-Radweges ist dieses Brickenbauwerk jedoch
so zu planen, dass es auch uber den Radweg hinweggeht.

Unter Bericksichtigung dieser Herausforderungen und entsprechender planerischer Anpas-
sungen sind fir den GRL mit der Variante A2.1 die geringsten Uberschneidungen in Bezug auf
die Vollendung des SLK sowie dem Bau des SLK-Radweges verbunden. Gleichsam wird je-
doch angeregt, zu prufen, ob die Variante A2.1 so gefuihrt werden kann, dass sie nordlich des
Kanals auf den Bestand der B181 miindet und entsprechend ohne zusétzliche Que-
rung/zusatzliches Briickenbauwerk auskommt, da sie dann das vorhandene Briickenbauwerk
nutzen kénnte.

Erganzend sei an dieser Stelle die ,Hauptverkehrsstrale mit Landesbedeutung® (gern. REP
2010) erwahnt, deren Verlauf wenige hundert Meter dstlich der Schleusenruine Wisteneutzsch
beginnen und sowohl im Bereich der alten als auch neuen Kanaltrasse bis zum bespannten
Teils des SLK verlaufen wiirde. Auch diese Variante wird von Seiten des GRL abgelehnt.

Zusammenfassung

Die Anbindung des SLK an die Saale einschl. der Freihaltung der Trasse wurde im , Touris-
muswirtschaftlichen Gesamtkonzept fir die Gewasserlandschaft im mitteldeutschen Raum
(TWGK)* von 2015 als Leuchtturmprojekt verankert und ist damit von hoher Bedeutung fir die
Region. Das TWGK wurde von allen 16 Mitgliedskommunen des GRL sowie der Stadt Halle
(Saale) beschlossen. Die Vollendung des SLK wie auch der Bau des SLK-Radweges sind
Uberdies in der ,Fortschreibung des Wassertouristischen Nutzungskonzeptes (WTNK)* (2023),
der ,Touristischen Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen des Pro-
jektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale” (2012) bzw. dem ,Konzept zur Inwert-
setzung des Saale-Elster-Kanals“ (2018) verankert. Im Sinne einer vorausschauenden Planung
sind die genannten Projekte bei anderen Planungen zu bericksichtigen. Demnach werden die
Varianten A2.2 und A1.3 abgelehnt und fir die Variante A2.1 wird eine Uberarbeitung
ohne Querung des Kanals angeregt.

Fir Fragen steht Ihnen Frau Zabojnik, Leiterin der Abteilung Gewéasserentwicklung im Amt fir
Stadtgriin und Gewasser der Stadt Leipzig (auch verantwortlich fur das Projekt- und Finanz-
management sowie die strategische Ausrichtung des GRL) zur Verfligung (E-Mail: ange-
la.zabojnik@leipzig.de. Tel. 0341 123-1611).

Anlagen

- Trassenkorridore ,Touristische Potenzialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der
Trassen des Projektes Anbindung des Elster-Saale-Kanals an die Saale ..." (2011/2012)

- Geplante Trasse des SLK-Radwegs, TBA 1 -3, (Stand 12/2023)

S3

Stadt Schkeuditz (SN vom 14.02.2024)

Die Stadt Schkeuditz méchte hiermit zum 0.g. Vorhaben, welches am 05.02.2024 im Techni-
schen Ausschuss beraten wurde, folgende Stellungnahme abgeben:

Als Mitglied der Arbeitsgemeinschaft ,Saale Leipzig Kanal" (AG SLK) liegt es im Interesse der
Stadt Schkeuditz die zuklnftige Entwicklung der genannten Bundeswasserstralle zu sichern.
Durch die drei Handlungskonzepte der AG, dem , Tourismuswirtschaftlichen Gesamtkonzept
(TWGK)", der Touristischen Potentialanalyse und Betrachtung der Grobvarianten der Trassen
des Projekts Anbindung des Elster-Saale-Kanals an der Saale" und dem ,Konzept der Inwert-
setzung des Saale-Elster-Kanals", werden die Ziele und Projekte der AG SLK maRgeblich
abgebildet und ein unmittelbarer rhumlicher Zusammenhang zur Raumvertraglichkeitspriifung
fur das Vorhaben ,B 181 Ortsumgehung Zdschen-Wallendorf-Merseburg" aufgewiesen. Aus
diesem Grund mdchte die Stadt Schkeuditz im weiteren Verlauf folgende Hinweise zu den
Planunterlagen geben.

In der gemafR Erlauterungsbericht in Betracht gezogenen Vorzugsvariante A2.2 ist festzustel-
len, dass diese in ihrem Ausmalfd einem zukiinftigen Aus- bzw. Weiterbau des Kanals entge-
gensteht und eine Querung ausschlieBlich durch ein Brickenbauwerk erfolgen kann. Eine
Verlegung der B 181 in den Bereich der ,neuen Kanaltrasse" des SLK ist ebenso nicht méglich.
Dieser wird fur eine perspektivische Kanalvollendung freigehalten. Weiterhin fiihrt Vorzugsvari-
ante A2.2 zu weitreichenden Komplikationen mit dem Verlauf des SLK-Radwegs in Teilbauab-

Der Vorhabentrager nimmt die Mitgliedschaft der Stadt Schkeuditz in der Arbeitsgemeinschaft ,Saa-
le-Leipzig-Kanal“ sowie die im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft erarbeiteten Handlungskonzepte fir
die zukilnftige Entwicklung der Bundeswasserstralle zur Kenntnis.

Mit Verweis auf die Bestimmungen des Kreuzungsrechtes bzw. der Planfeststellungsrichtlinien kon-
nen nur so genannte verfestigte Planungen beim weiteren Planungsfortschritt zum Vorhaben B 181
OU zZdschen-Wallendorf-Merseburg beriicksichtigt werden.

Diese Voraussetzung hat entsprechende Auswirkungen letztendlich auf die kreuzungsrechtlichen
Regelungen, einschlieRlich Bau- und Unterhaltungsaufwendungen.

Dies gilt gleichermafen fir den SLK und den SLK - Radweg.

Die in den Unterlagen zur Raumvertraglichkeitsprifung herausgearbeitete Vorzugsvariante A 2.2
steht, wie auch die anderen genauer betrachteten Varianten im Abschnitt A nach Ansicht des Vorha-
bentrégers dem zukinftigen Aus- bzw. Weiterbau des Saale-Leipzig-Kanals nicht entgegen.

Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum-
fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kénnte nach Mal3gabe des Kreuzungsrechtes eine
Berlcksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafur
allerdings nicht ausreichend.

Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner
Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der

B 181 mit entsprechendem Aufwand erganzt werden.

Auch die Trasse des Saale-Leipzig-Kanal-Radwegs lasst sich bei allen Varianten realisieren.

Die Stellungnahme der Stadt Schkeuditz wird teilweise beriicksichtigt.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Stadt Schkeuditz (Saale-Leipzig-Kanal und
Saale-Leipzig-Kanal-Radweg) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Bertcksichtigung der Stellungnahme der Stadt Schkeuditz fiihrt zu einer Abweichung von
der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitspriifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundséatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziiglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfiihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
nungsmafstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
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Bei der Vorplanung und Variantensuche der B181 zur Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-
Merseburg muss bei einer Querung des Elster-Saale-Kanals, auch im nichtwasserfiihrenden
bzw. auch im noch nicht vollendeten Teil, unbedingt ein Briickenbauwerk mit einer lichten
Durchfahrtshéhe fiir Fahrgastschiffe von 5,25 Meter geplant und gebaut werden.

Der Elster-Saale-Kanal ist im Bundeswasserstral3engesetz (WaStrG) in der Anlage 1 gelistet.
Dies betrifft jedoch nur den bereits wasserfihrenden Teil zwischen dem Sicherheitstor West bei
km 7,74 und Hafen Leipzig bei km 18,93. Nicht bertcksichtigt wurde hierbei der noch nicht
fertiggestellte und wasserfuhrende Teil.

Die Notwendigkeit der schnellstmdglichen Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals begriindet
sich aus unserer Sicht auf folgende Aspekte:

1999 Saale-Elster-Kanal).

Die Vorplanung (Variantensuche, -diskussion, -entscheidung) zur Ortsumgehung (OU) Zéschen-
Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 enthélt tatséchlich keine Bauwerke tiber den Saale-
Leipzig-Kanal. Die von Herrn Brandner angesprochene Deklaration der Wasserstral3en- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes fiir den Saale-Leipzig-Kanal als Binnenwasserstral3e des Bundes
bezieht sich It. der benannten Anlage 1 (zu § 1 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 7 und § 2 Absatz 2),
Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstrallen des Bundes des Bun-
deswasserstraRengesetzes (WaStrG) auf die Kanalkilometer 7,74 bis Kanalkilometer 18,93. Damit
ist der wasserfiihrende Teil des Kanals abgedeckt. Der nichtwasserfiihrende Bereich ist nicht er-
wahnt. Unabhéngig davon ist der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals kein Bestandteil des Bundesver-
kehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager WasserstraRen. In diesem
Sinne besteht nach Auffassung des Vorhabentréagers weder Notwendigkeit oder Verpflichtung noch
Erméchtigung, Bauwerke Uber den Saale-Leipzig-Kanal vorzusehen.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
schnitt 2 (TBA 2), der an den voraussichtlich 2028 fertiggestellten TBA 1 anschlie3t. Die Nahe den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit groRer touristischer
der Bundesstral’e zum SLK-Radweg in der Variante A2.2 mindert zuséatzlich den naturnahen Bedeutung fur die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
Charakter des Radwegkonzepts. Variante Al1.3 verlauft iberwiegend identisch und hat diesel- einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziiglichen Beurteilung der Trassen-
ben Folgen fiir die Vollendung des Kanals und den Verlauf des SLK-Radwegs. In Summe varianten jedoch Beriicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
mussen beide Varianten aus den genannten Grunden von Seiten der Stadt Schkeuditz abge- folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fir das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
lehnt werden. tur) die von der Kanaltrasse abgerickte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
Durch den ndérdlicheren Verlauf verursacht Variante A2.1 die geringsten Konflikte mit der neuen ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
und alten Kanaltrasse. Bezuglich der Trassenfiihrung des SLK-Radwegs ist das darin enthalte- Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
ne Briickenbauwerk so zu planen, dass es auch ber den Radweg hinweggeht Es wird jedoch 19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
die Prifung angeregt, ob die Variante so gefiihrt werden kann, dass sie nérdlich des Kanals rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
auf den Bestand der B 181 miindet und entsprechend ohne zusétzliche Querung auskommt, schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
da die Nutzung des vorhandenen Briickenbauwerks moglich ware. den.
S4 Thomas Ehrhorn MdB (SN vom 12.02.2024) Der Vorhabentrager dankt fur die Hinweise hinsichtlich der Bedeutung des Saale-Leipzig-Kanals (bis | Die Stellungnahme von Herrn Ehrhorn wird teilweise beriicksichtigt.
1999 Saale-Elster-Kanal). Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird grundsatzlich
Bei der Vorplanung und Variantensuche der B181 zur Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf- Die Vorplanung (Variantensuche, -diskussion, -entscheidung) zur Ortsumgehung (OU) Zdschen- gefolgt.
Merseburg muss bei einer Querung des Elster-Saale-Kanals, auch im nichtwasserfiihrenden Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 enthalt tatsachlich keine Bauwerke iber den Saale-
bzw. auch im noch nicht vollendeten Teil, unbedingt ein Briickenbauwerk mit einer lichten Leipzig-Kanal. Die von Herrn Ehrhorn angesprochene Deklaration der Wasserstraf3en- und Schiff- Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme von Herrn Ehrhorn (Saale-Leipzig-Kanal) wurde im
Durchfahrtshohe fur Fahrgastschiffe von 5,25 Meter geplant und gebaut werden. fahrtsverwaltung des Bundes fiir den Saale-Leipzig-Kanal als Binnenwasserstrale des Bundes Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
bezieht sich It. der benannten Anlage 1 (zu § 1 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 7 und § 2 Absatz 2),
Der Elster-Saale-Kanal ist im Bundeswasserstraengesetz (WaStrG) in der Anlage 1 gelistet. Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstral3en des Bundes des Bun- Die teilweise Berticksichtigung der Stellungnahme von Herrn Ehrhorn fiihrt zu einer Abweichung von der
Dies betrifft jedoch nur den bereits wasserfiihrenden Teil zwischen dem Sicherheitstor West bei | deswasserstraengesetzes (WaStrG) auf die Kanalkilometer 7,74 bis Kanalkilometer 18,93. Damit Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
km 7,74 und Hafen Leipzig bei km 18,93. Nicht berticksichtigt wurde hierbei der noch nicht ist der wasserfuihrende Teil des Kanals abgedeckt. Der nichtwasserfiihrende Bereich ist nicht er- Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
fertiggestellte und wasserfiihrende Teil. wéahnt. Unabhangig davon ist der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals kein Bestandteil des Bundesver- | vertraglichkeitspriifung.
kehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager Wasserstraen. In diesem
Die Notwendigkeit der schnellstmdglichen Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals begriindet Sinne besteht nach Auffassung des Vorhabentréagers weder Notwendigkeit oder Verpflichtung noch Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
sich aus unserer Sicht auf folgende Aspekte: Ermachtigung, Bauwerke uber den Saale-Leipzig-Kanal vorzusehen. Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Hinweisen mdchte der Vorhabentrager darliber hinaus, dass eine gebaute OU Zéschen-Wallendorf- Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
- Durch die Fertigstellung des Kanals erhalt die Stadt Leipzig ungehinderten Zugang zum Merseburg den Saale-Leipzig-Kanal nicht dauerhaft blockiert. stimmen. Von einer grundsatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Bundeswasserstraennetz mit der Konsequenz, dass die Bootstouristik von Leipzig bis in die | Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum- Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
europaischen Nachbarlander mdéglich wird. Im Umkehrschluss wird es auch den Bootsfiih- fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdnnte nach Maf3gabe des Kreuzungsrechtes eine ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
rern in den europaischen Nachbarlandern méglich, die Messestadt Leipzig auf dem Was- Beriicksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafir auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
serweg zu erreichen. Unter Betrachtung des wachsenden gewerblichen Verkehrsaufkom- allerdings nicht ausreichend. Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
mens ergibt sich dann ggf. auch eine neue Wirtschaftlichkeitsbetrachtung. Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
- Durch Bevolkerungszuwachs der Stadt Leipzig steigt der Bedarf an attraktiven Freizeit- und Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der und im nachfolgenden Planungsprozess Spielraume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
Erholungsangeboten, welche dadurch sinnvoll regional ergénzt und erweitert werden. B 181 mit entsprechendem Aufwand erganzt werden. den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit groRer touristischer
- Eine Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ermdglicht ferner eine Nutzung durch den in Bedeutung flr die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
Leipzig anséssigen Leistungs- sowie Breitensport. einer Buindelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbezlglichen Beurteilung der Trassen-
- Unserem Zielansatz dieser Uberlegungen liegt die Stagnation der gesamten durch von varianten jedoch Beriicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
Corona schwer betroffenen Gastronomie-, Hotel- und Tourismusbranche zu Grunde. Des- folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
halb sehen wir in der Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ein Uberaus gro3es Potential tur) die von der Kanaltrasse abgeriickte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegenliber den Varianten
zur Starkung aller weiteren damit verbundenen Wirtschaftsbereiche. Zudem stiinde dieses A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
Projekt der Messestadt Leipzig als Austrager der Touristik- und Caravaning Messe reprasen- ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
tativ gut zu Gesicht. Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
Urspringlich wurde dieses Kanalprojekt zwischen Leipzig und Leuna geplant, um die Messe- rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
stadt mit dem Chemie-Dreieck im Suden von Halle an- sowie Uber Saale und Elbe in das nord- schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
deutsche Wasserstral3ennetz einzubinden. den.
Alle aufgefiihrten Argumente dienen der wirtschaftlichen Starkung des gesamten mitteldeut-
schen Raums, da man Uber die Saale auch Thiringen erreicht.
Deshalb sollte dieses Vorhaben nicht durch die Querung der BundesstraRe B181 ohne Bri-
ckenbauwerk dauerhaft blockiert werden.
S5 Stephan Brandner MdB (SN vom 12.02.2024) Der Vorhabentrager dankt fur die Hinweise hinsichtlich der Bedeutung des Saale-Leipzig-Kanals (bis | Die Stellungnahme von Herrn Brandner wird teilweise beriicksichtigt.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstraenbaubehérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme von Herrn Brandner (Saale-Leipzig-Kanal) wurde im
Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme von Herrn Brandner fiihrt zu einer Abweichung von
der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitsprifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
- Durch die Fertigstellung des Kanals erhalt die Stadt Leipzig ungehinderten Zugang zum Hinweisen mdchte der Vorhabentrager dariiber hinaus, dass eine gebaute OU Zéschen-Wallendorf- Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
Bundeswasserstralennetz mit der Konsequenz, dass die Bootstouristik von Leipzig bis in die | Merseburg den Saale-Leipzig-Kanal nicht dauerhaft blockiert. stimmen. Von einer grundsatzlichen Konformitét der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
européaischen Nachbarlander moglich wird. Im Umkehrschluss wird es auch den Bootsfiih- Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum- Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
rem in den européischen Nachbarlandern moglich, die Messestadt Leipzig auf dem Wasser- | fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdnnte nach MaRgabe des Kreuzungsrechtes eine ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
weg zu erreichen. Unter Betrachtung des wachsenden gewerblichen Verkehrsaufkommens Berilcksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafur auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfiihrungen zum Saale-
ergibt sich dann ggf. auch eine neue Wirtschaftlichkeitsbetrachtung. allerdings nicht ausreichend. Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
- Durch Bevolkerungszuwachs der Stadt Leipzig steigt der Bedarf an attraktiven Freizeit- und Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
Erholungsangeboten, welche dadurch sinnvoll regional ergéanzt und erweitert werden. Weise absehbar ist, kbnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der und im nachfolgenden Planungsprozess Spielraume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
- Eine Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ermdglicht ferner eine Nutzung durch den in B 181 mit entsprechendem Aufwand ergéanzt werden. den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit grof3er touristischer
Leipzig anséssigen Leistungs- sowie Breitensport. Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
- Unserem Zielansatz dieser Uberlegungen liegt die Stagnation der gesamten durch von einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziiglichen Beurteilung der Trassen-
Corona schwer betroffenen Gastronomie-, Hotel- und Tourismusbranche zu Grunde. Des- varianten jedoch Bertiicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
halb sehen wir in der Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ein tiberaus grof3es Potential folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
zur Starkung aller weiteren damit verbundenen Wirtschaftsbereiche. Zudem stiinde dieses tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
Projekt der Messestadt Leipzig als Austrager der Touristik- und Caravaning Messe reprasen- A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
tativ gut zu Gesicht. ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
Urspringlich wurde dieses Kanalprojekt zwischen Leipzig und Leuna geplant, um die Messe- 19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer Mal3gabe im Ergebnis des Verfah-
stadt mit dem Chemie-Dreieck im Suden von Halle an- sowie tiber Saale und Elbe in das nord- rens zur Raumvertraglichkeitspriifung fir das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
deutsche Wasserstra3ennetz einzubinden. schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.
Alle aufgefiihrten Argumente dienen der wirtschaftlichen Starkung des gesamten mitteldeut-
schen Raums, da man Uber die Saale auch Thuringen erreicht.
Deshalb sollte dieses Vorhaben nicht durch die Querung der BundesstraRe B181 ohne Bri-
ckenbauwerk dauerhaft blockiert werden.
S6 Dr. Christina Baum MdB (SN vom 13.02.2024) Der Vorhabentrager dankt fir die Hinweise hinsichtlich der Bedeutung des Saale-Leipzig-Kanals (bis | Die Stellungnahme von Frau Dr. Baum wird teilweise beriicksichtigt.
1999 Saale-Elster-Kanal). Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstraenbaubehdérde, RB Sud, wird grundsétzlich
Bei der Vorplanung und Variantensuche der B181 zur Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf- Die Vorplanung (Variantensuche, -diskussion, -entscheidung) zur Ortsumgehung (OU) Zéschen- gefolgt.
Merseburg muss bei einer Querung des Elster-Saale-Kanals, auch im nichtwasserfiihrenden Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 enthalt tatsachlich keine Bauwerke tiber den Saale-
bzw. auch im noch nicht vollendeten Teil, unbedingt ein Briickenbauwerk mit einer lichten Leipzig-Kanal. Die von Frau Dr. Baum angesprochene Deklaration der Wasserstraen- und Schiff- Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme von Frau Dr. Baum (Saale-Leipzig-Kanal) wurde im
Durchfahrtshohe fur Fahrgastschiffe von 5,25 Meter geplant und gebaut werden. fahrtsverwaltung des Bundes fiir den Saale-Leipzig-Kanal als Binnenwasserstral3e des Bundes Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
bezieht sich It. der benannten Anlage 1 (zu § 1 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 7 und § 2 Absatz 2),
Der Elster-Saale-Kanal ist im Bundeswasserstrafengesetz (WaStrG) in der Anlage 1 gelistet. Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstraen des Bundes des Bun- Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme von Frau Dr. Baum fuhrt zu einer Abweichung von
Dies betrifft jedoch nur den bereits wasserfiihrenden Teil zwischen dem Sicherheitstor West bei | deswasserstraengesetzes (WaStrG) auf die Kanalkilometer 7,74 bis Kanalkilometer 18,93. Damit der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
km 7,74 und Hafen Leipzig bei km 18,93. Nicht berticksichtigt wurde hierbei der noch nicht ist der wasserfuihrende Teil des Kanals abgedeckt. Der nichtwasserfihrende Bereich ist nicht er- Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
fertiggestellte und wasserfiihrende Teil. wahnt. Unabhéngig davon ist der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals kein Bestandteil des Bundesver- | vertraglichkeitspriifung.
kehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager Wasserstra3en. In diesem
Die Notwendigkeit der schnellstmdglichen Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals begriindet Sinne besteht nach Auffassung des Vorhabentréagers weder Notwendigkeit oder Verpflichtung noch Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
sich aus unserer Sicht auf folgende Aspekte: Ermachtigung, Bauwerke Uber den Saale-Leipzig-Kanal vorzusehen. Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
- Hinweisen mdchte der Vorhabentrager darliber hinaus, dass eine gebaute OU Zéschen-Wallendorf- Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
- Durch die Fertigstellung des Kanals erhalt die Stadt Leipzig ungehinderten Zugang zum Merseburg den Saale-Leipzig-Kanal nicht dauerhaft blockiert. stimmen. Von einer grundsatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Bundeswasser-StralRennetz mit der Konsequenz, dass die Bootstouristik von Leipzig bis in Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum- Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
die européischen Nachbarlander mdglich wird. Im Umkehrschluss wird es auch den Boots- fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdénnte nach Mafl3gabe des Kreuzungsrechtes eine ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
fuhrern in den européischen Nachbarlandern maéglich, die Messestadt Leipzig auf dem Was- | Berlicksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafiir auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
serweg zu erreichen. Unter Betrachtung des wachsenden gewerblichen Verkehrsaufkom- allerdings nicht ausreichend. Leipzig-Kanal wird von einer Konformitéat ausgegangen, da im REP (unter Berlcksichtigung des Pla-
mens ergibt sich dann ggf. auch eine neue Wirtschaftlichkeitsbetrachtung. Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
- Durch Bevolkerungszuwachs der Stadt Leipzig steigt der Bedarf an attraktiven Freizeit- und Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
Erholungsangeboten, welche dadurch sinnvoll regional ergénzt und erweitert werden. B 181 mit entsprechendem Aufwand erganzt werden. den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit groRer touristischer
- Eine Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ermdglicht ferner eine Nutzung durch den in Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
Leipzig anséssigen Leistungs- sowie Breitensport. einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziglichen Beurteilung der Trassen-
- Unserem Zielansatz dieser Uberlegungen liegt die Stagnation der gesamten durch von varianten jedoch Berlcksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
Corona schwer betroffenen Gastronomie-, Hotel- und Tourismusbranche zu Grunde. Des- folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
halb sehen wir in der Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ein tiberaus gro3es Potential tur) die von der Kanaltrasse abgeriickte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
zur Stérkung aller weiteren damit verbundenen Wirtschaftsbereiche. Zudem stiinde dieses A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
Projekt der Messestadt Leipzig als Austrager der Touristik- und Caravaning Messe reprasen- ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
tativ gut zu Gesicht. Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer Mal3gabe im Ergebnis des Verfah-
Urspringlich wurde dieses Kanalprojekt zwischen Leipzig und Leuna geplant, um die Messe- rens zur Raumvertraglichkeitspriifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
stadt mit dem Chemie-Dreieck im Suden von Halle an-sowie Uber die Saale und Elbe in das schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
norddeutsche Wasserstraf3ennetz einzubinden. den.
Alle aufgefuhrten Argumente dienen der wirtschaftlichen Starkung des gesamten mitteldeut-
schen Raums, da man Uber die Saale auch Thuringen erreicht.
Deshalb sollte dieses Vorhaben nicht durch die Querung der Bundesstral3e B181 ohne Bru-
ckenbauwerk dauerhaft blockiert werden.
S7 Dr. Bernd Baumann MdB (SN vom 13.02.2024) Der Vorhabentrdger dankt fur die Hinweise hinsichtlich der Bedeutung des Saale-Leipzig-Kanals (bis | Die Stellungnahme von Herrn Dr. Baumann wird teilweise bericksichtigt.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Bei der Vorplanung und Variantensuche der B181 zur Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-
Merseburg muss bei einer Querung des Elster-Saale-Kanals, auch im nichtwasserfiihrenden
bzw. auch im noch nicht vollendeten Teil, unbedingt ein Briickenbauwerk mit einer lichten
Durchfahrtshohe fur Fahrgastschiffe von 5,25 Meter geplant und gebaut werden.

Der Elster-Saale-Kanal ist im Bundeswasserstralengesetz (WaStrG) in der Anlage 1 gelistet.
Dies betrifft jedoch nur den bereits wasserfiihrenden Teil zwischen dem Sicherheitstor West bei
km 7,74 und Hafen Leipzig bei km 18,93. Nicht berticksichtigt wurde hierbei der noch nicht
fertiggestellte und wasserfuhrende Teil.

Die Notwendigkeit der schnellstmdglichen Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals begriindet
sich aus unserer Sicht auf folgende Aspekte:

- Durch die Fertigstellung des Kanals erhalt die Stadt Leipzig ungehinderten Zugang zum
Bundeswasserstralennetz mit der Konsequenz, dass die Bootstouristik von Leipzig bis in die
européischen Nachbarlander méglich wird. Im Umkehrschluss wird es auch den Bootsfiih-
rern in den europaischen Nachbarlandern mdéglich, die Messestadt Leipzig auf dem Was-
serweg zu erreichen. Unter Betrachtung des wachsenden gewerblichen Verkehrsaufkom-
mens ergibt sich dann ggf. auch eine neue Wirtschaftlichkeitsbetrachtung.

- Durch Bevolkerungszuwachs der Stadt Leipzig steigt der Bedarf an attraktiven Freizeit- und
Erholungsangeboten, welche dadurch sinnvoll regional ergénzt und erweitert werden.

- Eine Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ermdglicht ferner eine Nutzung durch den in
Leipzig anséssigen Leistungs- sowie Breitensport.

- Unserem Zielansatz dieser Uberlegungen liegt die Stagnation der gesamten durch von
Corona schwer betroffenen Gastronomie-, Hotel- und Tourismusbranche zu Grunde. Des-
halb sehen wir in der Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ein Uberaus gro3es Potential
zur Stérkung aller weiteren damit verbundenen Wirtschaftsbereiche. Zudem stinde dieses
Projekt der Messestadt Leipzig als Austrager der Touristik- und Caravaning Messe représen-

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
Bei der Vorplanung und Variantensuche der B181 zur Ortsumgehung Z8schen-Wallendorf- 1999 Saale-Elster-Kanal). Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehérde, RB Sud, wird grundsétzlich
Merseburg muss bei einer Querung des Elster-Saale-Kanals, auch im nichtwasserfilhrenden Die Vorplanung (Variantensuche, -diskussion, -entscheidung) zur Ortsumgehung (OU) Zdschen- gefolgt.
bzw. auch im noch nicht vollendeten Teil, unbedingt ein Briickenbauwerk mit einer lichten Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 enthalt tatsachlich keine Bauwerke tber den Saale-
Durchfahrtshéhe fur Fahrgastschiffe von 5,25 Meter geplant und gebaut werden. Leipzig-Kanal. Die von Herrn Dr. Baumann angesprochene Deklaration der Wasserstralen- und Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme von Herrn Dr. Baumann (Saale-Leipzig-Kanal) wurde
Schifffahrtsverwaltung des Bundes fir den Saale-Leipzig-Kanal als Binnenwasserstrale des Bundes | im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
Der Elster-Saale-Kanal ist im BundeswasserstraBengesetz (WaStrG) in der Anlage 1 gelistet. bezieht sich It. der benannten Anlage 1 (zu § 1 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 7 und § 2 Absatz 2),
Dies betrifft jedoch nur den bereits wasserfiihrenden Teil zwischen dem Sicherheitstor West bei | Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstralen des Bundes des Bun- Die teilweise Berticksichtigung der Stellungnahme von Herrn Dr. Baumann fiihrt zu einer Abweichung
km 7,74 und Hafen Leipzig bei km 18,93. Nicht bertcksichtigt wurde hierbei der noch nicht deswasserstralRengesetzes (WaStrG) auf die Kanalkilometer 7,74 bis Kanalkilometer 18,93. Damit von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis
fertiggestellte und wasserfuhrende Teil. ist der wasserfuhrende Teil des Kanals abgedeckt. Der nichtwasserfiihrende Bereich ist nicht er- der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur
wahnt. Unabhangig davon ist der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals kein Bestandteil des Bundesver- | Raumvertraglichkeitsprifung.
Die Notwendigkeit der schnellstmdglichen Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals begriindet kehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager Wasserstraf3en. In diesem
sich aus unserer Sicht auf folgende Aspekte: Sinne besteht nach Auffassung des Vorhabentragers weder Notwendigkeit oder Verpflichtung noch Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Erméachtigung, Bauwerke uber den Saale-Leipzig-Kanal vorzusehen. Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
- Durch die Fertigstellung des Kanals erhélt die Stadt Leipzig ungehinderten Zugang zum Hinweisen mdchte der Vorhabentrager darliber hinaus, dass eine gebaute OU Zéschen-Wallendorf- Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
Bundeswasserstralennetz mit der Konsequenz, dass die Bootstouristik von Leipzig bis in die | Merseburg den Saale-Leipzig-Kanal nicht dauerhaft blockiert. stimmen. Von einer grundséatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
européaischen Nachbarlander méglich wird. Im Umkehrschluss wird es auch den Bootsfiih- Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum- Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
rern in den europaischen Nachbarlandern mdéglich, die Messestadt Leipzig auf dem Was- fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdnnte nach MaRgabe des Kreuzungsrechtes eine ausgegangen, so dass diesbeziiglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
serweg zu erreichen. Unter Betrachtung des wachsenden gewerblichen Verkehrsaufkom- Berilicksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafir auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfiihrungen zum Saale-
mens ergibt sich dann ggf. auch eine neue Wirtschaftlichkeitsbetrachtung. allerdings nicht ausreichend. Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
- Durch Bevolkerungszuwachs der Stadt Leipzig steigt der Bedarf an attraktiven Freizeit- und Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
Erholungsngeboten, welche dadurch sinnvoll regional ergéanzt und erweitert werden. Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der und im nachfolgenden Planungsprozess Spielraume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
- Eine Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ermdglicht ferner eine Nutzung durch den in B 181 mit entsprechendem Aufwand erganzt werden. den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit groRer touristischer
Leipzig anséssigen Leistungs- sowie Breitensport. Bedeutung flr die Region handelt, muss der raumordnerisch grundséatzlich positiv zu sehende Gedanke
- Unserem Zielansatz dieser Uberlegungen liegt die Stagnation der gesamten durch von einer Buindelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbezlglichen Beurteilung der Trassen-
Corona schwer betroffenen Gastronomie-, Hotel- und Tourismusbranche zu Grunde. Des- varianten jedoch Beriicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
halb sehen wir in der Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ein tberaus gro3es Potential folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
zur Starkung aller weiteren damit verbundenen Wirtschaftsbereiche. Zudem stiinde dieses tur) die von der Kanaltrasse abgeriickte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
Projekt der Messestadt Leipzig als Austrager der Touristik- und Caravaning Messe reprasen- A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
tativ gut zu Gesicht. ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
Urspruinglich wurde dieses Kanalprojekt zwischen Leipzig und Leuna geplant, um die Messe- 19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
stadt mit dem Chemie-Dreieck im Suden von Halle an- sowie Uber Saale und Elbe in das nord- rens zur Raumvertraglichkeitsprufung fir das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
deutsche Wasserstraf3ennetz einzubinden. schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.
Alle aufgefuihrten Argumente dienen der wirtschaftlichen Starkung des gesamten mitteldeut-
schen Raums, da man Uber die Saale auch Thiringen erreicht.
Deshalb sollte dieses Vorhaben nicht durch die Querung der BundesstraRe B181 ohne Bri-
ckenbauwerk dauerhaft blockiert werden.
S8 Kay-Uwe Ziegler MdB (SN vom 09.02.2024) Der Vorhabentrager dankt fur die Hinweise hinsichtlich der Bedeutung des Saale-Leipzig-Kanals (bis | Die Stellungnahme von Herrn Ziegler wird teilweise berucksichtigt.

1999 Saale-Elster-Kanal).

Die Vorplanung (Variantensuche, -diskussion, -entscheidung) zur Ortsumgehung (OU) Zéschen-
Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 enthélt tatséchlich keine Bauwerke liber den Saale-
Leipzig-Kanal. Die von Herrn Ziegler angesprochene Deklaration der Wasserstraf3en- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes fiir den Saale-Leipzig-Kanal als Binnenwasserstra3e des Bundes
bezieht sich It. der benannten Anlage 1 (zu § 1 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 7 und § 2 Absatz 2),
Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstral3en des Bundes des Bun-
deswasserstral3engesetzes (WaStrG) auf die Kanalkilometer 7,74 bis Kanalkilometer 18,93. Damit
ist der wasserflihrende Teil des Kanals abgedeckt. Der nichtwasserfiihrende Bereich ist nicht er-
wahnt. Unabhangig davon ist der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals kein Bestandteil des Bundesver-
kehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager WasserstraRen. In diesem
Sinne besteht nach Auffassung des Vorhabentragers weder Notwendigkeit oder Verpflichtung noch
Erméchtigung, Bauwerke uber den Saale-Leipzig-Kanal vorzusehen.

Hinweisen mdchte der Vorhabentrager dariiber hinaus, dass eine gebaute OU Z&schen-Wallendorf-
Merseburg den Saale-Leipzig-Kanal nicht dauerhaft blockiert.

Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum-
fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdnnte nach Mal3gabe des Kreuzungsrechtes eine
Berucksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafir
allerdings nicht ausreichend.

Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner
Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der

B 181 mit entsprechendem Aufwand erganzt werden.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme von Herrn Ziegler (Saale-Leipzig-Kanal) wurde im
Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme von Herrn Ziegler fihrt zu einer Abweichung von der
Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitsprifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundséatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
nungsmafstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit grof3er touristischer
Bedeutung fur die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziiglichen Beurteilung der Trassen-
varianten jedoch Beriicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fir das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Bei der Vorplanung und Variantensuche der B181 zur Ortsumgehung Z&schen-Wallendorf-
Merseburg muss bei einer Querung des Elster-Saale-Kanals, auch im nichtwasserfihrenden
bzw. auch im noch nicht vollendeten Teil, unbedingt ein Briickenbauwerk mit einer lichten
Durchfahrtshéhe fiir Fahrgastschiffe von 5,25 Meter geplant und gebaut werden.

Der Elster-Saale-Kanal ist im Bundeswasserstralengesetz (WaStrG) in der Anlage 1 gelistet.
Dies betrifft jedoch nur den bereits wasserfuhrenden Teil zwischen dem Sicherheitstor West bei
km 7,74 und Hafen Leipzigbei km 18,93. Nicht beriicksichtigt wurde hierbei der noch nicht
fertiggestellte und wasserfuhrende Teil.

Die Notwendigkeit der schnellstmdglichen Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals begriindet
sich aus unserer Sicht auf folgende Aspekte:

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
tativ gut zu Gesicht. Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
Urspringlich wurde dieses Kanalprojekt zwischen Leipzig und Leuna geplant, um die Messe- 19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer Mal3gabe im Ergebnis des Verfah-
stadt mit dem Chemie-Dreieck im Suden von Halle an- sowie Uber Saale und Elbe in das nord- rens zur Raumvertraglichkeitsprufung fir das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
deutsche WasserstraRennetz einzubinden. schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.
Alle aufgefiihrten Argumente dienen der wirtschaftlichen Starkung des gesamten mitteldeut-
schen Raums, da man lber die Saale auch Thiringen erreicht.
Deshalb sollte dieses Vorhaben nicht durch die Querung der Bundesstral3e B181 ohne Bri-
ckenbauwerk dauerhaft blockiert werden.
S9 Jan-Wenzel Schmidt MdB (SN vom 08.02.2024) Der Vorhabentrager dankt fur die Hinweise hinsichtlich der Bedeutung des Saale-Leipzig-Kanals (bis | Die Stellungnahme von Herrn Schmidt wird teilweise berticksichtigt.
1999 Saale-Elster-Kanal). Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehérde, RB Sud, wird grundsétzlich
Bei der Vorplanung und Variantensuche der B181 zur Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf- Die Vorplanung (Variantensuche, -diskussion, -entscheidung) zur Ortsumgehung (OU) Zdschen- gefolgt.
Merseburg muss bei einer Querung des Elster-Saale-Kanals, auch im nichtwasserfiihrenden Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 enthalt tatsachlich keine Bauwerke tber den Saale-
bzw. auch im noch nicht vollendeten Teil, unbedingt ein Briickenbauwerk mit einer lichten Leipzig-Kanal. Die von Herrn Schmidt angesprochene Deklaration der Wasserstra3en- und Schiff- Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme von Herrn Schmidt (Saale-Leipzig-Kanal) wurde im
Durchfahrtshéhe fiir Fahrgastschiffe von 5,25 Meter geplant und gebaut werden. fahrtsverwaltung des Bundes fiir den Saale-Leipzig-Kanal als Binnenwasserstral3e des Bundes Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
bezieht sich It. der benannten Anlage 1 (zu § 1 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 7 und § 2 Absatz 2),
Der Elster-Saale-Kanal ist im Bundeswasserstraengesetz (WaStrG) in der Anlage 1 gelistet. Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstral3en des Bundes des Bun- Die teilweise Beruicksichtigung der Stellungnahme von Herrn Schmidt fiihrt zu einer Abweichung von der
Dies betrifft jedoch nur den bereits wasserfiihrenden Teil zwischen dem Sicherheitstor West bei | deswasserstraengesetzes (WaStrG) auf die Kanalkilometer 7,74 bis Kanalkilometer 18,93. Damit Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
km 7,74 und Hafen Leipzig bei km 18,93. Nicht berticksichtigt wurde hierbei der noch nicht ist der wasserfuihrende Teil des Kanals abgedeckt. Der nichtwasserfihrende Bereich ist nicht er- Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
fertiggestellte und wasserfiihrende Teil. wéahnt. Unabhangig davon ist der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals kein Bestandteil des Bundesver- | vertraglichkeitspriifung.
kehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager Wasserstra3en. In diesem
Die Notwendigkeit der schnellstmdglichen Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals begriindet Sinne besteht nach Auffassung des Vorhabentréagers weder Notwendigkeit oder Verpflichtung noch Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
sich aus unserer Sicht auf folgende Aspekte: Ermachtigung, Bauwerke uber den Saale-Leipzig-Kanal vorzusehen. Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Hinweisen mdchte der Vorhabentrager darliber hinaus, dass eine gebaute OU Zéschen-Wallendorf- Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
- Durch die Fertigstellung des Kanals erhalt die Stadt Leipzig ungehinderten Zugang zum Merseburg den Saale-Leipzig-Kanal nicht dauerhaft blockiert. stimmen. Von einer grundsatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
BundeswasserstraBennetz mit der Konsequenz, dass die Bootstouristik von Leipzig bis in die Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum- Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
europaischen Nachbarlander mdéglich wird. Im Umkehrschluss wird es auch den Bootsfiihrern fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdnnte nach Maf3gabe des Kreuzungsrechtes eine ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
in den europaischen Nachbarlandern mdéglich, die Messestadt Leipzig auf dem Wasserweg zu Beriicksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind daftr auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
erreichen. Unter Betrachtung des wachsenden gewerblichen Verkehrsaufkommens ergibt sich allerdings nicht ausreichend. Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
dann ggf. auch eine neue Wirtschaftlichkeitsbetrachtung. Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
- Durch Bevoélkerungszuwachs der Stadt Leipzig steigt der Bedarf an attraktiven Freizeit- und B 181 mit entsprechendem Aufwand erganzt werden. den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit groRer touristischer
Erholungsangeboten, welche dadurch sinnvoll regional ergénzt und erweitert werden. Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziiglichen Beurteilung der Trassen-
- Eine Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals erméglicht ferner eine Nutzung durch den in varianten jedoch Beriicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
Leipzig ansassigen Leistungs- sowie Breitensport. folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
- Unserem Zielansatz dieser Uberlegungen liegt die Stagnation der gesamten durch von A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
Corona schwer betroffenen Gastronomie-, Hotel- und Tourismusbranche zu Grunde. Deshalb ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
sehen wir in der Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ein tberaus grol3es Potential zur Stér- Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
kung aller weiteren damit verbundenen Wirtschaftsbereiche. Zudem stiinde dieses Projekt der 19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
Messestadt Leipzig als Austrager der Touristik- und Caravaning Messe reprasentativ gut zu rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
Gesicht. schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.
Ursprunglich wurde dieses Kanalprojekt zwischen Leipzig und Leuna geplant, um die Messe-
stadt mit dem Chemie-Dreieck im Suden von Halle an- sowie tUber Saale und Elbe in das nord-
deutsche Wasserstral3ennetz einzubinden.
Alle aufgefiihrten Argumente dienen der wirtschaftlichen Starkung des gesamten mitteldeut-
schen Raums, da man iber die Saale auch Thiringen erreicht.
Deshalb sollte dieses Vorhaben nicht durch die Querung der Bundesstrae BI81 ohne Bri-
ckenbauwerk dauerhaft blockiert werden.
S 10 Wolfgang Wiehle MdB (SN vom 08.02.2024) Der Vorhabentrager dankt fir die Hinweise hinsichtlich der Bedeutung des Saale-Leipzig-Kanals (bis | Die Stellungnahme von Herrn Wiehle wird teilweise berticksichtigt.

1999 Saale-Elster-Kanal).

Die Vorplanung (Variantensuche, -diskussion, -entscheidung) zur Ortsumgehung (OU) Zdschen-
Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 enthélt tatséchlich keine Bauwerke tiber den Saale-
Leipzig-Kanal. Die von Herrn Wiehle angesprochene Deklaration der WasserstraRen- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes fiir den Saale-Leipzig-Kanal als Binnenwasserstral3e des Bundes
bezieht sich It. der benannten Anlage 1 (zu § 1 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 7 und § 2 Absatz 2),
Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstrallen des Bundes des Bun-
deswasserstraRengesetzes (WaStrG) auf die Kanalkilometer 7,74 bis Kanalkilometer 18,93. Damit
ist der wasserfiihrende Teil des Kanals abgedeckt. Der nichtwasserfiihrende Bereich ist nicht er-
wahnt. Unabhéngig davon ist der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals kein Bestandteil des Bundesver-
kehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager Wasserstra3en. In diesem
Sinne besteht nach Auffassung des Vorhabentréagers weder Notwendigkeit oder Verpflichtung noch
Erméchtigung, Bauwerke Uber den Saale-Leipzig-Kanal vorzusehen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Siid, wird grundsatzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme von Herrn Wiehle (Saale-Leipzig-Kanal) wurde im
Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme von Herrn Wiehle fihrt zu einer Abweichung von der
Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitsprifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Bei der Vorplanung und Variantensuche der B181 zur Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-
Merseburg muss bei einer Querung des Elster-Saale-Kanals, auch im nichtwasserfiihrenden
bzw. auch im noch nicht vollendeten Teil, unbedingt ein Briickenbauwerk mit einer lichten
Durchfahrtshohe fur Fahrgastschiffe von 5,25 Meter geplant und gebaut werden.

Der Elster-Saale-Kanal ist im Bundeswasserstraflengesetz (WaStrG) in der Anlage 1 gelistet.
Dies betrifft jedoch nur den bereits wasserfihrenden Teil zwischen dem Sicherheitstor West bei
km 7,74 und Hafen Leipzig bei km 18,93. Nicht beruicksichtigt wurde hierbei der noch nicht
fertiggestellte und wasserfuhrende Teil.

Die Notwendigkeit der schnellstmdglichen Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals begriindet
sich aus unserer Sicht auf folgende Aspekte:

-Durch die Fertigstellung des Kanals erhélt die Stadt Leipzig ungehinderten Zugang zum Bun-
deswasserstral3ennetz mit der Konsequenz, dass die Bootstouristik von Leipzig bis in die
europaischen Nachbarlander méglich wird. Im Umkehrschluss wird es auch den Bootsfiihrern
in den européischen Nachbarlandern méglich, die Messestadt Leipzig auf dem Wasserweg zu
erreichen. Unter Betrachtung des wachsenden gewerblichen Verkehrsaufkommens ergibt sich
dann ggf. auch eine neue Wirtschaftlichkeitsbetrachtung.

-Durch Bevélkerungszuwachs der Stadt Leipzig steigt der Bedarf an attraktiven Freizeit- und
Erholungsangeboten, welche dadurch sinnvoll regional ergénzt und erweitert werden.

-Eine Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ermdglicht ferner eine Nutzung durch den in
Leipzig anséssigen Leistungs- sowie Breitensport.

-Unserem Zielansatz dieser Uberlegungen liegt die Stagnation der gesamten durch von Corona
schwer betroffenen Gastronomie-, Hotel- und Tourismusbranche zu Grunde. Deshalb sehen
wir in der Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ein iberaus groRes Potential zur Stérkung
aller weiteren damit verbundenen Wirtschaftsbereiche. Zudem stiinde dieses Projekt der Mes-
sestadt Leipzig als Austrager der Touristik- und Caravaning Messe reprasentativ gut zu Ge-
sicht.

Ursprunglich wurde dieses Kanalprojekt zwischen Leipzig und Leuna geplant, um die Messe-
stadt mit dem Chemie-Dreieck im Siden von Halle an- sowie iber Saale und Elbe in das nord-
deutsche WasserstraRennetz einzubinden.

Alle aufgefuihrten Argumente dienen der wirtschaftlichen Starkung des gesamten mitteldeut-
schen Raums, da man Uber die Saale auch Thiringen erreicht.

Deshalb sollte dieses Vorhaben nicht durch die Querung der Bundesstral3e B181 ohne Bru-

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24

- Durch die Fertigstellung des Kanals erhalt die Stadt Leipzig ungehinderten Zugang zum Hinweisen mdchte der Vorhabentrager dartiber hinaus, dass eine gebaute OU Zéschen-Wallendorf- Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
Bundeswasserstralennetz mit der Konsequenz, dass die Bootstouristik von Leipzig bis in die | Merseburg den Saale-Leipzig-Kanal nicht dauerhaft blockiert. stimmen. Von einer grundséatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
europaischen Nachbarlander moglich wird. Im Umkehrschluss wird es auch den Bootsfiih- Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum- Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
rern in den europaischen Nachbarlandern moglich, die Messestadt Leipzig auf dem Was- fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kénnte nach Mal3gabe des Kreuzungsrechtes eine ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
serweg zu erreichen. Unter Betrachtung des wachsenden gewerblichen Verkehrsaufkom- Beriicksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafir auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfiihrungen zum Saale-
mens ergibt sich dann ggf. auch eine neue Wirtschaftlichkeitsbetrachtung. allerdings nicht ausreichend. Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Beriicksichtigung des Pla-

- Durch Bevolkerungszuwachs der Stadt Leipzig steigt der Bedarf an attraktiven Freizeit- und Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner nungsmafstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
Erholungsangeboten, welche dadurch sinnvoll regional ergénzt und erweitert werden. Weise absehbar ist, kbnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der und im nachfolgenden Planungsprozess Spielraume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei

- Eine Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ermdglicht ferner eine Nutzung durch den in B 181 mit entsprechendem Aufwand ergéanzt werden. den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit grof3er touristischer
Leipzig anséssigen Leistungs- sowie Breitensport. Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke

- Unserem Zielansatz dieser Uberlegungen liegt die Stagnation der gesamten durch von einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziglichen Beurteilung der Trassen-
Corona schwer betroffenen Gastronomie-, Hotel- und Tourismusbranche zu Grunde. Des- varianten jedoch Bertiicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
halb sehen wir in der Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ein tiberaus gro3es Potential folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
zur Starkung aller weiteren damit verbundenen Wirtschaftsbereiche. Zudem stiinde dieses tur) die von der Kanaltrasse abgeruckte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
Projekt der Messestadt Leipzig als Austrager der Touristik- und Caravaning Messe reprasen- A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
tativ gut zu Gesicht. ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die

Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.

Urspringlich wurde dieses Kanalprojekt zwischen Leipzig und Leuna geplant, um die Messe- 19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer Mal3gabe im Ergebnis des Verfah-

stadt mit dem Chemie-Dreieck im Suden von Halle an- sowie tiber Saale und Elbe in das nord- rens zur Raumvertraglichkeitsprufung fir das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-

deutsche Wasserstraf3ennetz einzubinden. schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-

den.

Alle aufgefiihrten Argumente dienen der wirtschaftlichen Starkung des gesamten mitteldeut-

schen Raums, da man Uber die Saale auch Thiringen erreicht.

Deshalb sollte dieses Vorhaben nicht durch die Querung der Bundesstra3e B181 ohne Bri-

ckenbauwerk dauerhaft blockiert werden.

S11 Steffen Janich MdB (SN vom 14.02.2024) Der Vorhabentrager dankt fir die Hinweise hinsichtlich der Bedeutung des Saale-Leipzig-Kanals (bis | Die Stellungnahme von Herrn Janich wird teilweise beriicksichtigt.

1999 Saale-Elster-Kanal).

Die Vorplanung (Variantensuche, -diskussion, -entscheidung) zur Ortsumgehung (OU) Zéschen-
Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 enthalt tatsachlich keine Bauwerke iber den Saale-
Leipzig-Kanal. Die von Herrn Janich angesprochene Deklaration der WasserstraRen- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes fiir den Saale-Leipzig-Kanal als Binnenwasserstral3e des Bundes
bezieht sich It. der benannten Anlage 1 (zu § 1 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 7 und 8§ 2 Absatz 2),
Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstral3en des Bundes des Bun-
deswasserstralRengesetzes (WaStrG) auf die Kanalkilometer 7,74 bis Kanalkilometer 18,93. Damit
ist der wasserfiihrende Teil des Kanals abgedeckt. Der nichtwasserfiihrende Bereich ist nicht er-
wahnt. Unabhéngig davon ist der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals kein Bestandteil des Bundesver-
kehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager Wasserstra3en. In diesem
Sinne besteht nach Auffassung des Vorhabentréagers weder Notwendigkeit oder Verpflichtung noch
Erméchtigung, Bauwerke uber den Saale-Leipzig-Kanal vorzusehen.

Hinweisen mdchte der Vorhabentrager darliber hinaus, dass eine gebaute OU Zéschen-Wallendorf-
Merseburg den Saale-Leipzig-Kanal nicht dauerhaft blockiert.

Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum-
fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdénnte nach Mafl3gabe des Kreuzungsrechtes eine
Beriicksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafir
allerdings nicht ausreichend.

Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner
Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der

B 181 mit entsprechendem Aufwand erganzt werden.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstraenbaubehdérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme von Herrn Janich (Saale-Leipzig-Kanal) wurde im
Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme von Herrn Janich fuhrt zu einer Abweichung von der
Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
vertraglichkeitsprifung.

Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
stimmen. Von einer grundsatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
ausgegangen, so dass diesbeziiglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
nungsmalfstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfiihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit grof3er touristischer
Bedeutung fir die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbeziglichen Beurteilung der Trassen-
varianten jedoch Berlicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
tur) die von der Kanaltrasse abgeriickte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegentiber den Varianten
A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer Mal3gabe im Ergebnis des Verfah-
rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
den.
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Die B181n bewegt wieder die Gemuter in Z6schen, weil die Trassenfihrung nérdlich des Ka-
nals der Wohnbebauung von Zéschen recht nahe kommt. Nach Sichtung lhrer Présentation
vom 24.03.2020 habe ich folgende Uberlegungen: Die Variante 05 von Giinthersdorf bis zur
Kreuzung L183 sehe ich als optimal an. Ab L183 schlage ich vor, die B181n sidlich der Koh-
len-/Aschebahntrasse zu belassen bis zum Saaletbergang Kohlenbahntrasse. Hinter diesem
Saalelibergang die B181n im Tunnel unter der Kohlenbahn (die hier bereits in einem Graben
verlauft) zu fuhren bis zur Kreuzung B91/L178n. Die Kohlenbahn wére dann in dem Abschnitt
oberhalb der B181n zu fuhren. Die Kohlenbahn féhrt relativ selten. Wird die B181n in einem
Tunnel unter der Kohlenbahn gefiihrt, dann wiirde die Kreuzung der Kohlenbahn zwischen
L183 und Leuna entfallen und auch die Flutbriicke iber die Saaleniederung. Die Einbindung
der B181n an der ,Spinne” (B91/Weillenfelser Str.) hétte den Nachteil, dass der gesamte
Verkehr an der Wohnbebauung Merseburg-Siid vorbei gefiihrt wird. Eine Fihrung der B181n
unter der Kohlenbahn dagegen wiirde zu nur geringer Larmbeeintrachtigung der Wohnbebau-
ung fihren. AuBerdem wirde der in Richtung Siden (Leunawerk) und Westen (L178n undA38)
flieRende Verkehr aus der Wohnbebauung heraus gehalten.

Hier nun meine Vorstellungen:

Dabei habe ich als Vorschlag die Weiterfiihrung der B181n in 6stlicher Richtung. Diese erfor-
dert eine Unterquerung der A9, um auch Ginthersdorf von der Durchfahrt zu entlasten. Da die
B 181 n auch 6stlich der A9 mit den Ortsumgehungen Ddélzig und Rickmarsdorf vorgesehen
ist, kdnnte vorerst ein Abzweig an der B 186 eine Einbindung der B 181n in die B 181 herstel-
len.

eine Unterquerung der BAB 9. Allerdings ist eine Weiterfiihrung nach Osten nicht Bestandteil des
Bundesverkehrswegeplans und somit nicht durch einen Planungsauftrag abgedeckt.

Der Vorschlag, die Trasse der B 181 n sidlich der Kohlebahn (DB-Strecke 6810) bis zur Saale zu
fuhren, diese mit einem gemeinsamen Bauwerk zu Uberfiihren um dann mit einer Unterfihrung im
Bereich der Kohlebahn bis an die B 91 zu gelangen, wurde im Zuge der Variantenfindung unter-
sucht. Die vorgeschlagene Trasse entspricht in groBen Teilen der Variante 1.2 im sidlichen Ver-
knlpfungskorridor. Diese Variante wurde friihzeitig ausgeschieden und daher nicht tiefgreifender
untersucht. Die Beschreibung dieser Variante 1.2 und die Begriindung fur das frihzeitige Ausschei-
den dieser sind in der Unterlage 0 ab Seite 18 ff nachzulesen.

Der Vorschlag, Dammbereiche des Saale-Leipzig-Kanals fiir den Trassenverlauf zu nutzen um damit
den Flachenverbrauch zu verringern und ggf. Baumaterial fiir den Straf3enbau zu gewinnen wider-
spricht den Zielen des Regionalen Entwicklungsplans (REP) Halle 2010 sowie der Planédnderung des
REP Halle 2010. Demnach ist die Kanaltrasse fir die Fertigstellung des Kanals und beidseitiger
begleitender Wartungswege frei zu halten.

Der geplante Saale-Leipzig-Kanal-Radweg wird von der Trassenfiihrung der B 181 n nur im Bereich
der vorgesehenen Kanalgquerung beeintrachtigt. In diesem Abschnitt kénnte der Radweg mit einer
leichten Verschwenkung weg von der Kanaltrasse trassiert werden.

Konkrete Planungen zu diesem Radweg liegen derzeit von den entsprechenden Akteuren noch nicht
vor.

Im Rahmen der weiteren Planungen zu der ausgewahlten Vorzugstrasse sind weitere Abstimmun-
gen zur Thematik Saale-Leipzig-Kanal und Radweg vorgesehen.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
ckenbauwerk dauerhaft blockiert werden.
S12 Matthias Moosdorf MdB (SN vom 20.02.2024) Der Vorhabentrager dankt fur die Hinweise hinsichtlich der Bedeutung des Saale-Leipzig-Kanals (bis | Die Stellungnahme von Herrn Moosdorf wird teilweise bericksichtigt.
1999 Saale-Elster-Kanal). Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehérde, RB Sud, wird grundsétzlich
Bei der Vorplanung und Variantensuche der B181 zur Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf- Die Vorplanung (Variantensuche, -diskussion, -entscheidung) zur Ortsumgehung (OU) Zdschen- gefolgt.
Merseburg muss bei einer Querung des Elster-Saale-Kanals, auch im nichtwasserfiihrenden Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 enthalt tatsachlich keine Bauwerke tber den Saale-
bzw. auch im noch nicht vollendeten Teil, unbedingt ein Briickenbauwerk mit einer lichten Leipzig-Kanal. Die von Herrn Moosdorf angesprochene Deklaration der Wasserstraf3en- und Schiff- Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme von Herrn Moosdorf (Saale-Leipzig-Kanal) wurde im
Durchfahrtshéhe fiir Fahrgastschiffe von 5,25 Meter geplant und gebaut werden. fahrtsverwaltung des Bundes fiir den Saale-Leipzig-Kanal als Binnenwasserstral3e des Bundes Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
bezieht sich It. der benannten Anlage 1 (zu § 1 Absatz 1 Nummer 1 und Absatz 7 und § 2 Absatz 2),
Der Elster-Saale-Kanal ist im BundeswasserstraBengesetz (WaStrG) in der Anlage 1 gelistet. Verzeichnis der dem allgemeinen Verkehr dienenden Binnenwasserstral3en des Bundes des Bun- Die teilweise Beruicksichtigung der Stellungnahme von Herrn Moosdorf fuihrt zu einer Abweichung von
Dies betrifft jedoch nur den bereits wasserfihrenden Teil zwischen dem Sicherheitstor West bei | deswasserstraengesetzes (WaStrG) auf die Kanalkilometer 7,74 bis Kanalkilometer 18,93. Damit der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und zum Erfordernis der
km 7,74 und Hafen Leipzig bei km 18,93. Nicht berticksichtigt wurde hierbei der noch nicht ist der wasserfuhrende Teil des Kanals abgedeckt. Der nichtwasserfiihrende Bereich ist nicht er- Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raum-
fertiggestellte und wasserfiihrende Teil. wahnt. Unabhangig davon ist der Ausbau des Saale-Leipzig-Kanals kein Bestandteil des Bundesver- | vertraglichkeitspriifung.
kehrswegeplans 2030 der Bundesrepublik Deutschland, Verkehrstrager Wasserstraf3en. In diesem
Die Notwendigkeit der schnellstmdglichen Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals begriindet Sinne besteht nach Auffassung des Vorhabentragers weder Notwendigkeit oder Verpflichtung noch Bei dem Ziel Z 5.9.5 der REP-Anderung zum Saale-Leipzig-Kanal handelt es sich um ein im weiteren
sich aus unserer Sicht auf folgende Aspekte: Erméachtigung, Bauwerke uber den Saale-Leipzig-Kanal vorzusehen. Verfahren zu beachtendes Ziel der Raumordnung dahingehend, dieses Ziel mit der ebenfalls als Ziel der
Hinweisen mdchte der Vorhabentrager darliber hinaus, dass eine gebaute OU Zéschen-Wallendorf- Raumordnung verankerten Planung der B 181 OU Z-W-M miteinander vereinbar zu gestalten und abzu-
- Durch die Fertigstellung des Kanals erhalt die Stadt Leipzig ungehinderten Zugang zum Merseburg den Saale-Leipzig-Kanal nicht dauerhaft blockiert. stimmen. Von einer grundsatzlichen Konformitat der Planung der B 181 OU Z-W-M im Hinblick auf deren
Bundeswasserstraennetz mit der Konsequenz, dass die Bootstouristik von Leipzig bis in die | Sollte es im Weiteren zur weitestgehend gleichzeitigen Planung der genannten Vorhaben (Ortsum- Kreuzung mit der regionalplanerisch gesicherten Kanaltrasse des Saale-Leipzig-Kanals wird mithin
européaischen Nachbarlander mdéglich wird. Im Umkehrschluss wird es auch den Bootsfiih- fahrung, SLK und SLK - Radweg) kommen, so kdnnte nach Maf3gabe des Kreuzungsrechtes eine ausgegangen, so dass diesbeziglich alle Varianten als gleichrangig bewertet werden. Auch im Hinblick
rern in den europaischen Nachbarlandern moglich, die Messestadt Leipzig auf dem Was- Beriicksichtigung auch in den Planungen des Vorhabentragers erfolgen. Konzepte allein sind dafir auf den Trassenverlauf der Varianten der B 181 OU Z-W-M mit teilweisen Parallelfihrungen zum Saale-
serweg zu erreichen. Unter Betrachtung des wachsenden gewerblichen Verkehrsaufkom- allerdings nicht ausreichend. Leipzig-Kanal wird von einer Konformitat ausgegangen, da im REP (unter Berticksichtigung des Pla-
mens ergibt sich dann ggf. auch eine neue Wirtschaftlichkeitsbetrachtung. Sollte das Kanalprojekt zu irgendeinem Zeitpunkt in Planung und Bau gehen, was derzeit in keiner nungsmafstabes) eine Trasse der B 181n in Parallelfihrung zur Kanaltrasse zeichnerisch dargestellt ist
- Durch Bevolkerungszuwachs der Stadt Leipzig steigt der Bedarf an attraktiven Freizeit- und Weise absehbar ist, kdnnte vom Vorhabentrager Kanal ein notwendiges Bauwerk im Zuge der und im nachfolgenden Planungsprozess Spielrdume fir weitere Optimierungen bestehen. Da es sich bei
Erholungsangeboten, welche dadurch sinnvoll regional ergénzt und erweitert werden. B 181 mit entsprechendem Aufwand erganzt werden. den Bestrebungen zur Vollendung des Saale-Leipzig-Kanals um Planungen mit groRer touristischer
- Eine Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ermdglicht ferner eine Nutzung durch den in Bedeutung flr die Region handelt, muss der raumordnerisch grundsétzlich positiv zu sehende Gedanke
Leipzig anséssigen Leistungs- sowie Breitensport. einer Bundelung von Infrastrukturtrassen (LEP G 58) bei der diesbezuglichen Beurteilung der Trassen-
- Unserem Zielansatz dieser Uberlegungen liegt die Stagnation der gesamten durch von varianten jedoch Beriicksichtigung finden. Im Variantenvergleich wird daher (abweichend von der Rang-
Corona schwer betroffenen Gastronomie-, Hotel- und Tourismusbranche zu Grunde. Des- folge in der Raumvertraglichkeitsstudie fur das Kriterium Standortpotenziale und technische Infrastruk-
halb sehen wir in der Fertigstellung des Elster-Saale-Kanals ein tiberaus grof3es Potential tur) die von der Kanaltrasse abgeriickte Variante A 2.1 als vorteilhaft beurteilt gegeniiber den Varianten
zur Starkung aller weiteren damit verbundenen Wirtschaftsbereiche. Zudem stiinde dieses A 1.3 und A 2.2. Aufgrund der parallelen Linienfiihrung auf kiirzerer Strecke schneidet hierbei die Vari-
Projekt der Messestadt Leipzig als Austrager der Touristik- und Caravaning Messe reprasen- ante A 2.2 (ca. 1 km) besser ab als die Variante A 1.3 (ca. 2,5 km). Gleiches gilt im Hinblick auf die
tativ gut zu Gesicht. Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges, welcher mit der REP-Anderung unter Punkt 5.9.4.5. Z Nr.
19 als regional bedeutsamer Radweg neu festgelegt wurde. Mit einer MaRgabe im Ergebnis des Verfah-
Urspringlich wurde dieses Kanalprojekt zwischen Leipzig und Leuna geplant, um die Messe- rens zur Raumvertraglichkeitsprifung fur das Vorhaben der B 181 OU Z-W-M wird den regionalplaneri-
stadt mit dem Chemie-Dreieck im Suden von Halle an-sowie Uber Saale und Elbe in das nord- schen Zielstellungen zum Saale-Leipzig-Kanal und zum Saale-Leipzig-Kanal Nachdruck verliehen wer-
deutsche Wasserstral3ennetz einzubinden. den.
Alle aufgefiihrten Argumente dienen der wirtschaftlichen Starkung des gesamten mitteldeut-
schen Raums, da man lber die Saale auch Thiringen erreicht.
Deshalb sollte dieses Vorhaben nicht durch die Querung der Bundesstrae BI81 ohne Bri-
ckenbauwerk dauerhaft blockiert werden.
S13 Privater Einwender (SN vom 07.02.2024) Der Vorhabentrager dankt fir den Vorschlag der Weiterfiihrung der B 181 in Richtung Osten durch Die Stellungnahme des privaten Einwenders wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sid, wird gefolgt.

Die Stellungnahme des privaten Einwenders (Schwerpunktbelang eigene Trassenvorschlage) fuhrt
weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglich-
keitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im
Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.
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In westlicher Richtung schlage ich vor, die B181n, nach der Querung der L 183, sudlich der
Aschebahn zur Saale zu fuhren und einen gemeinsamen Saalelibergang zu schaffen. Dann
sollte die B181n im Verlauf unterhalb der Trasse der Kohlebahn als Tunnelbauwerk bis zur B
91 gefiihrt werden. Fur die Bauzeit misste fir die Aschebahn eine Ersatzl6sung ggf. per Lkw
geschaffen werden. Nach dem Bau des Tunnels, der fir zwei Fahrspuren ausgelegt sein kdnn-
te (muss ja nicht im Tunnel Gberholt werden) kann die Aschebahn wieder oberhalb des Tunnels
hergestellt werden. Damit ware der Verkehrslarm der B181n unter der Erde und man musste
sie an der B 91/ L 178n mit einem Kreuz einbinden. Diese Fiihrung wiirde sowohl Leuna als
auch Merseburg weitgehend vom Verkehrslarm der B181n entlasten.

Bei dieser Trassenfiihrung wirde die Kreuzung der Aschebahn nérdlich Kreypau und die groRe
Briicke zur Uberspannung der Saaleniederung entfallen.

Daflr ware aber eine gemeinsame Querung der Saale gemeinsam mit der Aschebahn nétig
und die Untertunnelung der Aschebahn bis zur B 91.

Da die Aschebahn laut Trassenuntersuchung noch etwa 20 Jahre benétigt wird (Grube Lochau
wird geschlossen) kénnte die Flache oberhalb der B181n danach eine anderweitige Nutzung
erhalten.

Siehe auch:

Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030

In dieser Untersuchung wurde der Planfall 05 bereits als Vorzugsvariante benannt. Diese
Variante verlauft stidlich des Saale-Elster-Kanals (SEK) und zerschneidet nicht die Ackerfla-
chen. Zur Minimierung des Bodenentzugs sollte auch der Dammbereich des SEK mit einbezo-
gen werden.

In der Potenzialanalyse des Elster-Saale-Kanals S.18 wird aufgefihrt: “Beispielsweise wird
eine Kanalfuihrung im eingedeichten Profil inklusive einem drei Meter héher gelegenen Treidel-
pfad kunftig nicht mehr notwendig, wodurch sich erstmals auch von einem kleinen Motorboot
aus Blickbeziehungen in die Landschaft aufbauen lassen.”

Da sich Kanal und BundesstraRRe in der Rechtstragerschaft des Bundesverkehrsministeriums

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
loss ) =
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befinden, sollte doch eine Einigung zwischen Wasserstralenverwaltung und LandesstraRen-
baubehdrde mdéglich sein.
Durch Abtragen des Winddeiches am Kanal kdnnten Trassenbreite und Baumaterial fur die
B181n gewonnen werden.
Da der Deich beidseitig abgetragen werden kann, wére wohl auch mit dem Bau der B181n der
zwischen Saale und Leipzig geplante Radweg mdglich. Die Stadt Leuna hat mit der Stadt
Leipzig bereits Vorgesprache gefihrt.
Wenn in diesem Vorhaben gleich noch der Saale-Elster-Kanal fertig gestellt wirde, weil mit
dem StralRenbau die erforderliche Technik auch fiir den Kanalbau vorhanden wére, dann wiir-
de dies der Region sehr helfen.
Es wére auch auBerdem mdglich, parallel eine S-Bahn-Anbindung von Leuna Uber NovaEven-
tis nach Leipzig neu zu denken, zumal hinter der Autobahn die Trassenfiihrung des ,Aue-
schrecks” wohl noch existiert. Andererseits ware auch eine Weiterfiihrung an der B 181n als S-
Bahn- oder StralRenbahnanbindung Richtung Béhlitz-Ehrenberg eine Option. Soll doch die
Metropolregion auch verkehrsmafig und umweltfreundlich erschlossen werden.
Die Mdglichkeiten beim Neubau der B181 n sollten umfassend genutzt werden. Am Geld wird
es sicher nicht scheitern.
S14 Privater Einwender (SN vom 11.02.2024) GemaRl dem Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraRenausbaugesetz-FStrAbG), | Die Stellungnahme des privaten Einwenders wird zur Kenntnis genommen.
zuletzt gedndert durch den Artikel 1 des Gesetzes vom 23.12.2016 (BGBI.I S. 3354), wurden die Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.
Begutachtung BVWP 2030 Nutzen-Kosten Verhéltnis Ortsumgehungen Zéschen, Wallendorf und Merseburg im Zuge der B 181 im Bedarfsplan fur die
Bundesfernstraflen 2030 (BVWP) in den vordringlichen Bedarf eingestuft. Damit wurde die gesetzli- Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des privaten Einwenders (Planrechtfertigung) wurde
Gesamtprojektkosten che Grundlage fur die Planung der Ortsumgehungen durch die Auftragsverwaltung, das Land Sach- im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.
sen-Anhalt, vertreten durch die Landesstraenbaubehdrde Sachsen-Anhalt geschaffen und der
Die Gesamtprojektkosten fur die Ortsumfahrung alt 11,8 km (Projekt B181-G10-ST // B 181 OU | Bedarf des Vorhabens fiir die Planfeststellung gesetzlich festgestellt (81 Abs. 2 FStrAbG). Die Stellungnahme des privaten Einwenders fuhrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Zdschen-Wallendorf - Merseburg) werden im BVWP-Entwurf Fir die Anmeldung der MaBnahme zum Bedarfsplan wurde ein erster grobgeschétzter Kostenrah- Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum Erfordernis der Formulierung
men von 89,3 Mio EUR im Jahre 2013 ermittelt. Diese Kosten sind in dem im Jahre 2016 aufgestell- einer auf die Raumbelange bezogenen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeits-
(https://www.bvwp-projekte.de/strasse/B181-G10-ST/B181-G10-ST.html) ten Bundesverkehrswegeplan dokumentiert. prifung.
Mit den Planungen zur o.g. MaRnahme wurde im April 2018 begonnen. Insofern kénnen der Landes-
mit Kosten in Hohe von lediglich 89,3 Mio. € angegeben. regierung von Sachsen-Anhalt zum Zeitpunkt der Anfrage des privaten Einwenders im Jahre 2017
keine anderen Kosten bekannt gewesen sein.
Auch das Antwortschreiben vom Landtag von Sachsen-Anhalt Drucksache 7/1295 vom Ab April 2018 wurden durch die Planenden umfangreiche Untersuchungen zu umweltfachlichen
25.04.2017 Aspekten, zu verkehrlichen Aspekten und zu sonstigen Betroffenheiten durchgefiihrt. Die im Zuge
der Voruntersuchung ermittelten Baukosten von 230,9 Mio EUR wurden in der Kostenschéatzung vom
https://andreas-schmidt-spd.de/files/2017/04/KA-Sachstand-Umsetzung-der- November 2020 erstmals verdffentlicht. Die Erhéhung der Baukosten gegenuber der Bedarfsplana-
Bauma%C3%9Fnhame-B-181n-Drs-7_691-Antwort.pdf nmeldung ist begriindet durch eine wesentlich detailliertere Planung unter Beriicksichtigung der
Ergebnisse aller durchgefuhrten Untersuchungen und der sich daraus ergebenden Aufgabenstellun-
beziffert die Gesamtkosten mit 89,3 Mio €. gen fur die Planung. Es wurde z.B. der Querschnitt der Stral3e und die Gestaltung der Knotenpunkte
an die Erfordernisse der Verkehrsuntersuchung angepasst. Es wurden Bauwerke fiir die Aufrechter-
Im Gegensatz hierzu beziffert die Landesstrallenbaubehérde Sachsen-Anhalt: haltung der landwirtschaftlichen Verkehrsbeziehungen berticksichtigt. Die Errichtung von Larm-
schutzwanden wurde vorgesehen und die allgemeine Preisentwicklung tGber einen Zeitraum von 7
https://Isbb.sachsen-anhalt.de/projekte/regionalbereich-sued/b-181- Jahren (39,13 % zwischen 3.Quartal 2013 und 4.Quartal 2023, Quelle Statistisches Bundesamt)
ortsumgehung-zoeschen-wallendorf-merseburg wurde berlicksichtigt.
Die Ermittlung der aktuellen Kosten erfolgte nach den Anweisungen zur Kostenermittiung und zur
die Baukosten fur dieses Projekt neu mit 12,8 km auf rund 230,9 Mio. Euro. Veranschlagung von Strallenbaumal3nahmen (AKVS) 2015. Die AKVS gibt die Art und Weise der
Kostenermittlung fiir die einzelnen Planungsphasen vor und regelt die Kostenabstimmung und Kos-
Der um 141,6 Mio. € zu niedrige Kostenansatz schont das Nutzen-Kosten-Verhéaltnis unzulés- tenuberprufung. Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) und das Ministerium fiir
sig und ist in den Kostenbetrachtungen unbedingt zu korrigieren. Intransparente Ermittlung Infrastruktur und Digitales (MID) fihren regelmaRig Projektabstimmungstermine durch, in denen die
Nutzen-Koste-Verhaltnis (NKV). Kostenentwicklung eine gewichtige Rolle spielt. Dem BMDV sind die aktuellen Planungskosten
bekannt. Das BMDV fuhrt die entsprechenden Ermittlungen des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses (NKV)
Das Ergebnis der daraus resultierenden NKV lasst andere vordringliche Projekte nétiger er- durch.
scheinen und stellt die Frage nach der wirklichen Dringlichkeit gerade dieser OU. Ich bitte Der Vorhabentrager hat wesentliche Informationen zu dem Vorhaben in seinem eigenen Internetauf-
daher um erneute Prifung, ob diese OU wirklich vordringlich zu behandeln ist. tritt eingestellt.
Zu diesem Vorhaben sind sie unter dem Link: https://Isbb.sachsen-
Des weiteren finde ich die Ermittlung des Nutzen-Kosten-Verhéltnisses ist in hohem Mal3e anhalt.de/projekte/regionalbereich-sued/b-181-ortsumgehung-zoeschen-wallendorf-merseburg 6f-
intransparent und fur einen normalen einwendenden Burger nicht nachvollziehbar. Es kann fentlich zuganglich.
nicht sein, dass ein Einwender sich zundchst mit dem 500 Seiten starke Methodenhandbuch
zum Die aktuellen Kosten des Vorhabens sind dort bereits gezeigt. Soweit neue Informationen vorliegen,
Bundesverkehrswegeplan 2030 beschéftigen muss, um tberhaupt erst einmal einen Einblick in | wird der Internetauftritt durch den Vorhabentrager entsprechend aktualisiert.
die Methodik der NKV-Berechnung zu erhalten. Dies ist eine unhaltbare Zumutung fir den Soweit sich dazu Nachfragen ergeben, kénnen die ebenfalls aus dem Internetauftritt ersichtlichen
Einwender und soll ihn ganz offensichtlich davon abhalten uberhaupt erst Einwendungen zu Kontaktdaten der LSBB genutzt werden
machen.
S15 Privater Einwender (SN vom 16.02.2024) Der Vorhabentrager nimmt die Stellungnahme zur Kenntnis. Die Stellungnahme des privaten Einwenders wird zur Kenntnis genommen.
Als Anwohner der B181 begriiRe ich ausdriicklich die Planung fir eine Umgehungsstralle.
(auch wenn ich ein Geschéft habe und man denken kénnte die Stra3e wére fir mich opti-
mal, auch wenn meine GroRReltern und Eltern von der Lage der B181 mit Ihren Geschaften,
KfZ-Betrieb, Fahrradladen, Tankstelle, Dachdecker die letzten Jahrzehnte in der Vergangenheit
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Wir als ortsanséssiges und heimatverbundenes Familienunternehmen haben uns der Burger-
initiative ,Nein zum Neubau der B181n*“ angeschlossen, da der Bau der Umgehungsstraf3e mit
voraussichtlich 10 Briickenbauwerken und 5 Larmschutzwénden einen erheblichen Eingriff in
die mit mehreren Schutzgebieten ausgewiesene Landschaft darstellt. Sie fuhrt zu erheblichen
Beeintrachtigungen der Leistungsféahigkeit des Naturhaushaltes und tragt definitiv nicht dazu
bei, die Ziele einer nachhaltigen Verkehrswende zu erreichen.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24

profitiert haben).

Die Zunahme des jetzigen Verkehrs auf der B181 ist Uberproportional. Gerade der LKW-

Verkehr nimmt immer mehr zu.

Auch die Giiter die in den LKW'’s transportiert werden, vor allem in der Nacht, sind immer mehr

auch Gefahrguttransporte von Flussigkeiten und Gas.!

Eine 30 —iger Tempo —Zone die dringend in der Ortschaft notwendig wére, ist auch nicht vor-

handen. In der seitlichen Anbindung/Eichsfeld der Bertolt Brecht - Schule und des Kindergar-

tens ist das aus meiner Sicht untragbar.

Larm, Feinstaubbelastung (es heizen wieder mehr Mitbewohner im Winter mit Holz) sind die

Realtaten.

Die Anbindung zum Einkaufspark Nova Eventis Uber die jetzige B181 ist gerade an Samstagen

von einer extrem hohen Verkehrsbelastung.

Meine nachsten Nachbarn, Fam., Fam., Fam., Fam., Fam. um nur ein paar Bsp. zu nennen

schliel3en sich meinen Schreiben an.

Ich freue mich auf eine schnelle Umsetzung der Umgehungsstralle.

S 16 Fachgruppe Ornithologie und Vogelschutz Merseburg (SN vom 26.02.2024) Die Fachgruppe Ornithologie und Vogelschutz Merseburg e. V. lehnt das Vorhaben B 181 OU Die Stellungnahme der Fachgruppe Ornithologie und Vogelschutz Merseburg wird zur Kenntnis genom-
Zdschen - Wallendorf - Merseburg mit der Begriindung der erheblichen negativen Auswirkungen auf | men.

Die Mitglieder des gemeinnitzigen Vereins bemihen sich seit tber 50 Jahren in der Region die Tier- und Pflanzenwelt, die Landwirtschaft und den gesamten Naturhaushalt ab. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sid, wird gefolgt.

Merseburg-Querfurt um den Erhalt und die Férderung der Artenvielfalt. In Zusammenarbeit mit

staatlichen Stellen insbesondere der Unteren Naturschutzbehérde des Landkreises Saalekreis | Sie schlief3t sich vollumfanglich der Stellungnahme des NABU-Landesverbandes Sachsen-Anhalt Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Fachgruppe Ornithologie und Vogelschutz Mer-

in Merseburg, mit verschiedenen bundes- und landesweiten Organisationen (Dachverband (Anmerkungen zur Raumvertraglichkeitsstudie, Wirtschaftlichkeit, Verkehrswirksamkeit, Boden- seburg (Natur und Landschaft, Planrechtfertigung) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend

Deutscher Avifaunisten - DDA-, dem NABU Deutschland, dem Ornithologischen Landesver- schutz, Anmerkungen zur Umweltvertraglichkeitsstudie) an und erhalt die entsprechende Antwort- Raum gegeben.

band Sachsen-Anhalt - OSA- und anderen) setzen wir uns fiir den Schutz sowie die Erfassung stellungnahme an den NABU-Landesverband Sachsen-Anhalt.

von Vogelarten ein und realisieren ArtenschutzmafRnahmen in der Region. Die Stellungnahme der Fachgruppe Ornithologie und Vogelschutz Merseburg fiihrt weder zu einer Ab-
weichung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie noch zum

Nachdem wir von der geplanten Ortsumgehung Zéschen - Wallendorf - Merseburg tber die Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des Verfah-

offentlichen Medien von der Einleitung eines Raumordnungsverfahrens erfuhren, haben wir rens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

uns mit dem geplanten Vorhaben und den vorgeschlagenen Trassenvarianten beschaftigt.

Dabei sind wir zu folgenden Erkenntnissen gekommen: Die mit der Stellungnahme der Fachgruppe Ornithologie und Vogelschutz Merseburg hier unterstiitzte
Stellungnahme des NABU fiihrt nicht zu einer Abweichung von der Rangfolge der Varianten nach den

Die Umsetzung des Vorhabens hétte erhebliche negative Auswirkungen auf die bereits jetzt Kriterien der Uberschlagigen Prifung der Umweltbelange und ebenfalls nicht zum Erfordernis der For-

akut gefahrdete Tier- und Pflanzenwelt im Gebiet. Allein in der derzeit dort lebenden Vogelwelt mulierung einer auf die Umweltbelange bezogenen MafRRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumver-

waren Uber zwanzig Arten, die nach der Européischen Vogelschutzrichtlinie besonders gefahr- traglichkeitsprifung.

det und schutzwiirdig sind (Anhang I-Arten), betroffen. Nach Recherchen von Zufallsbeobach-

tungen auf der Internetplattform ornitho.de liegen tiber die genannten Arten dazu fiir den Zeit- Im nachgelagerten Zulassungsverfahren wird der Vorhabentrager laut seiner Erwiderung konkrete Kom-

raum 01.01.2015 bis 31.12.2023 iber 8.000 Belege/Nachweise vor. pensationsmalnahmen fir die gewahlte Variante sowie aktuelle Daten zu allen Aspekten (Umweltver-
tréglichkeit, FFH-Vertraglichkeit, Artenschutzfachbeitrag, faunistische Untersuchungen) vorlegen. Bei

Die Zerstuicklung und Versieglung der Landschaft verscharft alle biologischen Prozesse in der Formulierung des Untersuchungsrahmens kann sich die Fachgruppe Ornithologie und Vogelschutz

diesem Bereich und wirkt sich negativ auf die Flora und Fauna, die Landwirtschaft und den Merseburg beim Scoping zur Umweltvertraglichkeitspriifung hinsichtlich der vorgebrachten Kritikpunkte

gesamten Naturhaushalt aus. einbringen.

Wir kénnen durch das geplante Bauvorhaben keine wirklichen Vorteile fiir die in diesem Raum

lebenden und arbeitenden Menschen erkennen aber eine grof3e negative Beeinflussung der

Landschaft und eine nicht tiberschaubare Palette negativer Auswirkungen auf die in der Region

arbeitenden und lebenden Birger. Die genannten tUber 230 Millionen Euro fur das Vorhaben

werden mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht ausreichen. Das Verhéltnis Kosten zu Nutzen ist

unakzeptabel.

Deshalb lehnen wir den Bau der B181n ab. Wir unterstiitzen vollumfénglich die sehr detail-

lierte Darstellung des NABU-Landesverbandes Sachsen-Anhalt zum Sachverhalt (Anmerkun-

gen zur Raumvertraglichkeitsstudie, Wirtschaftlichkeit, Verkehrswirksamkeit, Bodenschutz,

Anmerkungen zur Umweltvertraglichkeitsstudie) und erwarten eine umfassende Antwort auf

alle dort aufgefuhrten Bedenken und Darlegungen.

S 17 Forstservice Lankers (SN vom 15.02.2024) Die Meinung der Forstservice Lankers GmbH & Co0.KG zu Planung und Bau der Ortsumgehung Die Stellungnahme des Forstservice Lankers wird zur Kenntnis genommen.

Zbschen-Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis.

So wird u. a. der Neubau der B 181 aufgrund der erheblichen Eingriffe in die Landschaft mit ihren
Schutzgebieten, der Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und die Beschadi-
gung und Zerstérung von Lebensraum abgelehnt. Es ist richtig, dass mit dem Bau von Stral3en
naturschutzfachliche Eingriffe verbunden und leider unvermeidbar sind. Die Wertung und Wurdigung
dieser Beeintréachtigungen flieRt in verfahrensrechtliche Abwégungsprozesse ein, wie die des Raum-

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstralRenbaubehérde, RB Sud, wird gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des Forstservice Lankers (Natur und Landschaft,
Planrechtfertigung) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme des Forstservice Lankers fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der tberschlégigen Prufung der Um-
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Wir vom Landschaftspflegeverband Merseburg-Quertfurt e.V. engagieren uns fiir die Erhaltung
einer vielfaltigen Agrarlandschaft, dem Schutz der heimischen Arten und deren Lebensraumen
sowie der Rekultivierung der ehemaligen Kohle-, Sand und Kiesflachen.

Nach Sichtung der uns zur Verfugung stehenden Unterlagen mdchten wir in unserer Funktion
als Landschaftspflegeverband auf die uns aufkommenden Bedenken hirnweisen.

Je nach zu realisierender Variante quert die neue Ortsumgehung Natura 2000-Gebiete in Form
von Fauna-Flora-Habitaten und EU-Vogelschutzgebieten sowie aktive und stillgelegte Berg-
bauflachen. Besonders schitzenswert erachten wir die stillgelegte Kiesgrube in Wallendorf in
dem seltenen Arten wie den Mauersegler heimisch sind.

Querung der Ortsumgehungsvarianten von Natura 2000 — Gebiete sowie Bergbauflachen hin. Des
Weiteren wird die Frage nach der wirtschaftlichen Sinnhaftigkeit der MaBnahme gestellt. Es erfolgt
der Hinweis, auch die Orte Dolzig und Gunthersdorf in die Planung mit einzubeziehen. SchlieRlich
ergeht der Hinweis, den Ausbau von Zugverbindungen in Betracht zu ziehen.

Querung der Ortsumgehungsvarianten von Natura 2000 — Gebiete sowie Bergbauflachen (insbes.
Kiesgrube Wallendorf):

Die Untersuchung und Wiirdigung von Schutzgutbetroffenheiten des Raumes sind Inhalt der vorlie-
genden aufwandigen, komplexen und anspruchsvollen Planung und Gegenstand der Raumvertrag-
lichkeitsprufung. Mit dem Neubau von StraRen sind immer naturschutzfachliche Eingriffe verbunden,
fur die europaische, bundesdeutsche und bundeslandspezifische Vorschriften- und Regelwerke zu
beachten sind, was vorliegt erfolgte. Wie dem umweltfachlichen Teil der umfangreichen Vorpla-

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24

Durch den Bau der B181n wird der lokalen Tier- und Pflanzenwelt ihr Lebensraum beschédigt vertréaglichkeitspriifungs- und des Planfeststellungsverfahren. Fur die Eingriffe sind europaische, weltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange bezoge-

und zerstort, der Landwirtschaft ihre Weide, Wiesen- und Ackerflachen und somit ihr Einkom- bundesdeutsche und bundeslandspezifische Vorschriften- und Regelwerke zu beachten, was vorlie- nen Mal3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

men entzogen. Grundstiickseigentimer werden ,enteignet". gend erfolgte (siehe umweltfachlicher Teil der Vorplanungsunterlagen: UVS mit der rechtlichen
Woirdigung und Beriicksichtigung fiir alle Schutzgiter nach UVPG, FFH-Vertraglichkeitsprifungen

Ziel der Umgehungsstral3e B181n soll die Schaffung einer verkehrsgerechten Straenverbin- fur die Gebiete ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle®, ,Schafhufe westlich

dung und eine Entlastung der Anwohner der anliegenden Gemeinden im Hinblick auf Larm und | Gunthersdorf‘, das SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle*, FFH-Vorprufungen fiur die Gebiete

Abgase zwischen der BAB 9 und der B 91 sein. Unstrittig ist, dass der Regionalverkehr nach ,Pfeifengraswiese bei Gunthersdorf* und ,Wiesengebiet westlich Schladebach*, Faunistische Son-

wie vor die B181 nutzen wird. Von einer nennenswerten Verkehrsentlastung kann keine Rede deruntersuchungen und Priifungen der besonderen Artenschutz-bestimmungen in einem Arten-

sein. schutzbeitrag). In der ndchsten Planungsstufe (Entwurfsplanung) erfolgt eine Fortschreibung der
Untersuchungen mit der Konkretisierung der Eingriffe durch das Vorhaben, konkreter Vermeidungs-

,Ortsumfahrungen"-Zitat: Die Zeit vom 18.06.2003 ,sind bei Hinterbanklern des Bundestages und Minderungsmalf3nahmen sowie eines KompensationsmaRnahmenkonzeptes. Der Vorhabentra-

beliebte Vorzeigeprojekte. Das Bundesverkehrsministerium bekam freilich in einer von ihm ger ist verpflichtet, den Eingriff so gering wie mdglich zu halten.

selbst in Auftrag gegebenen Untersuchung bescheinigt, dass 60 % der Projekte nichts oder

kaum etwas zur Entlastung der Ortschaften beitragen." Die Planung der B 181 Ortsumgehung Zdschen-Wallendorf-Merseburg ist Bestandteil des Bundes-
verkehrswegplans (BVWP) 2030. Dieser stellt als wichtigstes Instrument der Verkehrsinfrastruktur-

Daruber hinaus wurde die B181 in den vergangenen Jahren in der Ortschaft Zoschen auf einer | planung des Bundes die verkehrspolitischen Weichen fir einen Zeitraum von 10 bis 15 Jahren.

Lénge von 1,1 km fur 2,5 Mio. EUR komplett saniert. Verkehrsberuhigend wirken die Fahr- Kernanliegen des BVWP 2030 sind der Erhalt der Bestandsnetze und die Beseitigung von Engpas-

bahnverengungen und Mittelinseln sowie die breit angelegten Ful3- und Radwege. Verkehrssi- sen auf Hauptachsen und in wichtigen Verkehrsknoten.

cherheitsprobleme wurden somit behoben bzw. entgegengewirkt. Mit dem Bau der B 181 n wird eine den kiinftigen Erfordernissen des StraRenverkehrs gerecht wer-
dende StraBenverbindung geschaffen.

In den Jahren 2021/2022 erfolgte in Hohe der Ortschaft Gohren ein Ersatzneubau der Briicke Die anliegenden Ortschaften werden weiterhin tber die vorhandene B 181 zu erreichen sein. Ein

Uber die ehemalige Bahnstrecke. Kosten dieser MalRnahme: 1 Mio. EUR. Riickbau der Verkehrstrasse ist nicht vorgesehen. Sowohl privater als auch Offentlicher Nahverkehr
kann aber auch die B 181 neu zum Erreichen der anliegenden Ortschaften nutzen.

Auch im Zuge ,B181 - Radwegbau zwischen Wallendorf und Zéschen" erfolgte erst im vergan- Fahrzeugfihrer, die aus dem Raum Halle kommen, werden die B 181 alt nutzen, um die anliegenden

genen Jahr eine grundhafte Sanierung eines Teilstiickes in der Ortschaft Wallendorf. Ortschaften zu erreichen. Fahrzeugfuhrer, die aus dem Raum WeiRenfels oder Micheln/ Braunsbe-
dra kommen, werden hingegen die Trasse der B 181 neu nutzen, wenn sie diese Ortschaften anfah-

Um den Schwertransport als Hauptverursacher von Larm- und Abgasbelastigung fur Anwohner | ren méchten. Die im Zuge der Planung durchgefuhrte Verkehrsuntersuchung weist deutliche Redu-

von der B181 fern zu halten, ware es nicht nur ratsamer, sondern billiger und umweltschonen- zierungen des Verkehrsaufkommens auf der B 181 a aus, wenn die B 181 n in Betrieb genommen

der, ein Lkw-Durchfahrtsverbot oder Nachtfahrverbot fur Lkw Uber 7,5 t zu erteilen. Dann wirde | wird. Als Anlage beigefiigt ist ein Auszug aus der Verkehrsuntersuchung. Es sind der Analyse-

der Fern- und Schwerlastverkehr die um die Region verlaufenden, mautpflichtigen Stral3en Nullfall (jetziges Verkehrsaufkommen), der Prognose-Nullfall (Verkehrsaufkommen im Jahr 2030

nutzen, was urspringlich bei Planung u.a. der BAB 38 so angedacht war. ohne Ortsumgehung) sowie die Planfélle 1 bis 6 dargestellt, wobei die Planfélle nicht den spater
erarbeiteten und in den Unterlagen dargestellten Varianten der Streckenfiihrung entsprechen. Es

Die fur den Bau der B181n veranschlagten 90 Mio. EUR und kiinftige, kostenintensive Unter- wurde bei diesen Planféllen untersucht, in welchem Bereich der B 91 in Merseburg die giinstigste

haltungsmaf3nahmen sollten sinnvoller eingesetzt werden, u.a. fiir den Erhalt der siedlungsna- Anbindung mit der gréf3ten Entlastung besteht. Es ist festzustellen, dass bei allen Varianten eine

hen Lebens- und Naherholungsrédume. Insofern verweisen wir auf den Landschaftsrahmenplan | Entlastung der Ortsdurchfahrten von Zéschen, Wallendorf und Merseburg vom Durchgangsverkehr

Merseburg-Querfurt, Teil Merseburg {LRR MQ1997). erreicht wird.
Der Ausbau der B 181 in der Ortslage Zdschen war dem Zustand der StraRe und der verkehrlichen
Situation geschuldet. Der Ersatzneubau der Briicke tber die Bahnlinie im Zuge der B 181 war mit
dem desolaten Zustand des Bauwerks zu begriinden. Die Landesstraenbaubehérde ist im Auftrag
des Bundes fiir den Erhalt der BundesstraRen im Land zustandig. Der Erhalt der StraBen ist fir die
Entwicklung ganzer Regionen maf3gebend. Mobilitét ist der Schlussel fur die Zukunft. Und da mit
einer Inbetriebnahme der B 181 Ortsumgehung Zéschen—Wallendorf-Merseburg nicht vor 2030 zu
rechnen ist, waren diese Investitionen zwingend erforderlich.
Eine Bundesfernstrae bezeichnet eine 6ffentliche Fernstral3e, die in erster Linie dem tGberregiona-
len Verkehr dient. Der Gebrauch der Bundesfernstral3e ist jedermann im Rahmen der Widmung und
der verkehrsbehordlichen Vorschriften zum Verkehr gestattet (Gemeingebrauch). Ein Verbot fir
Schwerlastverkehr auf BundesstraBen widerspricht dem Gemeingebrauch und ist daher gesetzlich
nicht durchsetzbar. Der Vorschlag, den Schwerlastverkehr auf der B 181 zu verbieten, muss vom
Vorhabentrager zuriickgewiesen werden.
Die Anmerkungen zum sinnvollerem Einsatz der Baumittel, u.a. fur den Erhalt der siedlungsnahen
Leben- und Naherholungsraume, nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis.
Anlage: Auszug aus der Verkehrsuntersuchung

S 18 Landschaftspflegeverband Merseburg-Querfurt (SN vom 16.02.2024) Der Landschaftspflegeverband Merseburg — Querfurt e. V. weist auf aufkommende Bedenken zur Die Stellungnahme des Landschaftspflegeverbandes Merseburg-Querfurt wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme des Landschaftspflegeverbandes Merseburg-
Querfurt (Natur und Landschaft, Planrechtfertigung) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend
Raum gegeben.

Die Stellungnahme des Landschaftspflegeverbandes Merseburg-Querfurt flhrt weder zu einer Abwei-
chung von der Rangfolge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der
Uberschlagigen Prufung der Umweltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum-
und Umweltbelange bezogenen MafRRgabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Zudem stellt sich uns die Frage, ob es wirtschatftlich sinnvoll ist, die Trasse mit geplanten 230,9
Mio Investitionsvolumen, von der Altstrecke wegzufuhren. Sinnvoller erscheint uns eine Lésung
die nicht nur die Gemeinden Merseburg, Wallendorf und Zéschen entlastet, sondern auch im
weiteren Trassenverlauf Gunthersdorf sowie Doélzig. Diese Betrachtung bleibt im geplanten
Projekt derzeit vollig auRer Acht gelassen. Auch kiinftig wird es mit der geplanten Umgehung
fur Pendler zwischen der wachsenden Metropole Leipzig und Merseburg zu Verkehrsverzoge-
rungen in Doélzig und Gunthersdorf kommen. Eine Erschlieung bzw. Komplettldsung fir die
gesamte Strecke sollte mit in die Betrachtung einbezogen werden.

Durch den Kohleausstieg in den Industriegebieten Leuna und Schkopau (geht voraussichtlich
2034 vom Netz) werden sich die Pendlerbeziehungen riicklaufig darstellen. In diesem Fall
sollte die Moglichkeit des Ausbaus der Zugverbindungen in Betracht gezogen werden.

nungsunterlagen zu entnehmen ist, erfolgten im Rahmen der UVS die rechtliche Wirdigung und
Berilcksichtigung fir alle Schutzguter nach UVPG, FFH-Vertraglichkeitsprifungen fur die Gebiete
,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle*, ,Schafhufe westlich Giinthersdorf*, das
SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle*, FFH-Vorprifungen fir die Gebiete ,Pfeifengraswiese
bei Glnthersdorf‘ und ,Wiesengebiet westlich Schladebach®, Faunistische Sonderuntersuchungen
und Prufungen der besonderen Artenschutzbestimmungen in einem Artenschutzbeitrag. In der
nachsten Planungsstufe (Entwurfsplanung) erfolgt eine Fortschreibung der Untersuchungen mit der
Konkretisierung der Eingriffe durch das Vorhaben, konkreter Vermeidungs- und Minderungsmaf3-
nahmen sowie eines Kompensationsmaf3nahmenkonzeptes.

Wirtschaftlichkeit der MaBnahme und Einbeziehung der Ortschaften Gunthersdorf und Délzig:

Der Neubau der Ortsumgehungen Zdschen, Wallendorf und Merseburg im Zuge der B 181 ist im
Bedarfsplan 2030 fir Bundesstraen enthalten, der als Anlage des Fernstral3enausbaugesetzes
vom Bundestag mit dem Sechsten Gesetz zur Anderung des Fernstralenausbaugesetzes (6.
FStrAbAndG) vom 23. Dezember 2016 beschlossen wurde. Der Neubau der Ortsumgehungen ist in
die Dringlichkeitskategorie ,Vordringlicher Bedarf* eingestuft worden. GemaR § 1 Abs. 2 FStrAbG
entspricht somit dieses Bauvorhaben den Zielsetzungen des 8 1 Abs. 1 FStrG. Die Feststellung des
Bedarfs ist somit verbindlich (§ 1 Abs. 2 Satz 2 FStrAbG).

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist durch die Aufnahme des Vorhabens in
den Bedarfsplan als ,vordringlicher Bedarf* die erforderliche Planrechtfertigung gegeben (vgl.
BVerwGE 98, 339; BVerwGE 100, 238, BVerwGE 100, 370, 388). Die Grundentscheidung uber die
Aufnahme eines Vorhabens in den Bedarfsplan trifft der Gesetzgeber aufgrund von umfangreichen
Untersuchungen und Analysen nach sorgféltiger Abwagung zwischen der mit dem Vorhaben verfolg-
ten Zielsetzung und den vom Vorhaben beriihrten Belangen.

Ein Ausbau der vorhandenen B 181 erfullt nicht die Erfordernisse an eine Stral3e, die die Oberzen-
tren Halle (Saale) und Leipzig verbindet. Die Nachteile diese Null+ Variante sind in den Planunterla-
gen herausgestellt worden.

Die Planung der B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg ist Bestandteil des Bundes-
verkehrswegplans (BVWP) 2030. Eine Ortsumgehung Giinthersdorf ist hingegen nicht Bestandteil
dieses Planes. Somit besteht fur die StraRenbauverwaltung des Landes Sachsen-Anhalt kein Pla-
nungsauftrag fir eine Ortsumgehung Giinthersdorf.

Der Ausbau der B 181 westlich der BAB 9 ist eine MalRnahme im Freistaat Sachsen. Planungen
dazu erfolgen derzeit.

Ausbau von Zugverbindungen:
Die Umsetzung dieser Forderung liegt nicht im Zusténdigkeitsbereich des Vorhabentragers.

S19

Landwirtschaftsbetrieb Christian Schaaf (SN vom 14.02.2024)

Ich bin gegen die geplante B 181n, weil mein Betrieb durch den Flachenverlust in seiner Exis-
tenz bedroht ist.

Ich bin mit meinem Betrieb von MalRnahmen betroffen, die die Bewirtschaftung meiner Flachen
einschréanken. Das sind der Sudostlink, der Kanalbau und letztendlich die B181n.

Das ist fur mich nicht langer hinnehmbar, fir meinen Betrieb wiirde das einer dritten Enteig-
nung gleichkommen.

Die ablehnende Haltung des Landwirtschaftsbetriebs Schaaf mit Sitz in Schkopau OT Wallendorf
nimmt der Vorhabentrager zur Kenntnis.

Linienbauwerke wie Stral3en oder Gleisanlagen fiihren immer zum Verlust landwirtschaftlicher oder
sonstiger Flachen. Eine Infrastrukturmaf3nahme wie der Neubau der Ortsumgehung Zdschen-
Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 bedingt leider den Entzug von meist landwirtschaftlich
genutzten Flachen. Da sich der Baulasttrager der StraRe der Nachteile einer Verkehrsplanung fir die
Landwirtschaft bewusst ist, wird im Zuge der weiteren Planungen bei der Enteignungsbehdrde beim
Landesverwaltungsamt ein Unternehmensflurbereinigungsverfahren angeregt. Dieses Verfahren soll
die Nachteile, die eine Infrastrukturmaf3nahme fir Eigentimer und Bewirtschafter landwirtschatftlicher
Flachen mit sich bringt, ausgleichen und auf einen groReren Kreis der Beteiligten vermitteln. Das
Verfahren versucht es zu ermdglichen, Austauschflachen in gleicher GréRe und Wertigkeit zur Ver-
fugung zu stellen. Gleichzeitig werden zerteilte Flachen zu landwirtschaftlich nutzbaren Strukturen
zusammengeflgt. Nach Abschluss des Verfahrens werden viele im Zusammenhang mit der Bau-
mafinahme stehenden Probleme derart geldst sein, dass Existenzbedrohungen nicht zu erwarten
sind.

Die Stellungnahme des Landwirtschaftsbetriebes Christian Schaaf wird teilweise beriicksichtigt.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die LandesstraBenbaubehérde, RB Sud, wird grundsétzlich
gefolgt.

Dem Schwerpunktbelang aus der Stellungnahme des Landwirtschaftsbetriebes Christian Schaaf (Land-
wirtschaft) wurde im Erérterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die teilweise Berucksichtigung der Stellungnahme des Landwirtschaftsbetriebes Christian Schaaf fuhrt
zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raumbelange bezogenen MaRgabe im Ergebnis des
Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

Die Begriindung fiir diese Maf3gabe ergibt sich daraus, dass mit dem Neubau der B 181 Ortsumgehung
Zbschen-Wallendorf-Merseburg insbesondere durch Flacheninanspruchnahmen und Flachenzerschnei-
dungen unvermeidbare Auswirkungen auf bisher gro3tenteils landwirtschaftlich genutzte Flachen mittle-
rer bis hoher Bonitét verbunden sind. An mehreren Stellen entstehen unginstige Flachenzuschnitte fur
eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung. Das geplante Vorhaben Uberbaut bzw. zerschneidet zudem
Flachendrainagen sowie Flachen mit stationdren Kreisberegnungsanlagen und fiihrt zur Unterbrechung
von ErschlieBungswegen. Da der Schutz ertragreicher Boden fiir die Landwirtschaft hohe Bedeutung fiir
die Existenz der Landwirtschaftsbetriebe sowie fur die Sicherung der kiinftigen Versorgung mit Nah-
rungsmitteln hat, ist die Inanspruchnahme und Beeintréachtigung landwirtschaftlich genutzter Flachen im
Trassenverlauf daher grundsatzlich so gering wie méglich zu halten. Das Amt fur Landwirtschaft, Flur-
neuordnung und Forsten Sid hat in seiner Stellungnahme dargelegt, dass zur Sicherung der landwirt-
schaftlichen und agrarstrukturellen Belange eine Zusammenarbeit mit den vom Bauvorhaben betroffe-
nen Flacheneigentimern/Bewirtschaftern notwendig ist. Da mit dem Vorhaben eine Beanspruchung von
landlichen Grundstiicken in gréf3erem Umfang zu erwarten ist und ebenso durch die Trasse und deren
Nebenanlagen sowie die notwendigen Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen Nachteile fir die allgemeine
Landeskultur entstehen werden, hat das Amt fur Landwirtschaft und Flurneuordnung Siid ein baubeglei-
tendes Flurbereinigungsverfahren nach § 87 FlurbG angeregt. Die LandesstraBenbaubehdrde, Regio-
nalbereich Sid, beabsichtigt dies ebenfalls. Da die Belange der Landwirtschaft im Land Sachsen-Anhalt
grundsétzlich auch aus Sicht der Raumordnung einen hohen Stellenwert haben (LEP Punkt 4.2.1), muss
es Anliegen der obersten Landesentwicklungsbehdrde und der Landesstraenbaubehdérde sein, bei
unvermeidlichen Konflikten angemessene Ausgleiche zu schaffen und einvernehmliche Losungen zu
finden. Der Ansatz, uber ein Flurbereinigungsverfahren nachzudenken, findet daher die Unterstitzung
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
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Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Die BundesstraRe 181 wird taglich von vielen Verkehrsteilnehmern genutzt. Das ist sehr belas-
tend fiir die Anwohner, das ist ein Fakt. Das ehemalige Projekt einer Umgehungsstrale stammt
urspriinglich aus den 90er Jahren, wurde damals als nicht erforderlich und zu teuer angesehen
und ist nun auf einmal wieder mit hoher Prioritat aufgetaucht.

Die B181 ist derzeit gut ausgebaut und geniigt dem Verkehr. Die Lésung fur die Ortschaften
kann allerdings nicht sein, eine neue Stral3e um sie herum zu bauen, sondern die bisherige
Straf3e B 181 zu entlasten.

Eine weitere neue Umgehungsstralle, so wie sie derzeit geplant ist, ,férdert” den Verkehr und
wirde die Ortschaft Zdéschen/ Zscherneddel nicht entlasten, sondern von stdlicher Seite her
doppelt mit La&rm sowie Abgasen belasten, insbesondere wiirde es den Schwerlastverkehr
nach Leuna, Merseburg u.S.W. von der Autobahn ,locken® und damit noch férdern, insbeson-
dere auch durch den teilweise vierspurigen Ausbau ...

Die Larmbelastung des Schutzgutes Mensch wiirde sich nicht verringern, sondern von
allen Seiten auf die Auedorfer (Glnthersdorf, Zéschen, insbesondere Zscherneddel,
Kreypau ... ) treffen. Besonders wenn man auch Héhenprofil, vorrangigen Windrichtungen zur
Lage der Ortschaft Zoschen/ Zscherneddel betrachtet.

Sehr traurig ist auch, dass immer mehr Landschaft und Naturraum sowie Ackerflachen einfach
zergliedert und zerschnitten werden sollen. Mehrere Naturschutzgebiete wiirden tangiert und
geteilt und nachhaltig geschadigt werden (FFH und Vogelschutzgebiet Saale-Elster-Aue, sowie
das Landschaftsschutzgebiet Kiesgruben Wallendorf/ Schladebach). Vorbei sollen die geplan-
ten Trassen gehen am geschiitzen Biotop ,Méweninsel* sowie dem dazwischenliegenden
kleinen Feuchtbiotop ,Kuhteich* sowie dem Biotop/ Angelteich ,Zscherneddler Teiche* und
vielen kleinen weiteren letzten Riickzugsgebieten fir seltene und streng geschitzte Tierarten.
Diese Tiere nutzen auch die Feldflur, Uber die die geplante Stral3e verlaufen soll, als Lebens-
raum. Es sind z.B. Kraniche, Schwarzspechte das ganze Jahr iber zu beobachten. Im Friihjahr
und Sommer findet man z.B. auch den sehr scheuen Pirol, auch viele Bienenfresser sowie den
Eisvogel. Diese Tiere halten sich nicht nur in den Naturschutzgebieten auf, man kann sie auch
auf der Feldflur beobachten, durch die der Trassenverlauf geplant ist. Im Herbst nutzen viele
Zugvogel diese, relativ ruhigen Riickzugsgebiete, auch auf3erhalb der umliegenden Schutzge-
biete, zum Rasten.

Egal welcher Trassenverlauf gewahlt werden wiirde, es werden Wege zerschnitten, die Land-
schaft weiter versiegelt und zergliedert werden fiir Mensch und Tier sowie Kulturlandschaften
unwiederbringlich zerstort. Der Bau einer neuen Straf3e ist deshalb abzulehnen.

Durch im Umkreis liegenden Autobahnen (A9, A14, A 38 und der Liickenschluss durch die
A143) kann der Schwerlastverkehr in der Region abgefangen werden. Es sollten die bestehen-
den Strukturen saniert und geeignete Radwege an der bestehenden B 181 geschaffen werden.
Die Belastung der anliegenden Orte konnte ganz einfach durch eine Temporegulierung auf 30
km/h und Verbot fir den Schwerlastverkehr (auRer Lieferverkehr) erreicht werden.

Die neue Ortsumfahrung B181n ist weder erforderlich, noch angemessen. Die Gelder sollten in
andere Projekte flieRen, z.B. neue Radwege, offentlicher Nahverkehr, Umweltsanierung. Dann
wirde der Verkehr sowie die Umwelt entlastet werden.

Neubau der Ortsumgehung (OU) Zéschen-Wallendorf-Merseburg im Zuge B 181 zu keiner Entlas-
tung vom Verkehr fuhrt, nimmt der Vorhabentréager zur Kenntnis.

Die im Rahmen der Voruntersuchung zur Baumaf3nahme durchgefiihrte Verkehrsuntersuchung
belegt, dass mit dem Bau der OU eine Entlastung der Ortschaften vom Durchgangsverkehr erzielt
wird. Alle méglichen Varianten der Trassenfiihrung im Abschnitt A beriicksichtigen die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 (Larmvorsorge durch Trassierung), so dass fiir die im Untersuchungs-
raum liegenden Ortschaften sowohl Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. Bun-
desimmissionsschutzverordnung als auch der Orientierungswerte der DIN 18005 durch die Trassie-
rung vermieden werden. Im Rahmen der Entwurfsplanung erfolgen erneut detaillierte Schall-
technische Berechnungen auf der Grundlage der konkreten Trasse und die Beriicksichtigung der
geltenden Immissionsschutzgrenzwerte.

Die Einwenderin bedauert die Zerschneidung und Versiegelung der Landschaft sowie die Beein-
tréchtigung von Schutzgebieten und Tierarten und lehnt daher den Neubau einer StraRe generell ab.
Es ist richtig, dass mit dem Bau von Straen naturschutzfachliche Eingriffe verbunden und leider
unvermeidbar sind. Die Wertung und Wrdigung dieser Beeintréachtigungen flie3t in verfahrensrecht-
liche Abwégungsprozesse ein, wie die des Raumvertraglichkeitspriifungs- und des Planfeststel-
lungsverfahren. Fir die Eingriffe sind européische, bundesdeutsche und bundeslandspezifische
Vorschriften- und Regelwerke zu beachten, was vorliegend erfolgte. Wie dem umweltfachlichen Teil
der umfangreichen Vorplanungsunterlagen zu entnehmen ist, erfolgten im Rahmen der UVS die
rechtliche Wiirdigung und Beriicksichtigung fur alle Schutzgiiter nach UVPG, FFH-
Vertraglichkeitsprifungen fir die Gebiete ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und
Halle*, ,Schafhufe westlich Glinthersdorf®, das SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sidlich Halle*, FFH-
Vorprifungen fir die Gebiete ,Pfeifengraswiese bei Guinthersdorf* und ,Wiesengebiet westlich Sch-
ladebach®, Faunistische Sonderuntersuchungen und Prifungen der besonderen Artenschutz-
bestimmungen in einem Artenschutzbeitrag. In der nachsten Planungsstufe (Entwurfsplanung) er-
folgt eine Fortschreibung der Untersuchungen mit der Konkretisierung der Eingriffe durch das Vor-
haben, konkreter Vermeidungs- und MinderungsmalRnahmen sowie eines Kompensationsmaf3nah-
menkonzeptes. Der Vorhabentrager ist verpflichtet, den Eingriff so gering wie mdéglich zu halten.

Eine Bundesfernstral3e bezeichnet eine 6ffentliche Fernstralle, die in erster Linie dem Uberregiona-
len Verkehr dient. Der Gebrauch der Bundesfernstral3e ist jedermann im Rahmen der Widmung und
der verkehrsbehérdlichen Vorschriften zum Verkehr gestattet (Gemeingebrauch). Ein Verbot fiir
Schwerlastverkehr auf BundesstraRen widerspricht dem Gemeingebrauch und ist daher gesetzlich
nicht durchsetzbar. Der Vorschlag, den Schwerlastverkehr auf der B 181 zu verbieten, muss vom
Vorhabentrager zuriickgewiesen werden.

Die Ablehnung der Baumanahme wird zur Kenntnis genommen.

Lfd. Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN), Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Nr. Inhalt der Stellungnahme (Erwiderung) Referat 24
der obersten Landesentwicklungsbehorde. Ausweislich des LEP 2010 G 118 und dessen Begriindung
soll die landliche Bodenordnung und Flurneuordnung zur Erhaltung einer wettbewerbsféhigen Landwirt-
schaft und zur Sicherung der Leistungsféhigkeit des Naturhaushaltes beitragen. Mit Hilfe der landlichen
Bodenordnung und Flurbereinigung sollen auf3erdem Landnutzungskonflikte bei raumbedeutsamen
MaRnahmen, wie z. B. Uberortlichen InfrastrukturmaflZnahem, gel6st werden. Mit einer Maf3gabe in
diesem Sinne flieRt dieser raumordnerische Grundsatz in besonderem Mafe in das Ergebnis des Ver-
fahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung ein.
S 20 Jagdgenossenschaft Wallendorf (SN vom 14.02.2024) Die ablehnende Haltung der Jagdgenossenschaft Wallendorf nimmt der Vorhabentrager zur Kennt- Die Stellungnahme der Jagdgenossenschaft Wallendorf wird zur Kenntnis genommen.

Wir lassen uns unsere Natur nicht durch immer neue Baumanahmen und Versiegelung Bo- nis. Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

den zergliedern.

Die B 181n zerteilt unser Jagdgebiet. Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der Jagdgenossenschaft Wallendorf (Natur und

Riesige Ausgleichsmanahmen sind erforderlich. Landschaft) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Nein zur B 181n!
Die Stellungnahme der Jagdgenossenschaft Wallendorf fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rang-
folge der Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der uberschlagigen Priifung
der Umweltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange
bezogenen MaR3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitsprifung.

S21 Private Einwenderin (SN vom 21.03.2024) Die Meinung, dass die B 181 im Bestand dem derzeitigen Verkehrsaufkommen genigt und der Die Stellungnahme der privaten Einwenderin wird zur Kenntnis genommen.

Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdrde, RB Sud, wird gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der privaten Einwenderin (Planrechtfertigung, Natur
und Landschaft, Siedlung) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der privaten Einwenderin fiihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der tberschlagigen Prifung der Um-
weltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange bezoge-
nen MaR3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertréaglichkeitspriifung.
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Verfahren zur Raumvertraglichkeitspriifung
B 181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Anlage 5 — Abwéagung der Stellungnahmen

Ministerium fir Infrastruktur und Digitales
des Landes Sachsen-Anhalt
Referat 24 - Sicherung der Landesentwicklung

Lfd.
Nr.

Beteiligter (B) / Sonstiger (S), Datum der Stellungnahme (SN),
Inhalt der Stellungnahme

Antwortstellungnahme LandesstralRenbaubehérde, RB Sud
(Erwiderung)

Abwagung des Ministeriums fur Infrastruktur und Digitales,
Referat 24

Es fordert die Wirtschaft auch, wenn die Anwohner zufrieden sind und eine Wohnumgebung
bzw. Landschaft lebenswert ist.

Das Projekt Neubau einer Ortsumgehung ,,Z6schen-Wallendorf-Merseburg® in der Form
ist komplett abzulehnen. Es gibt hier keine Vorzugsvariante, tberall gibt es unwieder-
bringliche Nachteile fiir Mensch, Flora und Fauna sowie die Landschaft!

Hier mochte ich mich der Meinung der Stadt Leuna und der Gberwiegenden Mehrheit der
Aueddrfer anschlief3en.

Gern kénnen die beschriebenen Dinge vor Ort besichtigt werden. Fur Ruckfragen stehe ich
gern unter Tel.: 0152/33978136 oder E-Mail: annett.weinkauf@online.de zur Verfliigung.

22

Private Einwenderin (SN vom 20.03.2024)

Die B181N ist schon viele Jahre als Umgehungsstra3e der anliegenden Ortschaften Giinthers-
dorf, Z8schen und Wallendorf geplant. Hauptséchlich sollte der Ort Giinthersdorf entlastet
werden, da sich dort die Autobahnabfahrt der A9 und die Zubringer fir den angrenzenden
Einkaufspark Nova Eventis befinden.

Wie in meinem beigelegten Zeitungsausschnitt vom 22.11.2000 (Anlage 1) ersichtlich ist, gab
es dafir konkrete Vorstellungen und auch bereits Termine fiir die BaumaRnahme. Die Planung
war abgeschlossen und die Bauphase fiir die Umfahrung von Giinthersdorf bis kurz vor der
Kanalbriicke sollte ca. 3 Jahr dauern. Beginn des Baus: 2001.

Aus mir unbekannten Griinden ist der Bau der Umgehung von Giinthersdorf bis heute nicht
passiert.

Durch unsere Industriegebiete in Merseburg und Leuna wird in den nachsten Jahren mit einem
erhéhten Verkehrsaufkommen gerechnet. Zum jetzigen Zeitpunkt (2024) wird das Bauvorha-
ben zum zweiten Mal aktuell. Das eigentliche Vorhaben, Guinthersdorf zu umfahren, ist nun
nicht mehr wichtig. Jetzt soll eine Umgehungsstrale gebaut werden, damit noch mehr Autos,
vor allem LKWs durch den Ort fahren. Dabei wird keine Riicksicht auf die Menschen, die Natur
sowie die Tiere genommen. Quer durch Landschaftsschutzgebiet soll sich die neue Strale
schlangeln. Es entstehen mehrere Briicken, die Kosten sind in der heutigen Zeit riesig. Von
Entlastung der Ortschaft Gunthersdorf kann keine Rede sein.

Keiner mdchte, dass die Stral3e sudlich von den Ortschaften quer Gber die Felder gebaut wird.
Die Felder werden zerschnitten, die Verbindungen zwischen den seit Jahren durch den Kie-
sabbau entstandenen Seen werden unterbrochen. Es gibt dort z. Bsp. Eisvogel, Bienenfresser,
Rehe, Fasane u.s.w. Es ware ein gro3er Einschnitt nicht nur fiir die Menschen sondern auch
fur die Tierwelt.

Falls es unabdinglich ist, die StraRe trotzdem zu bauen, ware es doch sinnvoll, die StralRen-
trasse sudlich des Saale-Elster-Kanals zu legen, an diesem parallel entlang bis zur L181 laufen
zu lassen. Man bréuchte keine zuséatzlichen Briicken und die Natur wirde nicht so stark beein-
tréchtigt werden. Von der L181 aus kdnnte man weiter auf der bereits vorhandenen Stral3e in
Richtung Kreypau ausbauen, es muss nicht noch eine parallel laufende Straf3e zusétzlich
entstehen. Erst dann sollte man tber einen Trassenverlauf quer durch die Natur nachdenken
(siehe Anlage 2)

Die vermutlich kostengiinstigste Variante wére, wenn der LKW-Verkehr auf der B181 nur fir
Zubringer erlaubt ist. Weiterhin sollten Mautsaulen aufgestellt werden, denn meiner Meinung
nach verlassen zu viele LKWs die Autobahn aus Kostengriinden und fahren dann auf der B181
in die Gewerbe- oder Industriegebiete nach Leuna und Merseburg. In den Durchfahrtsortschaf-
ten Wallendorf, Z6schen und Giinthersdorf sollte Giberall ein Tempolimit von 30km/h gelten,
damit die Gefahr fir Mensch und Tier verringert wird.

Die immensen Baukosten, die fir den Neubau der B181N geplant sind, kdnnten somit einge-
spart werden oder anderweitig verplant werden.

Viel wichtiger wére der Ausbau von Radwegen. Es gibt z. Zt. noch keine Méglichkeit mit dem
Fahrrad von Merseburg nach Leipzig oder von den Dérfern an der B181 in Richtung Bad Diir-
renberg/ Lutzen zu fahren. Das wére eine wichtige Investition, viele Menschen wiirden mit dem
Fahrrad ihre Wege erledigen. Das schiitzt die Umwelt und ist gut fir die Gesundheit. Auch ein
Radweg zwischen Merseburg und Leipzig wurde schon geplant (siehe Zeitungsausschnitt von
April 2013!! - Anlage 3). Leider wurde das Vorhaben nie ausgefiihrt. Ubrig geblieben von der
Planung des Radweges ist ein Teilstlick zwischen Zéschen und Wallendorf.

Fur die Bauvorhaben B181N und den Radweg zwischen Merseburg und Leipzig ist in der
Vergangenheit schon viel Geld ausgegeben worden. Steuergelder, welche sinnvoll ausgege-
ben waren, wenn die Bauvorhaben auch beendet worden waren. Leider ist das nicht passiert.
Vielleicht kdnnte man das viele Geld, welches man in die Umgehungsstral3e investieren moch-
te, lieber fur den Neubau von Radwegen in unserer Region nutzen. Ich denke eine sinnvolle
Planung der Radwege wiirde auch den Straf3enverkehr als auch unsere Umwelt entlasten.

Die Informationen zur Umfahrung von Giinthersdorf nimmt der Vorhabentréger zur Kenntnis.

Eine Ortsumgehung von Gunthersdorf ist nicht Bestandteil der vorliegenden Planungen zur Ortsum-
gehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg. Der Vorhabentréger besitzt kein Planungsmandat fiir eine
solche Ortsumgehung, da der aktuelle Bundesverkehrswegeplan dieses Vorhaben weder im Vor-
dringlichen noch im Weiteren Bedarf enthélt.

Die Variante 1, die Trassenfihrungen sidlich des Saale-Leipzig-Kanals (Trasse aus dem Bundes-
verkehrswegeplan) wurde im Rahmen der Voruntersuchung betrachtet. Diese Variante weist die
groflte Querungslange im Gebiet der Raumwiderstandsklasse | auf. Die Variante 1 war im Abschnitt
zwischen Gunthersdorf und der L 184 im Ergebnis der umweltfachlichen Erwagungen sowie auf-
grund technischer Belange (grof3te Querungslange wieder verfiillter Kiesabbauflachen) frihzeitig
auszuscheiden.

Der Vorwurf, dass auf Mensch, Natur und Tiere beim Bau der Ortsumgehung keine Ruicksicht ge-
nommen wird, ist nicht richtig und wird zuriickgewiesen. Es ist richtig, dass mit dem Bau von Stral3en
Eingriffe verbunden und leider unvermeidbar sind. Die Wertung und Wiirdigung dieser Beeintrachti-
gungen flieRt in verfahrensrechtliche Abwégungsprozesse ein, wie die des Raumvertraglichkeitspri-
fungs- und des Planfeststellungsverfahren. Fir die Eingriffe sind européische, bundesdeutsche und
bundeslandspezifische Vorschriften- und Regelwerke zu beachten, was vorliegend erfolgte (siehe
umweltfachlicher Teil der Vorplanungsunterlagen: UVS mit der rechtlichen Wirdigung und Beriick-
sichtigung fur alle Schutzgiter nach UVPG, FFH-Vertraglichkeitsprifungen fur die Gebiete ,Saale-,
Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle®, ,Schafhufe westlich Guinthersdorf*, das SPA-
Gebiet ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle*, FFH-Vorprifungen fir die Gebiete ,Pfeifengraswiese bei
Ginthersdorf“ und ,Wiesengebiet westlich Schladebach*, Faunistische Sonderuntersuchungen und
Priifungen der besonderen Artenschutzbestimmungen in einem Artenschutzbeitrag). In der néchsten
Planungsstufe (Entwurfsplanung) erfolgt eine Fortschreibung der Untersuchungen mit der Konkreti-
sierung der Eingriffe durch das Vorhaben, konkreter Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen
sowie eines Kompensationsmafnahmenkonzeptes. Der Vorhabentrager ist verpflichtet, den Eingriff
so gering wie mdglich zu halten.

Eine Bundesfernstral3e bezeichnet eine 6ffentliche Fernstralle, die in erster Linie dem Uberregiona-
len Verkehr dient. Der Gebrauch der Bundesfernstral3e ist jedermann im Rahmen der Widmung und
der verkehrsbehordlichen Vorschriften zum Verkehr gestattet (Gemeingebrauch). Ein Verbot fir
Schwerlastverkehr auf BundesstralRen widerspricht dem Gemeingebrauch und ist daher gesetzlich
nicht durchsetzbar. Der Vorschlag, den Schwerlastverkehr auf der B 181 zu verbieten bzw. nur fir
Lieferverkehr zu genehmigen, muss vom Vorhabentrager zuriickgewiesen werden.

Die Hinweise zum Bedarf an Radwegen im Untersuchungsraum werden vom Vorhabentrager zur
Kenntnis genommen. Fur die Findung einer Vorzugsvariante fir das Vorhaben B 181 OU Zéschen-
Wallendorf-Merseburg sind die Hinweise nicht relevant.

Der genannte Radwegeabschnitt zwischen Zéschen und Merseburg wurde vom Vorhabentrager
selbst ausgebaut, ebenso wie zuriickliegend die Ortsdurchfahrten Wallendorf und Zéschen. In letzt-
genannter Ortslage wurden im Rahmen der Méglichkeiten auch Verkehrsanlagen fiir Radfahrende
geschaffen.

Weiterhin ist der Vorhabentrager auch bemiht, im Rahmen der Umsetzung des Landesradwegenet-
zes 2020 des Landes Sachsen-Anhalt fir ein leistungsfahiges Alltags-Radwegenetz zu sorgen.

Die Stellungnahme der privaten Einwenderin wird zur Kenntnis genommen.
Der Erwiderung der Stellungnahme durch die Landesstralenbaubehdérde, RB Sud, wird gefolgt.

Den Schwerpunktbelangen aus der Stellungnahme der privaten Einwenderin (Planrechtfertigung, Natur
und Landschaft, Siedlung) wurde im Erdrterungstermin nochmals hinreichend Raum gegeben.

Die Stellungnahme der privaten Einwenderin flihrt weder zu einer Abweichung von der Rangfolge der
Varianten nach den Kriterien der Raumvertraglichkeitsstudie und der tberschlagigen Prifung der Um-
weltbelange noch zum Erfordernis der Formulierung einer auf die Raum- und Umweltbelange bezoge-
nen Maf3gabe im Ergebnis des Verfahrens zur Raumvertraglichkeitspriifung.
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