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1. Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Planungsmalnahme umfasst die Untersuchung zum Neubau einer Ortsumgehung der
Gemeinden Zéschen, Wallendorf und Merseburg im Zuge der Bundesstral3e B 181 zwischen
der Autobahn A 9 Anschlussstelle Leipzig West im Osten und der Bundesstrale B 91 im
Westen.

Baulasttrager und Vorhabentrager fur die MaflRnahme ist die Bundesrepublik Deutschland
vertreten durch die Landesstral3enbaubehérde Sachsen-Anhalt.

Die PlanungsmafRnahme befindet sich im Saalekreis des Landes Sachsen-Anhalt.
Im Planungsraum sind folgende Gemeinden und Stadte betroffen:
- Gemeinde Schkopau mit den Ortsteilen Luppenau, Wallendorf
- Stadt Merseburg Kernstadt und der Ortsteil Meuschau
- Stadt Leuna Kernstadt und die Ortsteile Giinthersdorf, Zschtchergen, Kreypau, Frie-
densdorf, Zéschen, Gohren, Wisteneutzsch, Schladebach, Zscherneddel.

Die B 181 beginnt stidwestlich von Leipzig in Leipzig Alt-West an der B 87 und verlauft in
westlicher Richtung bis zum Anschluss an die B 91 in Merseburg. Sie kreuzt dabei in Ost-
Westrichtung die Bundesstral3e 186 und die Autobahn A 9, welche Hauptverkehrsachsen in
Verbindung der Autobahnen A 14, A 38 und A 4 in Nord-Sidrichtung darstellen.

Sie ist damit eine bundeslandibergreifende Hauptverkehrsverbindung zwischen Sachsen-
Anhalt und Sachsen.

In Ost-Westrichtung ist die B 181 verknupft mit:
- der L 185 Kotzschau — Kleinliebenau

- der L 184 Litzen — Wallendorf

- der L 183 Kreypau — Lochau

- der B 91 Halle —Theissen.

Als weitere gro3raumige Strafl3enverbindungen verlaufen im Planungsraum stdlich die A 38
Gottingen — Leipzig und nordlich die Bundesstraf3e B 6 zwischen Halle und der A 9.

Die B 181 ist eine Hauptverkehrsachse zwischen den Ballungsraumen Halle/Merseburg und
Leipzig im sldlichen Bereich. Durch die Gewerbean-siedlungen in den Bereichen Leuna,
Leipzig Std und Gunthersdorf hat diese Verbindung in den Jahren nach der Wiedervereini-
gung erheblich an Bedeutung gewonnen.

Die geplante Ortsumgehung schlief3t im Osten an die vorhandene B 181 am Ortsausgang
Gunthersdorf an, verlauft von Ost nach West und schliel3t im Bereich Merseburg / Leuna an
die vorhandene B 91 an.

Die geplante Ortsumgehung wird die A 9 und die B 91 in Ost-Westrichtung verbinden.

Der Untersuchungsraum fir die Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) wurde unter Berlcksich-
tigung naturrdumlicher Kriterien und mdglicher verkehrsplanerischer Losungsansatze abge-
grenzt. Angeschnittene Biotop- und Nutzungsstrukturen werden in den Untersuchungsraum
integriert. Die raumlichen Dimensionen und Abgrenzungen sind dabei grundsatzlich so vor-
zunehmen, dass die zu erwartenden Auswirkungen der Varianten vollstandig erfasst werden.
Generell wird ein Abstand von 500 m zu spater moglichen Varianten nicht unterschritten,
womit auch der weitreichendste betriebsbedingte Wirkfaktor (Verlarmung) in Hinblick auf die
Avifauna hinreichend bericksichtigt werden kann. Im Einzelnen ergibt sich die vorgeschla-
gene Abgrenzung wie folgt:
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— im Osten in der Ortslage Gunthersdorf,

— im Siden ca. 1.000 m stdlich der rudimentéren Struktur des Saale-Elster-Kanals (in
Hinblick auf mdgliche Linienalternativen sudlich des Kanals),

— im Westen und Sudwesten ca. 500 m westlich der B 91/ L 178n (vorgesehene An-
schlussmaoglichkeiten an das vorhandene StralRennetz),

— im Norden ca. 500 m nérdlich der bestehenden B 181 (in Hinblick auf die Beurteilung
der Nullvariante).

Der Untersuchungsraum zur UVS wurde im Rahmen der Anhérung der Trager offentlicher
Belange zur Antragskonferenz des durchzufihrenden Raumordnungsverfahren mit
Schreiben der obersten Landesentwicklungsbehtrde vom 11.02.2020 festgelegt.

Im Schreiben der Raumordnungsbehérde wurde gegeniiber den Antragsunterlagen eine
sudliche Erweiterung des Untersuchungsraumes beauflagt. In einem gemeinsamen Termin
mit der Raumordnungsbehdrde und der Unteren Naturschutzbehoérde (UNB) des Saalkreises
am 29.06.2020, wurden die Bedenken der UNB ausgerdumt und dem urspringlichen Vor-
schlag der LandesstraBenbaubehérde des Landes Sachsen-Anhalt (LSBB) zum Untersu-
chungsraum zugestimmt.

Der Untersuchungsraum fir den Verkehr wird, bedingt durch die Gberértliche Verbindungs-
funktion, den Quell- und Zielverkehren zwischen den Ballungsrdumen Leipzig und Merse-
burg/Halle sowie des im Planungsraum vorhandenen Straf3ennetzes, wie folgt eingegrenzt:
- im Osten durch die A9 bzw. der angrenzenden B 186 / B87
- im Suden und Westen durch die A 38
- im Norden durch die B 6 zwischen Halle und der A 9 an der Anschlussstelle Grol3-
kugel.

Aufgrund der StraRennetzsituation, der vorhandenen Bebauung, der vorhandenen Topogra-
fie und Nutzung erstreckt sich der straf3enplanerische Planungsraum vom Chemiestandort
Leuna im Suden bis ca. zu den Tagebauseen bei Wallendorf und Zdschen nérdlich der vor-
handenen B 181.

Gemall dem Gesetz Uber den Ausbau der Bundesfernstral3en (Fernstra3enausbaugesetz -
FStrAbG) zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S.
3354), wurden die Ortsumgehungen Zéschen, Wallendorf und Merseburg im Zuge der B 181
im Bedarfsplan fir die BundesfernstrafZen 2030 (BVWP) in den Vordringlichen Bedarf einge-
stuft (Ifd. Nr. 28 im BVWP ST). Die vorliegende Planungsmafnahme wird als Projekt-Nr.
B181-G10-ST im Bundesverkehrswegeplan 2030 gefuhrt. Damit wurde die gesetzliche
Grundlage fur die Planung der Ortsumgehungen durch die Auftragsverwaltung, das Land
Sachsen-Anhalt, endvertreten durch die Landesstralienbaubehérde Sachsen-Anhalt, ge-
schaffen und der Bedarf des Vorhabens fiur die Planfeststellung gesetzlich festgestellt, § 1
Abs. 2 FStrAbG.

Die B 181 verbindet gemafl Regionalem Entwicklungsplan Planungsregion Halle das Mittel-
zentrum Merseburg mit dem Oberzentrum Leipzig bzw. Uber die weiterfUhrende B 91 die
beiden Oberzentren Halle und Leipzig und tber die B 186 sowie die B 87/B2 das Mittelzent-
rum Merseburg mit den Mittelzentren Schkeuditz und Markkleeberg auf séchsischer Seite.

Ziel der Planung ist die Schaffung einer verkehrsgerechten StralRenverbindung zwischen der
A 9 und der B 91. In diesem Zusammenhang ist das Planungsziel gemafld RIN die Herstel-
lung der Kategoriengruppe Landstral3en LS — anbaufrei aul3erhalb bebauter Gebiete.
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Aufgrund der bundeslandibergreifenden Verbindung der beiden Oberzentren Halle und
Leipzig Uber die B 181 und deren Anbindung an die A 9 in der Anschlussstelle Leipzig West,
ist sie als Uberregionale Verbindung einzustufen.

Gemal den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung RIN ist sie somit in die Verbin-
dungsfunktionsstufe Il Uberregional einzuordnen.

Damit ergibt sich die StraRenkategorie LS Il gemaf RIN.

Aufgrund der vorzusehenden Regelquerschnitte RQ 15,5 und RQ 21 ist gemalR RAL eine
Ausweisung der B 181n als Kraftfahrstral3e vorgesehen.

Mit dem Neubau der Ortsumgehungen verliert die bestehende Bundesstrale B 181
zwischen den Anbindepunkten an den Bestand ihre Verkehrsbedeutung als Bundesstralie.
Sie ist in den im Bestand verbleibenden Bereichen je nach Bedeutung der Netzfunktion und
in Abhangigkeit der Knotenpunktlage mit den vorhandenen klassifizierten Stralen zur
Landes-, Kreis- oder Gemeindestralle umzustufen.

Das konkrete Umstufungskonzept ergibt sich im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung.

1.2 StralBenbauliche Beschreibung

Die Lange der Baustrecke ergibt sich fur die Vorzugsvariante zu ca. 12,963 km.

Im Zuge der Planung der Ortsumgehung wird eine Talbriicke liber das Uberschwemmungs-
gebiet der Saale/Mittelkanal vorgesehen. Weitere Grof3bauwerke wie Tunnel oder Trogbau-
werke sind nicht erforderlich.

Bei den Ubrigen zu erstellenden Bauwerken handelt es sich um konventionelle Uber- und
Unterfuhrungsbauwerke.

Von der A 9 kommend ist die B 181 aufgrund der Lage auf3er- bzw. innerorts und der An-
bausituation in folgende Verkehrswegekategorien eingestuft:

- OA Gunthersdorf — OE Z6schen Landstraf3e (auBerhalb bebauter Gebiete,
anbaufrei)

- OE Zdschen — OA Zdschen angebaute Hauptverkehrsstralle

- OA Zoschen — OE Wallendorf Landstraf3e (auRBerhalb bebauter Gebiete,
anbaufrei)

- OE Wallendorf — OA Wallendorf angebaute Hauptverkehrsstralle

- OA Wallendorf — OE Merseburg Landstrafl3e (auRBerhalb bebauter Gebiete,
anbaufrei)

- Ortslage Merseburg angebaute Hauptverkehrsstral3e.

Ziel der Planung ist die Schaffung einer verkehrsgerechten StralRenverbindung zwischen der
A 9 und der B 91 in der Kategoriengruppe Landstrallen LS — anbaufrei au3erhalb bebauter
Gebiete gemanR den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung RIN. Innerhalb dieser Kate-
goriengruppe ist die Straf3e in die Verbindungsfunktionsstufe Il Uiberregional einzuordnen.
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Fur die Planung der Ortsumgehung Zéschen — Wallendorf — Merseburg sind folgende Be-
triebsmerkmale zugrunde zu legen:
- Verbindungsfunktionsstufe regional Il

- Kategoriengruppe LS

- Richtliniengrundlage Richtlinie fur die Anlage von Landstrafl3en
RAL

- Entwurfsklasse EKL 2, Priufung der EKL 1 gemall RAL
Tabelle 8 bei Verkehrsmengen > 15.000
Kfz/24.

Die Prognoseverkehrswerte 2030 weisen fir die Ortsumgehung folgende Verkehrszahlen
aus (je nach Trassenkorridor):

- B 181alt bei Giinthersdorf bis L 184 13.200 — 16.800 Kfz/24h
- L184-1L 183 13.300 — 18.300 Kfz/24h
- L183-B91 13.300 — 23.900 Kfz/24h.

Die hoheren Verkehrsbelastungen zeigen sich fur die im Detail betrachteten Varianten im
sudlichen Korridor des Planungsraumes.

Damit ist nach Tabelle 8 der RAL 2012 das Kriterium fiir die Uberpriifung einer hoherrangi-
gen Entwurfsklasse erfiillt. Die Vorgehensweise zur Uberpriifung ist nachfolgend dargestellt.
Die Ermittlung der Entwurfsklasse erfolgte stellvertretend fir die Variantenkombination A1.3
und B1, da es sich um eine Grundsatzbetrachtung gemafR RAL und den damit der Planung
zugrunde zu legenden Entwurfsparametern handelt.

Ausgehend von dem fir eine EKL 2 vorzusehenden Regelquerschnitt RQ 11,5+ - zweistreifig
mit Uberholfahrstreifen — wurde, unter Beriicksichtigung der Trassierungsparameter der
Trasse in Lage und Hohe, die Leistungsfahigkeit des Querschnittes gemaf Handbuch fir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen Teil L Landstral3en (HBS) betrachtet.

Hierbei erfolgte eine Abschnittsteilung von Ost nach West wie folgt:

1. Abschnitt B 181 alt — L 184

2. Abschnitt L 184 — L 183

3. Abschnitt L 183 — B 91.

Als Bewertungsgrundlage sind gemall RIN fur Stralen der Kategorie LS [l Pkw-
Geschwindigkeiten von 60 — 70 km/h anzustreben bzw. nach HBS gilt ein Querschnitt mit
einer Qualitatsstufe D (<15 Kfz/km) als ,noch® stabil in der Verkehrsabwicklung.

Im Ergebnis zeigt sich, dass Uber den gesamten Streckenverlauf in Ost-West- bzw. West-
Ostrichtung bzw. in den Einzelabschnitten Pkw-Geschwindigkeiten von durchschnittlich 65
km/h erzielt werden.

Nach HBS wird flir die Abschnitte 1 und 2 eine Qualitéatsstufe D erreicht, wobei der 2. Ab-
schnitt die Qualitatsstufe D mit Tendenz zur Stufe E in der Fahrtrichtung Ost-West erreicht.
Fur den 3. Abschnitt wird fir beide Fahrtrichtungen eine Qualitatsstufe E erreicht, sodass ein
2-streifiger Querschnitt die prognostizierten Verkehrsmengen nicht mehr aufnehmen kann.
Fur den 3. Abschnitt ergibt sich somit das Erfordernis zur Ausbildung eines 2-bahnigen,
4-streifigen Querschnittes nach RAL.

Hinsichtlich der Abschnitte 1 und 2 wurde ermittelt, dass eine Uberholsichtweite von 600 m
bei ca. 30-40 % der Streckenlangen in den Abschnitten 1 und 2 gegeben ist. Trotz der
moglichen Bereiche mit erforderlicher Uberholsichtweite kann kaum ein Uberholvorgang
gestartet werden, da die Verkehrsdichte auf dem Gegenfahrstreifen mit 13,5 Kfz/km bzw.
14,5 Kfz/km zu hoch ist (ca. alle 75 m — 69 m ein Pkw). Um Pulk-Bildungen bzw. Kolonnen-
fahrten mit ggf. erhéhtem Risiko zu riskanten Uberholvorgangen zu vermeiden, wird fir die
Abschnitte 1 und 2 ein 1-bahniger Querschnitt mit alternierenden Uberholfahrstreifen mit
RQ 15,5 vorgesehen.
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Fur den am hdchsten belasteten Teilbereich von der L 183 bis zur B 91 (B1) erfolgte noch-
mals ein Leistungsfahigkeitsnachweis mit RQ 15,5 gemafR HBS in folgenden Teilabschnitten
und angegebener Spuraufteilung:
1. Teilabschnitt L183 — Bau-km 9+600
2-streifig Richtungsfahrbahn (RF) Merseburg, 1-streifig RF Glnthersdorf
2. Teilabschnitt Bau-km 9+600 — Bau-km 11+100
1-streifig RF Merseburg, 2-streifig RF Gunthersdorf
3. Teilabschnitt Bau-km 11+100 — Merseburg (B 91) Bau-km 12+270
2-streifig RF Merseburg, 1-streifig RF Guinthersdorf.

Hierfir wurden folgende Qualitatsstufen erreicht:
RF Merseburg

1. Teilabschnitt: Stufe C (2-streifig)

2. Teilabschnitt: Stufe E (1-streifig)

3. Teilabschnitt: Stufe C (2-streifig)

RF Gunthersdorf
1. Teilabschnitt: Stufe D (1-streifig)
2. Teilabschnitt: Stufe B mit Tendenz zur Stufe C (2-streifig)
3. Teilanschnitt: Stufe D (1-streifig).

Im Ergebnis dessen ist die RF Merseburg durchgangig 2-streifig auszubilden, fiur die RF
Gunthersdorf wére ein Wechsel 1-streifig/2-streifig ausreichend. Da die Trassenfihrung der
B181n das Uberschwemmungsgebiet der Saale / Mittelkanal quert, mittels eines Briicken-
bauwerkes Uberfihrt werden muss und kein Querschnittswechsel innerhalb des Brlicken-
bauwerkes zulassig ist, ist ein konstanter Regelquerschnitt von RQ 21 zwischen der L 183
und einer Anbindung an die B 91 in Merseburg auszubilden.

Mit den vorgenannten Prifergebnissen aus der Leistungsfahigkeitsbetrachtung zum Quer-
schnitt und der Uberpriifung der Uberholvorgénge ergibt sich, dass aufgrund der durchgan-
gigen Verkehrsstarke > 15.000 Kfz/24h und des hohen Schwerverkehrsanteils eine EKL 1 fur
die B181n nach RAL regelkonform ist und bei den Planungen berticksichtigt werden soll.

Die sich daraus ergebende Betriebsform fir die B 181n ist gemafR RAL und den erforderli-
chen StraBenquerschnitten RQ 15,5 und RQ 21 eine KraftfahrstraRe gemall StvO, d. h. die
Nutzung der B 181n durch langsam fahrenden Verkehr ist nicht zulassig.

Gemall RAL 2012 werden die Knotenpunkte fir die Entwurfsklasse 1 teilplanfrei oder plan-
frei in Abhangigkeit des Querschnittes vorgesehen.

1.3 Streckengestaltung

Ein streckenbezogenes Gestaltungskonzept wird in Abhangigkeit der als Vorzugsvariante
weiter zu planenden Trasse im Rahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung und
der Entwurfsplanung entwickelt.

Im gesamten Untersuchungsraum befinden sich mehrere arch&ologische Kulturdenkmale
und Bodendenkmale. Durch die Trassenkorridore werden mehrere dieser Flachen tberbaut.
Entsprechende MalRnahmen zur Prospektion sind vor Baubeginn erforderlich.

Als Grundlage fir die Umsetzung der PlanungsmalRnahme dient eine Variantenunter-
suchung, die in der vorliegenden Unterlage beinhaltet ist. Im Zuge dieser Variantenunter-
suchung werden alle baulichen, betrieblichen, umweltfachlichen, technologischen Belange,
Belange Dritter sowie baukulturelle Aspekte erfasst, bewertet und einer Abwéagung hin-
sichtlich der in Frage kommenden Varianten unterzogen. Die sich im Rahmen der Vorunter-
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suchung ergebende Vorzugslosung wird anschlieRend in den weiteren Planungsphasen
detailliert betrachtet und zum Baurecht gefiihrt.

2. Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Der Neubau der Ortsumgehungen Zdschen, Wallendorf und Merseburg im Zuge der B 181
ist im Bedarfsplan 2030 fir Bundesstral3en enthalten, der als Anlage des Fernstral3enaus-
baugesetzes vom Bundestag mit dem Sechsten Gesetz zur Anderung des Fernstralenaus-
baugesetzes (6. FStrAbAndG) vom 23. Dezember 2016 beschlossen wurde. Der Neubau der
Ortsumgehungen ist in die Dringlichkeitskategorie ,Vordringlicher Bedarf* eingestuft worden.

Gemal 8§ 1 Abs. 2 FStrAbG entspricht somit dieses Bauvorhaben den Zielsetzungen des § 1
Abs. 1 FStrG. Die Feststellung des Bedarfs ist somit verbindlich (§ 1 Abs. 2 Satz 2 FStrAbG).

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist durch die Aufnahme des Vor-
habens in den Bedarfsplan als ,vordringlicher Bedarf‘ die erforderliche Planrechtfertigung
gegeben (vgl. BVerwGE 98, 339; BVerwGE 100, 238, BVerwGE 100, 370, 388). Die Grund-
entscheidung lber die Aufnahme eines Vorhabens in den Bedarfsplan trifft der Gesetzgeber
aufgrund von umfangreichen Untersuchungen und Analysen nach sorgfaltiger Abwagung
zwischen der mit dem Vorhaben verfolgten Zielsetzung und den vom Vorhaben beruhrten
Belangen.

Nach dem Beschluss des Bundesverkehrswegeplans durch den Deutschen Bundestag
wurde im April 2018 mit den Voruntersuchungen begonnen. Gleichzeitig wurde mit der
Erarbeitung einer Umweltvertraglichkeitsstudie begonnen. Zur verkehrlichen Bewertung
wurde im Zeitraum von Mérz 2018 bis Juli 2019 eine Verkehrsuntersuchung durchgefihrt.

Die B 181 OU Z-W-M ist im Regionalen Entwicklungsplan fir die Planungsregion Halle als
Hauptverkehrsstral3e mit Landesbedeutung als noch ,abzustimmende B 181neu” enthalten.

Mit Schreiben vom 18.09.2018 hat die oberste Landesentwicklungsbehérde beim
Ministerium fir Infrastruktur und Digitales (MID), vormals Landesentwicklung und Verkehr
des Landes Sachsen-Anhalt (MLV) entschieden, dass fur die landesplanerische Abstimmung
des gegenstandlichen Vorhabens ein Raumordnungsverfahren gemaf 8 13 (2) Landesent-
wicklungsgesetz Sachsen-Anhalt (LEntwG LSA) durchzuftihren ist.

Die Antragskonferenz in Vorbereitung des Raumordnungsverfahrens fand am 29.08.2019
Statt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Die UVP-Pflichtigkeit des Vorhabens ergibt sich aus 8 5 UVPG in Verbindung mit den Anla-
gen 1 und 2. Mit Schreiben vom 10.07.2019 hat die Oberste Landesentwicklungsbehérde auf
Grundlage des Antrages nach § 15 UVPG des Vorhabentrdgers vom 10.10.2018 das Vor-
liegen einer UVP — Prufpflicht festgestellt. Das Raumordnungsverfahren ist das Tragerver-
fahren.

Die inhaltlichen Anforderungen an die UVS leiten sich aus den Anforderungen des UVPG
und hier insbesondere der 88 3 und 16 i. V. m. Anlage 4 ab. Aufgabe der Umweltvertraglich-
keitsprifung ist danach die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der erheblichen Aus-
wirkungen eines Vorhabens auf die Schutzguter
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— Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

— Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

— Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

— kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter,

— Wechselwirkungen zwischen den genannten Schutzgutern.

Zweck und Ziel der Umweltvertraglichkeitspriifung ist es, die Auswirkungen auf die Umwelt
frihzeitig und umfassend zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten, um die daraus
folgenden Ergebnisse frihestmdglich bei der Vorhabensplanung und bei allen behdrdlichen
Entscheidungen Uber die Zulassigkeit berticksichtigen zu kdnnen. Insbesondere geht es bei
dem hier zur Diskussion stehenden Stralenbauprojekt darum, zu einer abschlielRenden
Empfehlung fir die aus der Sicht von Naturhaushalt und Landschaft geeignetste Linienalter-
native zu kommen.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag, der sich aus dem Bedarfsplan ergibt,
liegt nicht vor.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Grundlage der Raumordnung und Regionalentwicklung bildet fir das Untersuchungsgebiet
der Landesentwicklungsplan des Landes Sachsen-Anhalt (LEP-LSA) von 2010, aus dem die
Regionalen Entwicklungsplane fir die verschiedenen Planungsregionen des Landes
Sachsen-Anhalt entwickelt werden.

Fur die Planungsregion Halle (mit den Landkreisen Burgenlandkreis, Saalekreis, Halle und
Mansfeld-Sudharz), in der sich der Untersuchungsraum befindet, gilt als wesentliche Grund-
lage der aktuelle Regionale Entwicklungsplan der Planungsregion Halle (RPG Halle, 2010)
(REP 2010)

Zudem gilt der sachliche Teilplan Zentrale Orte, Sicherung und Entwicklung der
Daseinsvorsorge sowie grof3flachiger Einzelhandel fur die Planungsregion Halle von
2019, 1. Teilanderung zum REP Halle.

Die Plananderung des Regionalen Entwicklungsplans 2010 fir die Planungsregion
Halle (in der durch die Regionalversammlung (RV) beschlossenen Fassung vom
05.05.2021; zuletzt beschlossen durch die RV am 12.09.2023 in der Fassung vom
22.08.2023) liegt zur Genehmigung bei der obersten Landesentwicklungsbehérde vor und ist
noch nicht rechtswirksam. Der Plan wird voraussichtlich im I. Quartal 2024 wirksam werden.

Weiterhin befindet sich das Regionale Teilentwicklungsprogramm fir den Planungsraum
Merseburg Ost im Regierungsbezirk Halle des Ministeriums fir Raumordnung, Landwirt-
schaft und Umwelt aus dem Jahr 1998 (TEP) innerhalb des Unterscuhungraumes.

Mafgebend fiir die Betrachtung der raumordnerischen Belange sind der LEP-LSA 2010 und
der REP Halle 2010.
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Aus der textlichen und zeichnerischen Darstellung der 0. g. Raumordnungspléne liegen im
Betrachtungsraum des Vorhabens folgende Vorrang- bzw. Vorbehaltsgebiete:

- Vorranggebiet fur Hochwasserschutz: ,Saale* (LEP LSA , REP Halle)

- Vorranggebiet fur Wassergewinnung: ,Leuna-Daspig“ (REP Halle)

- Vorranggebiet fur Natur und Landschaft ,Saale — Elsteraue* (REP Halle)

- Vorranggebiet fir Natur und Landschaft ,Wiesen und Kiesgruben bei Schladebach”
(REP Halle)

- Vorranggebiet far Rohstoffgewinnung: .Kiessandlagerstatte Wallendorf*
(REP Halle)

- Vorrangstandorte fir landesbedeutsame, grof3flachige Industrieanlagen: ,Leuna“ (Leuna
/ Merseburg) (LEP LSA, REP Halle)

- Vorbehaltsgebiet fur das 6kologische Verbundsystem: ,Saaletal und Nebentéler* (REP
Halle)

- Vorbehaltsgebiet fir das 6kologische Verbundsystem: ,,Auengebiet an Elster und Luppe*
(LEP LSA 2010, REP Halle)

- Vordringlich erforderlicher Neu- oder Ausbau bestimmter wichtiger Bundesstralienver-
bindungen einschlieBlich zugehoriger Ortsumgehungen ,B 181 Merseburg-Leipzig"
(REP Halle)

Der Planungsraum hat Anteil an insgesamt 5 Natura-2000-Gebieten:

— Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Gebiet ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und
Halle* (DE 4537-301),

— FFH-Gebiet ,Elster-Luppe-Aue” (DE 4638-302),

— FFH-Gebiet ,Schafhufe westlich Giinthersdorf* (DE 4638-303),

— FFH-Gebiet ,Pfeifengraswiese bei Glunthersdorf‘ (DE 4639-303)

— FFH-Gebiet ,Wiesengebiet westlich Schladebach* (DE 4638-304)

— FFH-Gebiet ,Geiselniederung westlich Merseburg” (DE 4637-301),

— Vogelschutzgebiet SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle* (DE 4638-401).

Nach Landesrecht geschitzt sind dariber hinaus:

— Naturschutzgebiet (NSG) ,Luppeaue bei Horburg und Zweimen®,
— Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Saale”,

— LSG ,Kiesgruben Wallendorf/ Schladebach®,

— LSG ,Elster-Luppe-Aue”,

— LSG ,Geiselaue”.

Geplant ist die Ausweisung von Teilflachen der Kiesgruben bei Schladebach sowie von Tei-
len der Saaleaue als NSG (LAU Sachsen-Anhalt, Liste der Naturschutzgebiete, Stand
31.12.2016).
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Folgende weitere raumstrukturelle Vorhaben und Sachverhalte sind im Planungsraum vor-
handen (Angaben aus dem REP Halle 2010 bzw. Mitteilungen der Trager offentlicher Belan-

ge).

- aktive Bergbauberechtigungen nach 88 6 ff Bundesberggesetz (BBergG)

¢ Bad Durrenberg 11-A-d-40/92 Kali- und Steinsalz, Sole, Rechtsinhaber Stadt Bad
Durrenberg, Bewilligung, Gewinnung unter Bergaufsicht

e Tagebau Merseburg Ost Baufeld 1a II-A-f-84/93 Kiese und Kiessande zur Herstel-
lung von Betonzuschlagstoffen, Rechtsinhaber GP Papenburg Logistik GmbH Halle,
Bewilligung, Gewinnung unter Bergaufsicht

o Wallendorf IlI-A-f-128/90/240 Kiese und Kiessande zur Herstellung von Betonzu-
schlagstoffen, Rechtsinhaber Mitteldeutsche Baustoffe GmbH Petersberg OT Sen-
newitz, Bergwerkseigentum, Gewinnung unter Bergaufsicht, Abschlussbetriebsplan
eingereicht

o Wallendorf IlI-A-b-349/90/970 Braunkohle, BVVG Bodenverwertungs- und -
verwaltungs GmbH, Schonhauser Allee 120, 10437 Berlin, Bergwerkseigentum,
Gewinnung unter Bergaufsicht, Abschlussbetriebsplan eingereicht.
Die angegebenen Bergbauberechtigungen rdumen den Inhabern die gemal 88 6 ff
BBergG aufgeflihrten Rechte ein. Sie stellen eine geman Artikel 14 des Grundge-
setzes der Bundesrepublik Deutschland geschitzte Rechtsposition dar.

- Altbergbau, stillgelegter Bergbau

e Wallendorf Tagebau 1965 - 1981 Kies, Abbautiefe 4 m — 10 m, Rechtsnachfolge
Mitteldeutsche Baustoffe GmbH Petersberg OT Sennewitz, (abgeschlossener
Grundwasseranstieg Flutung, HGW < 2 m u. GOK)

e Merseburg Ost Tagebau Braunkohle, LMBV mbH Betrieb Mitteldeutschland Leipzig,
Sanierung ist abgeschlossen (abgeschlossener Grundwasseranstieg Flutung, HGW
< 2 m u. GOK), die Entlassung aus der Bergaufsicht wurde beantragt

e Braunkohlentagebau ,Nr. 3“ bei Wallendorf (,Nr. 212“ bei Wegwitz), 1810 bis 1857,
ohne Rechtsnachfolger

e Braunkohlentagebau ,Nr. 536" bei Wallendorf, 1876 bis 1880, ohne Rechtsnachfol-
ger

e Braunkohlentagebau ,Luise S. Nr. 1* bei Wallendorf, 1862 bis 1864, ohne Rechts-
nachfolger

Fur die Tagebaue gilt, dass bei Belastung vorhandener Béschungen durch Bebauung

und Wasserspiegelschwankungen Setzungen eintreten kdnnen. Abstande geplanter Be-

bauungen von den Tagebaurandern missen erdstatisch ermittelt werden. Es ist ein kon-
trollfahiges, stabiles Ableitungssystem fir die Oberflachenentwéasserung herzustellen.

e ,Z0schen" (Elisabeth) bei Zoschen, Braunkohle Tiefbau 1883 - 1923, Abbauteufe 12
bis 14 m, ohne Rechtsnachfolger

e Nr. 468" bei Zoschen, Braunkohle Tiefbau 1865, Abbauteufe 9 bis 11 m, ohne
Rechtsnachfolger

e Nr. 493" bei Zdschen, Braunkohle Tief- und Tagebau 1866 - 1986, Abbauteufe 11
bis 17 m, ohne Rechtsnachfolger

Mit Senkungen und Setzungen, sowie Tagesbriichen mit Durchmessern von bis zu

3 m ist im Bereich der Abbaufelder im Braunkohlentiefbau zu rechnen. Strecken und

Schachte missen als nicht verwahrt angenommen werden. Oberflachenwasser darf zur

Vermeidung von Schadensfallen nicht im Untergrund versickert werden.

- Uberschwemmungsgebiete der Gewasser 1. Ordnung ,Saale“, ,Alte Saale”, ,Luppe”,
.Bach”

- Hochwasserschutzdeiche Kreypau, Trebnitz, Merseburg und Meuschau einschl.
Schopfwerk Kreypau entlang der Saale; hier sind seitens des Landesbetriebs fir Hoch-
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wasserschutz und Wasserwirtschaft Sachsen-Anhalt (LHW) auch Planungen fir den
Deichausbau vorgesehen.

Anlagen der Ver- und Entsorgung, der Be- und Entwasserung und Anlagen des Ver-
kehrs dirfen in einer Entfernung bis zu zehn Metern, ausgehend von der jeweiligen
wasser- und landseitigen Grenze des Deiches gemal} § 97 Abs. 2 WG LSA nicht errich-
tet oder wesentlich geandert werden.

- WasserstralRen und Binnenhafen

Saale-Elster-Kanal (Saale-Leipzig-Kanal) rudimentar in Teilabschnitten vorhanden,
Bau wurde vor dem Zweiten Weltkrieg begonnen. Die Schifffahrt wurde fur den
Kanalbereich in Sachsen-Anhalt nach 8§ 32 Wassergesetz fir das Land Sachsen —
Anhalt (WG LSA) nicht zugelassen. Der Kanal ist nur im gefluteten Bereich als
sonstige Bundeswasserstral3e eingestuft. Seitens der Wasser- und Schifffahrts-
direktion ist ein weiterer Ausbau als Bundeswasserstral3e, in dem bisher nicht
wasserfilhrenden und nur rudimentar vorhandenen Teilstlick, nicht vorgesehen.
Saale

Ab Flusskilometer 124,16 talwarts ist die Saale als Bundeswasserstral3e eingestuft.
Ab Flusskilometer 124,16 bergwarts findet die Landesschifffahrts- und Hafenverord-
nung (LSchiffHVO) Anwendung.

- Eisenbahnstrecken und regional bedeutsame StraRenbahnverbindungen:

DB-Strecke 6807 Merseburg - Querfurt

DB-Strecke 6340 Halle (Saale) - Guntershausen

DB-Strecke 6810 Merseburg - Leuna Streckenwechsel 6810/Anschlussbahn ehe-
malige Kohlebahn Lochau bei Friedensdorf

Der ehemalige Abschnitt Merseburg — Leipzig/Leutzsch der Strecke 6810 ab Frie-
densdorf soll als Ziel des REP Halle erhalten bzw. ausgebaut werden.

Der Streckenabschnitt Luppenau — Bohlitz — Ehrenberg ist mit Bescheid des Eisen-
bahnbundesamtes vom 18.09.2012 gemall § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz
(AEG) von Bahnbetriebszwecken freigestellt. Die Bahnanlagen sind zurlick gebaut.
Anschlussbahn Leuna-Tragarth-Lochau (,Kohlebahn Lochau“) ab DB-Strecke 6810
bei Friedensdorf, Eigentum LMBYV, derzeitig verpachtet an MUEG Mitteldeutsche
Umwelt- und Entsorgung GmbH Braunsbedra, Verkaufsverhandlungen fur die
Grundsticke laufen derzeit (die technischen Anlagen befinden sich bereits im Ei-
gentum der MUEG). Seitens der MUEG wurde mit Schreiben vom 07.08.2018 ein
weiterer Nutzungszeitraum von mindestens 20 Jahren angegeben. Die Strecke wird
mit dieselbetriebenen Triebfahrzeugen befahren, eine Elektrifizierung ist nicht vor-
gesehen.

StraRenbahnverbindung Halle — Merseburg — Leuna — Bad Durrenberg.

- Rad- und Wanderwege:

Regionaler Radweg Nr. 1 Saaleradwanderweg
Regionaler Radweg Nr. 5 Salzstral3e
Uberregionaler 6kumenischer Pilgerweg Gorlitz-Leipzig-Erfurt-Vacha

- Fernversorgungsleitungen:

110 kV Freileitung Umspannwerk Dieskau — Umspannwerk Schkopau
Sauerstoffleitung Leuna — Buna

Wasserstoffleitung: Leuna-Speicher Schladebach-Saale-Elster-Kanal/ Zschdcher-
gen-Bitterfeld

Erdgasfernleitung Jagl (Z6schen-Pissen) tberregional

Gasversorgungsleitung Landsberg-Dolkau-Pissen-Nempitz Gberregional Gasversor-
gungsleitungen mit regionaler Bedeutung:

Gasleitung regional Halle-Meuschau-Wadlkau-Bad Dirrenberg

Gasleitung regional Leuna-Bad Diirrenberg
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e Gasleitung regional Zoschen-Gohren-B181

o Westlich Zdschen verlauft in Nord-Sudrichtung die Trasse der Hochstspannungslei-
tung Wolmirstedt — Isar (BBPIG-Vorhaben Nr. 5), auch SuedOstLink genannt. Der
ausgewiesene Korridor wurde durch die Bundesnetzagentur mit Entscheidung vom
02.04.20 uber die Bundesfachplanung nach Netzausbaubeschleunigungsgesetz
festgelegt. Der Trassenkorridor gilt fir den vorliegend relevanten Abschnitt A Wol-
mirstedt — Raum Naumburg/Eisenberg des Vorhabens Nr. 5. Diese Entscheidung
stellt eine verbindliche Vorgabe fir die nachfolgende Planfeststellung dar. Eine
Trassierung aul3erhalb des festgelegten Trassenkorridors ist nicht moglich. Nach
dem am 31.12.2015 in Kraft getretenen ,Gesetz zur Anderung von Bestimmungen
des Rechts des Energieleitungsbaus” sollen Gleichstromvorhaben, wie das Vorha-
ben Nr. 5, kiinftig vorrangig als Erdkabel statt als Freileitung realisiert werden (ge-
setzlicher Erdkabelvorrang fiir die im BBPIG mit ,E“ gekennzeichneten Gleichstrom-
vorhaben).
50Hertz Transmission GmbH

¢ Richtfunkstrecke Lauchstadt nach Eula 50Hertz Transmission GmbH.

- Bodendenkmale

Gemald Stellungnahme des Landesamtes flr Denkmalpflege und Archéaologie befinden
sich im Bereich der geplanten MaBhahmen und deren unmittelbarem Umfeld zahlreiche
archéologische, sehr bedeutsame Kulturdenkmale i. S. d. 8§ 2 DenkmSchG LSA
(Siedlungen — Altsteinzeit, Jungsteinzeit, Bronzezeit, Vorrémische Eisenzeit, Roémische
Kaiserzeit, Volkerwanderungszeit, Mittelalter, friihe Neuzeit; Graber — Jungsteinzeit,
Bronzezeit, Vorrémische Eisenzeit, Romische Kaiserzeit, Volkerwanderungszeit, Mittel-
alter, frihe Neuzeit, undatiert; Befestigungen — Jungsteinzeit, Bronzezeit, Eisenzeit,
Mittelalter, undatiert; Wistungen — Mittelalter; Wasserwirtschaftsanlagen — Mittelalter,
frihe Neuzeit). Der gesamte Planungsraum gehort zum sogenannten mitteldeutschen
Altsiedelland. Es sind im Planungsraum auf3erordentlich viele Bodendenkmale hoher
und hochster Qualitat und Integritat bekannt.

- Betriebe gemal Storfallverordnung (12. BImSchV)
Im Norden des Industriegebietes Leuna, im sudwestlichen Teil des Planungsraumes, be-
finden sich insgesamt 5 Betriebsbereiche, welche der Storfallverordnung (12. BImSchV)
unterliegen. Zu folgenden Firmen gehoéren diese Betriebsbereiche:
o 3 Betriebsbereiche der Linde AG Geschéftsbereich Linde Gas,
e ein Betriebsbereich der Linde Produktionsgesellschaft & Co KG
e ein Betriebsbereich der Arkema GmbH, Niederlassung Leuna.

Die Ziele der Bauleitplanung ergeben sich aus den Flachennutzungs- und Bebauungsplanen
der jeweiligen Kommunen.

Diese wurden im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung der Trager Offentlicher Belange er-
mittelt und sind in Unterlage 3.1 dargestellt.

Der Flachennutzungsplan der Stadt Merseburg liegt als Entwurf mit Stand 02/2015 vor.

Der Flachennutzungsplan fir die Stadt Leuna liegt als Vorentwurf Stand 15.11.2016 vor.
Derzeit wird die Entwurfsplanung bearbeitet.

Der Flachennutzungsplan der Gemeinde Schkopau liegt als 2. Entwurf Stand 10/2017 vor.

Im Planungsbereich sind Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete seitens der betroffenen Stadte
und Gemeinden ausgewiesen.
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2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéltnisse

Die nachfolgenden Aussagen zu Verkehrsanlayse und Verkehrsprognose wurden aus der
Verkehrsuntersuchung B 181 OU Zéschen, Wallendorf, Merseburg von HL HOFFMANN -

LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig vom November 2020 entnommen.
Verkehrsanalyse

Aktuell ist die B 181 die einzige Bundesstralle, welche eine Direktverbindung zwischen dem
Ballungsraum Leipzig und der Stadt Merseburg darstellt. Zudem kann im Zuge der B 181 die
BAB A 9 (Anschlussstelle Leipzig-West) erreicht werden. Aufgrund der grof3en verkehrlichen
Bedeutung der B 181 als Ost-West-Verbindung zwischen Leipzig und Merseburg, kommt es
in den stralRenbegleitenden Ortschaften zu hohen Belastungen im durchschnittlichen werk-
taglichen Verkehr (DTVw), die mit hohen Schall- und Luftschadstoffemissionen fir die An-
wohner einhergehen. So werden im Zuge der B 181 durchschnittlich werktagliche Verkehrs-
mengen von 7.600 Kfz/24h und 600 Lkw/24h (SV-Anteil 8%) — Abschnitt zwischen Wallen-
dorf und Zdschen — bis 21.900 Kfz/24h und 1.500 Lkw/24h (SV-Anteil 7%) — im Stadtgebiet
Merseburg — erreicht. Neben der B 181 sind in der Betrachtung des Verkehrsnetzes die an-

geschlossenen StraRen L 182, L 183, L 184 sowie B 91 von Relevanz (siehe nachfolgende
Abbildung).
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Abb. 1 Ubersicht Untersuchungsraum Netzmodell Verkehr

Verkehrsprognose

Zur Bewertung der unterschiedlichen Varianten zur Ortsumgehung B 181 wurden Prognose-
berechnungen mit Hilfe eines Verkehrsmodells durchgefihrt. Dabei erfolgte als erster Schritt
auf Basis des bestehenden Verkehrsnetzes sowie aktuellen Strukturdaten die Erzeugung
eines Verkehrsmodells. Danach erfolgte eine Kalibrierung fir den Analyse-Nullfall mithilfe
bestehender Verkehrszéhlungen sowie eigenen Verkehrserhebungen (drei Zahlungen tber
je 24 Stunden am 24.04.2018). Anschlie3end konnte die Betrachtung des Kfz-Verkehrs fur
das Jahr 2030 im Prognose-Nullfall (Verkehrsnetz des Jahres 2030 ohne die geplante Orts-
umgehung B 181) durchgefiihrt werden. Datengrundlagen zur Erstellung des Prognosemo-
dells waren Hochrechnungen fir das Kfz- und Lkw-Aufkommen, Bevélkerungsprognosen,
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Entwicklungen relevanter Gewerbe- / Industriegebiete sowie Daten aus der Landesverkehrs-
prognose Sachsen 2030 und der Zielnetzprognose 2030 des Bundesministeriums fir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur (BMVI) Mai 2018. Zur Beachtung von netzweiten Auswirkun-
gen geplanter Straf3eninfrastrukturmalRnahmen wurden fur den Betrachtungsraum eine Viel-
zahl von geplanten Ortsumgehungen (OU) im Verkehrsmodell berticksichtigt (OU Grol3kugel,
OU Grébers, OU Bruckdorf im Zuge der B 6, OU Doélzig im Zuge der B 181, Verlegung der B
186 westlich von Markranstadt, L 178n Verbindung A 38 mit B 91 in Merseburg Sud).

Da Uberregionale Verkehre Auswirkungen auf das Untersuchungsgebiet zur OU Zdschen-
Wallendorf-Merseburg im Zuge der B 181 haben, wurden zur Beachtung bestehender grof3-
raumiger Verkehrsbeziehungen die Prognosewerte der Zielnetzprognose 2030 des BMVI fir
das Prognosemodell herangezogen.

Letztlich erfolgte auf Basis des erzeugten Prognose-Nullfalls eine Untersuchung der unter-
schiedlichen Prognose-Planfalle, die neben den geplanten Ortsumgehungen des Prognose-
Nullfalls, auch die Varianten der geplanten OU B 181 OU Z&schen-Wallendorf-Merseburg
enthalten.

Verkehrsprognose-Nullfall

In der Betrachtung des Prognose-Nullfalls im Zuge der B 181 zeigt sich eine Erh6hung der
Kfz-Verkehrsstarken. Abschnittsweise kann eine Steigerung von bis zu 3.000 Kfz/24h ver-
zeichnet werden. Beim Schwerverkehr ist ebenso eine Zunahme der Verkehrsstarken er-
kennbar. Teilweise ergeben sich Zunahmen von bis zu 500 Lkw/24h zwischen 2018 und
2030.

Im umliegenden betrachteten Verkehrsnetz ist auf einer Vielzahl von Strecken ebenfalls eine
Zunahme des Kfz-Verkehrs zu verzeichnen. Lediglich im Zuge der L 181 wirkt sich die paral-
lel verlaufende Ortsumgehung L 178n vermindernd auf den DTVw aus. Ebenso ist im Ne-
bennetz der Trend zu einer Steigerung der Lkw-Verkehrsmenge zu erkennen.

Verkehrsprognose-Planfallvarianten

Im Vergleich des Prognose-Nullfalls mit den Varianten der Prognose-Planfdlle kann eine
deutliche Entlastungswirkung der B 181 neu auf die B 181 (alt) festgestellt werden. Die Min-
derung des DTVw von ca. 12.300 auf ca. 1.000 bis 2.300 Kfz/24h weist auf den tberwiegen-
den Durchgangsverkehr im Prognose-Nullfall hin, welcher in den Prognose-Planféllen auf die
B 181n verlagert wird. Zudem verringert sich die Lkw-Verkehrsmenge in den Ortsdurchfahr-
ten im Zuge der B 181 (alt) von 1.100 Lkw/24h auf bis zu 50 Lkw/24h.

Bewertung der Belastungen in Bezug auf die Vertraglichkeit mit dem vorhandenen
und vorgesehenen Ausbaugrad

Die Analysebelastungen 2017 und Prognosebelastungen 2030 wurden aus der Verkehrsun-
tersuchung B 181 OU Zdschen, Wallendorf, Merseburg von HL HOFFMANN - LEICHTER
Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig vom November 2020 enthommen.

Gemal Verkehrsuntersuchung weist die B 181 folgende Belastungen im Bestand und im
Prognosejahr 2030 auf:
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Tab. 1 Verkehrszahlen DTV, DTV SV - Analyse 2017 und Prognose (Nullfall) 2030 an
ausgewahlten Querschnitten

Abschnitt DTV 2017 DTV SV 2017 DTV 2030 DTV SV 2030
Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h

B 181 »Nova Even- 18.600 750 21.100 750

tis«

B 181 zw. Zdschen 8.700 600 11.700 1.100

und Wallendorf

B 181 Merseburg 21.900 1.500 22.300 2.000

WeilRenfelser Str.

und Leunaer Stra-

Re

Bedingt durch die hohe Verkehrsbelastung sowohl im Gesamt- als auch Schwerverkehr, die
Unterbrechung des Verkehrsflusses durch die Ortsdurchfahrten Zéschen, Wallendorf, Mer-
seburg/Meuschau und Merseburg mit der Vielzahl an seitlich einmindenden StraRen und
Grundstuickszufahrten kann im bestehenden zweistreifigen Querschnitt keine leistungsfahige
Verkehrsabwicklung entsprechend den Anforderungen der aktuellen Richtlinien an eine Bun-
desfernstraRe durchgefiihrt werden. Dies fihrt bereits im Bestand zu Verkehrsbehinderun-
gen und Unfallen, siehe auch Punkt 2.4.3.

Von der A 9 kommend weist der Verlauf der vorhandenen B 181 in Bezug auf die rdumliche
Situation folgende Merkmale auf:

Tab. 2 Streckenmerkmale B 181alt von Ost nach West
Abschnitt

inner- Merkmale
faul3erorts

aulRerorts

- zu kleiner Kurvenradius (Rechtskurve) sudlich der
Querung Saale-Elster-Kanal

- eingeschrankte Sichtverhaltnisse im Bereich Rechts-
kurve / Querungsbauwerk Saale-Elster-Kanal

- fehlende Linksabbiegespuren an den Knoten Abzweig
Roddener Weg und nach Zschdchergen

- Bushaltestelle in beiden Fahrtrichtungen in Fahr-
bahnaufstellung ohne Ful3géangerschutzanlage (FSA
(Lichtsignalanlage fur Ful3gangeranforderung)) zur
FuRgangerquerung

- fehlende Linksabbiegespur am Knoten Abzweig
K 2178 nach Goéhren, eingeschrankte Sicht fur Ein-
bieger in die B 181

- zu kleiner Kurvenradius (Linkskurve) am Ortseingang
Zdschen, eingeschrankte Sicht durch sudlich angren-
zende Kleingérten

- fehlende Abbiegespuren an den Knotenpunkten /
Einmindungen (6 Stck.) von Straf3en in der OD
Zdschen

- B 181 ist direkt angebaut, deshalb viele Grundsticks-
zufahrten

- beidseitig vorhandene Geh- / Radwege (z.T.)

-1FSA

OA Gunthersdorf —
OE Z6schen

OE Zoschen — OA innerorts

Zoschen
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Abschnitt inner- Merkmale
/aulerorts
OA Zb6schen — OE | aul3erorts | - fehlende Abbiegespuren an den Einmiindungen von 2
Wallendorf Stral3en mit anliegender Bebauung
- Zu- und Ausfahrt Gewerbegrundstiick (Einzelbebau-
ung aul3erorts)
OE Wallendorf - | innerorts | - fehlende Abbiegespuren an den Einmindungen (12
OA Wallendorf Stck. von 13 Stck.) von StraRen mit anliegender Be-
bauung
- B 181 ist direkt angebaut, deshalb viele Grundsticks-
zufahrten
- Fehlender Gehweg nordlich der B 181 und z. T. auch
sudlich
-1FSA
OA Wallendorf - | au3erorts | - Nordlich parallel verlaufender Rad-/Gehweg
OE Merseburg - fehlende Abbiegespuren an Einmiindungen von 2
Stral3en
- 2 x Bushaltebuchten in beiden Fahrtrichtungen ohne
FSA zur FuRgangerquerung
- 1 x Bushaltebuchten an lichtsignalgesteuertem Kno-
ten einschl. Ful3gangerquerung
- Querung Uberfiihrungsbauwerk ehemalige Kohlebahn
Lochau
- Querung Quellgraben Kreypau mit Bauwerk
- Einzelbebauung Fasanerie mit Zufahrt auf3erorts
Ortslage Merse- | innerorts | - angebaut zwischen Ortseingang und Mittelkanal so-
burg wie Knoten L 182 und B 91 mit Grundstiickszufahrten

- anbaufrei zwischen Mittelkanal und Knoten L 182

- Zweistreifiger Querschnitt bis westlich Querung Mit-
telkanal

- Vierstreifiger Querschnitt zwischen Mittelkanal und
L 182 WeiRRenfelser Stral3e einschl. Saalequerung

- Zweistreifiger Querschnitt zwischen L 182 und B 91

- Querung vorhandenes Eisenbahniuberfihrungsbau-
werk (Gewdlbe, Uberschittet, mehrgleisig, je Fahrt-
richtung eine Gewdlbedffnung), lichte Weite fr nur
jeweils 1 Fahrstreifen je Fahrtrichtung ausreichend,
lichte H6he < 4 m, durchfahrtsbeschrankt

- Vorhandene Stitzwande zur sudlich angrenzenden
Bebauung zwischen Kreuzung mit der L 182 Weil3en-
felser StraRe und der B 91

- sehr enge Kurvenradien 6stlich und westlich der Que-
rung Mittelkanal

- z. T. fehlende Abbiegespuren an den Knotenpunkten
sowohl im zwei- als auch vierstreifigen Bereich

- Knotenpunkte nur zum Teil signalgesteuert

- ein- bzw. beidseitiger Gehweg

Die Fahrbahnbreiten der vorhandenen B 181 betragen in den zweistreifigen Bereichen von
Gunthersdorf bis zum Mittelkanal zwischen ca. 6,50 m und 7,50 m einschl. Randstreifen au-
Rerorts oder z. T. Gehwegen innerorts.

Die grol3e Anzahl an Knoten, vor allem in den Ortslagen, setzen die Leistungsfahigkeit der
B 181 herab und erzeugen Mehrbelastungen in den Ortslagen durch Anfahr- und Bremsvor-
gange. Alle Knotenpunkte sind im Bestand plangleich, zwischen Tragarth und der B 91 z. T.
lichtsignalisiert. Bei fehlenden Abbiegespuren finden im Hinblick auf die Verkehrssicherheit
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kritische Abbiegevorgange statt. Die bestehende Linienfiihrung geniigt zwischen Ginthers-
dorf und Zdschen sowie in Merseburg aufgrund der kleinen Kurvenradien nicht den Anforde-
rungen an eine leistungsfahige, verkehrssichere Stral3enflihrung.

Uberholmdglichkeiten sind, bedingt durch die vorhandenen Sichtverhéltnisse, die Anzahl der
Knotenpunkte und durch Ortsdurchfahrten stark eingeschrankt. Daher sind im Bestand auf
groRen Teilen der Streckenfiihrung Uberholverbot angeordnet.

An den vorhandenen Bushaltestellen aul3erorts ohne FSA bestehen Verkehrsgeféahrdungen
vor allem fir die FulRganger, da keine gesicherten Querungsmoglichkeiten vorhanden sind.
Hiervon sind auch Schulwege betroffen.

Durch die weitere Verkehrszunahme bis zum Prognosejahr 2030 sowohl im Gesamt- als
auch dem Schwerverkehr verringern sich die Leistungsfahigkeit der Verkehrsabwicklung auf
der vorhandenen B 181 und die Verkehrssicherheit weiter.

Fur die gemaf Einstufung der B 181 nach RIN herzustellende Straf3enkategorie LS Il Land-
strale mit Uberregionaler Verbindungsfunktion wird als ein Betriebsmerkmal wesentliches
Augenmerk auf die Mdglichkeiten flur gesicherte Uberholvorgange gelegt.

Bezogen auf den Prognosenullfall, die Weiternutzung der vorhandenen B 181, zeigt sich fiir
das Kriterium Verkehrsabwicklung dass aufgrund der Anbausituation in den Ortsdurchfahrten
eine Verbesserung nicht herbeigefiihrt werden kann. Begrindet ist dies in erster Linie durch
die Anzahl von einmindenden Gemeindestral3en. Eine Reduzierung dieser ist nur begrenzt
moglich. Hinzu kommt, dass gemal geltenden Richtlinien fur die Stralen der Stra3enkate-
gorie LS Il Verknupfungen mit den nachgeordneten Straf3en nur eingeschrankt und die Kno-
tenpunkte teilplangleich gestaltet werden sollen. In Ausnahmeféllen kénnen die Knotenpunk-
te mit Lichtsignalanlage (LSA) ausgestattet werden. Der Betrieb der Knotenpunkte mit LSA
setzt die Leistungsfahigkeit dieser wesentlich herab.

Die Ertuchtigung der vorhandenen B 181 auf die Anforderungen aus dem kiinftigen Verkehr
ist mit der Anderung / SchlieRung von StraReneinmindungen und Grundstiickszufahrten und
den daraus folgenden Anderungen, Erganzungen und Umlegungen im nachgeordneten
Stral3ennetz, ggf. auch in den Ortslagen verbunden.

Die Ortsdurchfahrten bleiben trotz mdglicher Verlegungen von Knotenpunkten bestehen.

Die nach RAL 2012 gegebene Mdoglichkeit der Anordnung eines dritten Fahrstreifens zur
Verbesserung von Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit (siehe auch Punkt 1.2 Leis-
tungsfahigkeitsbetrachtung Querschnitt) scheitert bei einem Weiterbetrieb der vorhandenen
B 181 an der Zahl der Knotenpunkte und der verbleibenden Lange der dann noch verfiigba-
ren Streckenbereiche auf3erhalb der Ortsdurchfahrten.

Mit dem Neubau der Ortsumgehungen kdnnen alle Anforderungen an die Straf3enverbindung
und Verkehrsabwicklung gemafd RAL 2012 fir die in Ansatz zu bringende Straf3enkategorie
LS Il erfillt werden, da alle einschrankenden Anlagen und Sachverhalte entfallen und die
Zahl der anbindenden StrafRen auf ein Minimum reduziert werden kann.
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2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Die vorhandene B 181 ist verkehrlich sehr hoch belastet, mit einem hohen Schwerverkehrs-
anteil.
Die B 181 weist im Bestand in den Ortslagen folgende Verkehrsstarken auf:

- Zoschen 8.700 Kfz/24h 600 SV/24h
- Wallendorf  8.700 - 10.700 Kfz/24h 600 - 800 SV/24 h
- Merseburg  21.900 Kfz/24 1.500 SV/24h

Der Schwerverkehrsanteil betragt ca. 7 %.

Die Defizite in Querschnitt und Linienfiihrung der B 181 alt sind in Punkt 2.4.2 Tabelle 2 be-
reits angegeben.

Aufgrund der vorhandenen und prognostizierten hohen Verkehrsbelastung ist keine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit in der Verkehrsabwicklung mehr gegeben. Dies fihrt u.a. dazu,
dass der vom Nebennetz in die B 181 einfahrende Verkehr lange Wartezeiten in Kauf neh-
men muss.

Vorhandene Knotenpunkte werden ohne LSA betrieben, Abbiegespuren fehlen und in den
Ortslagen sind die Sichtbeziehungen durch die anliegende Bebauung z. T. eingeschrankt.
Uberholmdglichkeiten sind durch die Linienfihrung mit engen Radien (siehe Tabelle 2) und
aufgrund der Zahl der Knotenpunkte in groRen Streckenteilen nicht vorhanden. Dies flhrt zu
riskanten Uberholvorgéangen, selbst in ausgewiesenen Bereichen mit Uberholverbot.

Die seitens der zustandigen Polizeidienststelle zur Verfigung gestellte Unfallzahlenauswer-
tung aus den Jahren 2015 — 2017 zeigt regelmafig Unfalle sowohl auf der freien Strecke als
auch in den Ortsdurchfahrten Zéschen, Wallendorf und Merseburg auf.
Dabei handelt es sich im Wesentlichen um folgende Unfalltypen:

- Unfalle im Langsverkehr
Fahrunfall
Unfalle beim Einbiegen und Kreuzen
Abbiegeunfalle

- Unfalle durch parkenden Verkehr.
Die Zahl der Unfalle pro Jahr (108 — 120 Unféalle/a), die Unfalltypen und das tber mehrere
Jahre nachgewiesene Unfallaufkommen belegen, dass hinsichtlich der Verkehrssicherheit
Defizite bestehen.

Querungen der Bundesstral3e sind fur Ful3ganger und Radfahrer erschwert und stellen ein
Sicherheitsrisiko dar. Vor allem im Bereich der aulRerorts liegenden Bushaltestellen fehlen
gesicherte Querungsmaoglichkeiten.
Im Zuge der B 181 alt befinden sich Schulwege wie folgt:

- Zbschen mit Schulwegquerung.

- Wallendorf mit Schulwegquerung

- zwischen der Einmindung WeiRenfelser Strae und Brihl in Merseburg mit mehre-

ren Schulbushaltestellen

Wie in Punkt 2.4.2 bereits ausgefuhrt besteht im Zuge der vorhandenen B 181 keine Mb6g-
lichkeit die Defizite in der Verkehrssicherheit zu beseitigen.

Ziel der PlanungsmafRihahme Neubau der Ortsumgehungen Zéschen, Wallendorf und Mer-
seburg ist es, die vorhandenen Defizite in der Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit
zu beseitigen und eine verkehrsgerechte StralRenverbindung zu schaffen.

Bedingt durch die Herauslésung des Durchgangsverkehrs aus den Ortsdurchfahrten werden
vor allem fur den langsam fahrenden und nicht motorisierten Verkehr sicherere Fihrungen
innerhalb der Ortslagen geschaffen.
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2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Die Schwerpunkte der Verringerung der Umweltbeeintrachtigungen liegen im innerdrtlichen
Bereich von Zdschen, Wallendorf und Merseburg. Die Verkehrszahlen und damit verbunden
die Anzahl von Brems- und Beschleunigungsvorgangen an den Knoten verringern sich dort
mit der Errichtung einer Ortsumgehung.
Die Verkehrsbelastungen im Zuge der vorhandenen B 181 werden sich mit Errichtung der
Ortsumgehung in Abhangigkeit der gewahlten Trassenflhrung in der Prognose gegenlber
dem Istzustand wie folgt entwickeln:

- OL Zbschen zwischen 88,7 und 97,4 %

- OL Wallendorf zwischen ca. 91,9 und 97,4 %

- OL Merseburg bei ca. 58,7 %.

Dadurch ergeben sich beziiglich der Auswirkungen durch Larm und Schadstoffe wesentliche
Verbesserungen fir die Wohnbevdlkerung in den Ortslagen.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegend 6ffentlichen Interesses

Angaben hierzu kénnen entfallen, da FFH-Ausnahmeprifungen fir das Vorhaben nicht rele-

vant sind. Artenschutzrechtliche Ausnahmeprifungen sind nach jetzigem Kenntnisstand
ebenfalls nicht erforderlich.
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3. Varianten und Variantenvergleich

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich in naturraumlicher Hinsicht Uber die Landschafts-
einheiten des Halle-Naumburger-Saaletals im Westen, der Elster-Luppe-Aue nérdlich der
B 181 und der Lutzen-Hohenmolsener Platte im mittleren und 6stlichen Teil.

Das Halle-Naumburger Saaletal umfasst das Gebiet zwischen der Siedlungskante von Mer-
seburg und Leuna im Westen und einer Linie Friedensdorf-Wisteneutzsch im Osten. Den
typischen Charakter der Auenlandschaft hat allerdings nur der westliche, ausgedeichte Teil
des Saaletals noch weitgehend bewahrt. Hier pragen neben dem Flusslauf der Saale noch
mehrere Altarme, Grinlandflachen und kleinere Auenwaldreste (westlich Kreypau und nérd-
lich Trebnitz) die Landschatft.

Die Elster-Luppe-Aue berihrt den Norden des Planungsraumes. Teil dieser Landschaftsein-
heit sind die Gebiete ndrdlich der B 181.

Zur Landschaftseinheit der Litzen-Hohenmdlsener Platte gehéren die Gebiete stdlich der
B181 und Ostlich der Linie Friedensdorf-Wusteneutzsch. Deren charakteristisches Land-
schaftsbild vermittelt sich im 6stlichen Teil des Untersuchungsraumes in einer dort ausge-
raumten, fast ebenen Ackerlandschaft. Im Kontrast dazu steht das Gebiet zwischen Wallen-
dorf und Schladebach, das grof¥flachig und nachhaltig durch Ton- und Kiesabbau Uberpragt
wurde.

Als landschaftliche Zasur wird innerhalb der offenen Ackerlandschaften der Saale-Elster-
Kanal wahrgenommen (Griinzug, teilweise in Dammlage).

Wertbestimmende sowie entscheidungsrelevante Schutzguter(funktionen)

Vorbemerkung: Nachfolgende Zusammenstellung legt den Fokus auf die wertbestimmenden
sowie entscheidungsrelevante Schutzgiter(funktionen), welche sich dadurch auszeichnen,
dass sie ihren Schwerpunkt in den Raumwiderstandsklassen | und Il haben. Demnach
handelt sich hier ausschlielich um Sachverhalte, die bei stral3enbedingter
Beeintrachtigungen erhebliche Umweltauswirkungen erwarten lassen und sich zulassungs-
hemmend auswirken kdénnen bzw. die im Rahmen der Abwagung entscheidungserheblich
sind.

Menschen, insbhesondere die menschliche Gesundheit

Ein besonderer Schutzanspruch leitet sich aus dem BauGB fur die Gebietskategorien nach
BauNV in Verbindung mit den hier rechtsverbindlich einzuhaltenden Immissionsgrenzwerten
der 16. BImSchV ab. Dabei ist zunachst auf die in der Bauleitplanung verbindlich festgesetz-
ten Gebiete abzuheben. Ein Schutzanspruch besteht nach 8§ 2 (2) BImSchV aber auch fir
Gebiete, fur die keine verbindlichen Festsetzungen bestehen (so im Aul3enbereich oder in
Ortschaften ohne Bauleitplanung). Hier erfolgte eine Zuordnung der Gebietskategorie an-
hand der tatsachlichen Nutzung.

Als besonders geschitzt sind dementsprechend alle Wohnbauflachen und gemischte Bau-
flachen herauszustellen. Hinzu kommen je nach Zweckbestimmung auch Flachen fir den
Gemeinbedarf, insbesondere bei solchen mit besonders empfindlichen sozialen Funktionen
wie Krankenhauser, Schulen oder Altenheime, deren besondere Empfindlichkeit aus der
Betroffenheit besonders schutzbediirftiger Bevolkerungsgruppen resultiert.
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Gemischte Bauflachen

— im Stadtgebiet von Merseburg
— der Bereich der Altstadt nordlich der B 181 zwischen Saale und Geif3el,
— das Gebiet stdlich der B 181 und westlich der Weil3enfelser Stralie,
— die Ortslage Neumarkt und
— das 0stlich von Neumarkt sich an der B 181 erstreckende Gebiet.

— im Stadtgebiet von Leuna (Kernstadt)
— das Areal westlich der Heinrich-Heine-Strale,
— der Bereich um das Kulturhaus,
— grolRe Flachen im Bereich der Ortsteile RGssen und Ockendorf,

— wesentliche Teile der Ortschaften Trebnitz, Kreypau, Tragarth, Wisteneutzsch, Frie-
densdorf, Wallendorf, Zéschen, Zscherneddel, G6hren, Zschdchergen, Gluntherdorf.

Daruber hinaus werden Bauflachen im Auf3enbereich, fur die die Flachennutzungspléne kei-
ne qualifizierte Festlegung der Art der baulichen Nutzung treffen, werden als gemischte Bau-
flachen eingestuft. Dies betrifft das Gut Werder, die westlich davon am Mittelkanal gelegenen
Einzelwohnh&user und die Wohnbebauung an der L 183 norddstlich von Trebnitz (Ziegelei).

Wohnbauflachen

— im Stadtgebiet von Merseburg

— der Bereich Bruhl/ RoBmarkt (nordlich der B 181) mit gro3férmigem Geschol3-
wohnungsbau aus der Zeit vor 1990,

das Gebiet nordlich der Geusaer Stral3e und westlich der ErzbergstraRe mit groR3-
tenteils vor 1945 entstandenen Ein- und Mehrfamilienhdusern,

— einzelne Quartiere 6stlich der WeilRenfelser Stral3e,

die Gebiete beiderseits der Stral’e des Friedens (L 181) und der Geil3eltalstral3e
mit Uberwiegender Blockbebauung der 1950er und 1960er Jahre.

— im Stadtgebiet von Leuna (Kernstadt)
— die Gartenstadt,
— Teile der Bebauung sudlich der Friedrich-Ebert-Stral3e

— im landlichen Raum 0&stlich der Saale

im Westen der Ortslage Kreypau entlang der L 183 (Merseburger Straf3e),
im Norden der Ortslage Wusteneutzsch (Schleusenweg),

— im Norden der Ortslage Friedensdorf (Wohngebiet am Weinberg),

mehrere Teilflachen im Siden der Ortslage Wallendorf (Schulstral3e, Kohlenstra-
3e/ Am Sportplatz),

am nordwestlichen Ortsrand von Zdschen (Fasanerie),
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Fauna:

Fledermause

Im Zuge der Erfassungen in der Kartiersaison 2018 konnten insgesamt 17 verschiedene Ar-
ten mittels unterschiedlicher Methoden nachgewiesen werden.

Dem Untersuchungsraum kann insgesamt eine hohe bis sehr hohe Bedeutung fur die Art-
gruppe zugeschrieben werden, insbesondere als Jagdhabitat. Das Gebiet weist gro3flachige
Ackerschlage auf, die keine besondere Bedeutung aufweisen, jedoch sind diese mit zahl-
reichen linearen Strukturen wie Gehdlzreihen und Flieigewadssern durchzogen, wodurch
Leitstrukturen entstehen. Vor allem strukturgebunden fliegende Arten nutzen diese Land-
schaftselemente zur Orientierung. An Gehdlzreihen, FlieRgewéassern und sonstigen linear
angeordneten Landschaftselementen (Saale-Elster-Kanal; Kiesgruben und Ufergehdlze
zwischen Wallendorf und Schladebach) wurden Flugrouten verschiedenster Fledermausar-
ten nachgewiesen. Diese Strukturen werden demnach fir klein- und grof3raumige Wechsel-
beziehungen genutzt.

Fischotter/ Biber

Untersuchungen fur die beiden semiaquatischen Saugetierarten Fischotter und Biber wurden
im Zuge der Vorplanung nicht durchgefihrt. Beide Arten werden jedoch fiir das FFH-Gebiet
.Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle* (DE 4537-301) als Schutz- und
Erhaltungsziel aufgefuihrt (N2000-LVO LSA). Das FFH-Gebiet reicht bis in den noérdlichen
Untersuchungsraum hinein. Mehrere Kkleinere FlieRgewasser (z.B. Quellgraben, Bach)
queren neben dem Schutzgebiet auch den Untersuchungsraum von Sud nach Nord. Auf-
grund einer moglichen Leitfunktion ist fur die Flielgewasser sowie die eng aufeinander
folgenden Kiesgrubengewasser zwischen Wallendorf und Schladebach von Wechsel-
beziehungen fur die beiden Arten auszugehen.

Brutvogel (Aves)

Mit insgesamt 122 auskartierten Spezies (darunter 97 Brutvogel, oftmals mit erhéhten Abun-
danzen, sowie 5 Arten mit Brutverdacht-Status) kann dem UR eine erhéhte Bedeutung fir
die Brutvogelfauna beigemessen werden. Hervorzuheben sind die Nachweise zahlreicher
Wert gebender Brutvogelarten, konkret Knakente, Rothalstaucher, Rohrdommel, Rohrweihe,
Habicht, Sperber, Rotmilan, Schwarzmilan, Mausebussard, Baumfalke, Turmfalke, Kranich,
Kleines Sumpfhuhn, Teichhuhn, Kiebitz, Flussregenpfeifer, Flussseeschwalbe, Waldohreule,
Eisvogel, Bienenfresser, Wendehals, Grauspecht, Schwarzspecht, Grinspecht, Neuntdter,
Raubwiurger, Uferschwalbe, Schilfrohrsanger, Drosselrohrsanger, Sperbergrasmiicke, Blau-
kehlchen, Steinschmétzer und Grauammer.

Habitatstrukturell hervorzuheben sind der Saale-Lauf mit den naturnahen Auenwaldresten,
die Abgrabungsgewdasser der ehemaligen Tagebaue mit den Verlandungszonen sowie die
von Feldgehdlzen und kleinen Waldparzellen durchsetzten Grunlandfluren. Fir einige Arten
(Flussregenpfeifer, Uferschwalbe) relevant sind auch die rezenten Kiessand-Abbaufelder.
Fur Rohrweihe, Rotmilan und Mausebussard sind zudem die offenen Agrarfluren als Jagd-
habitat bedeutsam. Im Zusammenspiel mit den Feuchthabitaten bietet die in grof3eren Teil-
gebieten ausgepragte Halboffenlandschaft, verbunden mit geringen anthropogenen
Stérungen und weiteren gunstigen Lebensraumbedingungen (Horststandorte, Nahrungs-
habitate, geringer Zerschneidungsgrad der Landschaft) fur die lokal vorkommenden Arten
geeignete Brutbedingungen.

Rastvogel (Aves)

In der Gesamtbewertung wird das UG, speziell die Teiluntersuchungsrdume ,Offenlandfla-
chen 6stlich des Mittelgrabens* und ,Kiesgruben Wallendorf / Schladebach®, von einer tber-
durchschnittlich artenreichen Rast- und Gastvogelgemeinschaft frequentiert. Dem Teilunter-
suchungsraum ,Offenlandflachen 6stlich des Mittelgrabens” ist als Durchzugs-, Rast- bzw.
Uberwinterungsgebiet fir die Avizonose in fachgutachterlicher Einschatzung insgesamt eine
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leicht erhdhte Bedeutung zuzusprechen, was sich insbesondere aus dem Auftreten grof3erer
Rastverbande bei Saatgans, Blassgans, Graugans und Kiebitz sowie das hohe Arten-
spektrum bei den Artgruppen der gewasseraffinen Vogelarten, Limikolen und Taggreife
ergibt.

Libellen

Mit insgesamt 19 aktuell nachgewiesenen Libellenarten wird im UG eine hoéhere Artdiversitat
erreicht. Urséachlich fur die hohere Artenvielfalt ist die Prasenz der zahlreichen Stillgewasser,
die mitunter eine hohe Strukturvielfalt aufweisen. Im UG wurden wéahrend der faunistischen
Sonderuntersuchungen keine besonders planungsrelevanten Libellenarten nachgewiesen.

Tagfalter (speziell Maculinea nausithous)

In der Gesamtschau befindet sich die derzeit einzige relevante Untersuchungsflache ,Schaf-
hufe* aktuell in einem fur den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling nicht optimal ge-
eigneten Zustand.

Amphibien (Amphibia)

Mit aktuell zehn nachgewiesenen Amphibienarten wird im UG eine bereits hdhere Art-
diversitat erreicht. Die Gesamtzahl entspricht mehr als der Halfte (ca. 55%) der 18
autochthon im Land Sachsen-Anhalt aktuell vorkommenden Spezies. Es kommen mit
Kammmolch, Knoblauchkrote, Rotbauchunke, Laubfrosch und Wechselkrote mehrere wert-
gebende Arten mit hohen administrativen Schutzanforderungen z. B. nach Anhang IV der
FFH-Richtlinie, vor. Kammmolch und Rotbauchunke werden zusatzlich im Anhang Il der
genannten Richtlinie gefuhrt, fir deren Erhalt besondere Schutzgebiete ausgewiesen werden
missen. Gras-, Teich- und Seefrosch sind im Anhang V der FFH-Richtlinie gelistet. Wie alle
heimischen Amphibienarten ist das gesamte nachgewiesene Artspektrum nach BNatSchG
besonders geschitzt, dariber hinaus sind Kammmolch, Rotbauchunke, Laubfrosch,
Knoblauchkrdte und Wechselkrote zusatzlich streng geschitzte Arten.

Eremit (Osmoderma eremita)

Der groRte Teil des UR ist von Offenlandbiotopen gepragt und weist damit kein Habitat-
potenzial fir Wert gebende xylodetricole Grol3kafer auf. Aktuelle Nachweise (2018/ 2019)
beschréanken sich auf dltere Gehdlzbestande im Bereich der Fasanerie sowie im Bereich der
Saaleaue.
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Schutzgebiete

Das UG hat Anteil an insgesamt 5 Natura-2000-Gebieten (vgl. Unterlage 19.2 Karte 1, 2,

3):

— FFH-Gebiet ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle* (DE 4537-
301),

— FFH-Gebiet ,Elster-Luppe-Aue” (DE 4638-302),

— FFH-Gebiet ,Schafhufe westlich Gunthersdorf* (DE 4638-303),
— SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle* (DE 4638-401),
— FFH-Gebiet ,Geiseltalniederung westlich Merseburg” (DE 4637-301).

Nach Landesrecht geschitzt sind dariiber hinaus:
— NSG ,Luppeaue bei Horburg und Zweimen®,

— LSG ,Saale”,

— LSG ,Kiesgruben Wallendorf/ Schladebach®,

— LSG ,Elster-Luppe-Aue®,

- LSG ,Geiselaue*.

Geplant ist die Ausweisung von Teilflachen der Kiesgruben bei Schladebach sowie von
Teilen der Saaleaue als NSG (LAU Sachsen-Anhalt, Liste der Naturschutzgebiete, Stand
31.12.2016).

Nach Recht auf Landkreisebene sowie BNatSchG (8§ 28, § 29) geschutzt sind des Weiteren:
— FND (Flachennaturdenkmal) Erlen-Eschen-Wald im Feuchtgebiet westl. Kétzschen,
— FND Inseln im ,Baggerloch” der Kiesgrube bei Wallendorf,
— FND Kanalbett 6stl. Briicke Zscherneddel — Schladebach,
— FND Lehmausstich nordlich der Leipziger Chaussee,
— NDF (Flachenhaftes Naturdenkmal) Auwald Rischmuihleninsel,

— ND 2 Schwarzpappeln bei Kétzschen,

— ND Stieleiche bei Gunthersdorf,
— ND Stieleiche in Gohren.

Es sind eine Reihe nach § 30BNatSchG i.V.m. § 22NatSchG LSA geschitzter Biotope vor-
handen. Hinzu kommen in Sachsen-Anhalt nach § 21 NatSchG LSA geschutzter Alleen und

Baumreihen (vgl.Unterlage 19.2 Karte 2).

Tab. 3 Gesetzlich geschiitzte Biotope im Untersuchungsgebiet

Code Bezeichnung Vorkommen im UR 8/ 88 |LRT Anh.I
(Biotopkomplex-Nr.) FFH-RL
vgl. Unterlage 19.2
Karte 2
1]2]3]a]s]s
Walder
WEAa |Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior; | x § 91E0
Altersstufe a
WHAa Hartholzauenwalder mit Quercus robur, Ulmus laevis, X | X 8 91F0
Ulmus minor, Fraxinus excelsior oder Fraxinus
angustifolia (UImenion minoris); Altersstufe a
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Code Bezeichnung Vorkommen im UR 8/ 88 |LRT Anh.I
(Biotopkomplex-Nr.) FFH-RL
vgl. Unterlage 19.2
Karte 2
112|3]|4
WHADb Hartholzauenwalder mit Quercus robur, Ulmus laevis, X X 8 91FO0
Ulmus minor, Fraxinus excelsior oder Fraxinus
angustifolia (UImenion minoris); Altersstufe b
WWAa | Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior | x | x § 91E0
(Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae);
Altersstufe a
WWCb | Weiden-Weichholzaue; Altersstufe b X X | X §
Geholze
HRBa |Baumreihe aus iiberwiegend heimischen Gehdlzen; X | x| x| x 88
Altersstufe a
HRBb |Baumreihe aus tiberwiegend heimischen Gehdlzen; X | x| x| x 88
Altersstufe b
HRBc Baumreihe aus Uberwiegend heimischen Gehdélzen; X X | X 88
Altersstufe c
HRBd Baumreihe aus iberwiegend heimischen Gehélzen; X | x 88§
Altersstufe d
HRBb Baumreihe aus Uiberwiegend heimischen Gehdélzen; X §
Altersstufe b (Kopfbaumreihe)
HSAb Streuobstwiese, junger Bestand; Alterstufe b X 8
HSAc Streuobstwiese, junger Bestand; Alterstufe ¢ 8
HSBa Streuobstwiese, alter Bestand; Altersstufe a X | x| x 8§
HTAa Gebisch trocken-warmer Standorte (Uberwiegend X | X §
heimische Arten); Altersstufe a
HTAb Gebusch trocken-warmer Standorte (Uberwiegend X §
heimische Arten); Altersstufe b
FlieRgewasser
FFF Flusse der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation X § 3260
des Ranunculion fluitantis und des Callitrichio-
Batrachion
FFC Naturnaher Fluss ohne Arten FFH-FlieRgewasser-LRT X | x §
Stillgewasser
SEA Sonstige Altwasser ohne Arten FFH-Stillgewasser-LRT | x | X §
SEF Natirliche eutrophe Seen mit einer Vegetation des X § 3150
Magnopotamions oder Hydrocharitions
Niedermoore, Simpfe, Réhrichte
NL. Landréhricht
NLA Schilf-Landréhricht X | x| x]|x 8
Grinland
GFB Pfeifengraswiese auf kalkreichem Boden, torfigen und 8§ 6410
tonig-schluffigen Bdden
GFC Brenndolden-Auenwiesen (Cnidion dubii) X § 6440

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel




B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg

Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 25 von 234
Code Bezeichnung Vorkommen im UR 8/ 88 |LRT Anh.I
(Biotopkomplex-Nr.) FFH-RL
vgl. Unterlage 19.2
Karte 2
112|3|4|5]|S
GFD Seggen-, binsen-, hochstaudenreiche Nasswiese X | X X §
GMG Magere Flachland- M&hwiese X | x| X X § 6510
Magerrasen, Felsfluren
RHD Ruderalisierte Halbtrockenrasen | ‘ ‘ X ‘ X | X | | § |

S= Siedlungsbiotope
§ - Schutzstatus nach § 30 BNatSchG i.V. mit § 22 NatSchG LSA (8)

88 - Schutzstatus nach § 21 NatSchG LSA (nicht alle Ausprégungen geschutzt)

Des Weiteren ist auf die Planung zum 6kologischen Verbundsystem Sachsen-Anhalt zu ver-
weisen. Innerhalb des Untersuchungsraumes werden hier die folgenden bedeutsamen Bio-

topverbundeinheiten ausgewiesen:

Uberregional bedeutsame Biotopverbundeinheiten:
- Merseburger Saaletal
- Saale-Elster-Luppe-Aue

regional bedeutsame Biotopverbundeinheiten:
- FloRgraben/ Bachaue
- Kiesgrubenflachen Wallendorf/ Schladebach
- Saale-Elster-Kanal

ortliche Biotopverbundeinheiten:
- Klinkengraben.
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Biotope besonderer Bedeutung

Tab. 4 Biotope besonderer naturschutzfachlicher Bedeutung im Untersuchungsgebiet
(ohne geschitzte Biotope)

Code Bezeichnung Vorkommen im UR Biotopwert
(Biotopkomplex-Nr.)
1]2]3]4]s]s

Walder

XQVa Mischbestand Laubholz, nur heimische X X 23
Baumarten; Altersstufe a

XQVb Mischbestand Laubholz, nur heimische X | X | x| x X 21
Baumarten; Altersstufe b

XQVc Mischbestand Laubholz, nur heimische X | X 18
Baumarten; Altersstufe c

XEWb Mischbestand Erle-Weide; Altersstufe b X 21

Gehdlze

HECa Baumgruppe/ -bestand aus Uberwiegend X | X | X | x| x|X 20
heimischen Arten; Altersstufe a

HECb Baumgruppe/ -bestand aus iberwiegend X | X | x| x| x|Xx 18
heimischen Arten; Altersstufe b

HECc Baumgruppe/ -bestand aus Uberwiegend X | X X 16
heimischen Arten; Altersstufe ¢

HRBa Baumreihe aus Uberwiegend heimischen X | X | X | x| x|X 16
Geholzen; Altersstufe a

HKAa Kopfbaumbestand, Kopfweiden; Altersstufe a X | X 23

HHAa Strauchhecke aus liberwiegend heimischen X | x| x| X 18
Arten; Altersstufe a

HHADb Strauchhecke aus tUiberwiegend heimischen X 16
Arten; Altersstufe b

HHBa Strauch-Baumhecke aus tGiberwiegend X | X | x| x| X 20
heimischen Arten; Altersstufe a

HHBb Strauch-Baumhecke aus Giberwiegend X X 18
heimischen Arten; Altersstufe b

HFAa Weidengebiisch auRerhalb von Auen X | X | X 23
(Uberwiegend heimische Arten)

HFBa Moor- und Sumpfgebisch (iberwiegend X 23
heimische Arten); Altersstufe a

HYAa Gebiisch frischer Standorte (Uiberwiegend X | X | x| x| x|Xx 20
heimische Arten); Altersstufe a

HYADb Geblsch frischer Standorte (Uberwiegend X | X | X 18
heimische Arten); Altersstufe b

FlieBgewasser

FBH Begradigter oder ausgebauter Bach mit X | X | X | X X 18
naturnahen Elementen ohne Arten FFH-
FlieRgewasser-LRT

FFE Begradigter/ausgebauter Fluss mit naturnahen X X 18
Elementen ohne Arten FFH-FlieRgewasser-LRT

Stillgewasser
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Code Bezeichnung Vorkommen im UR Biotopwert
(Biotopkomplex-Nr.)

SOD Nahrstoffarme Abbaugewasser X X 20
S{0)4 Sonstige anthropogene nahrstoffarme Gewasser | x 22
SEB Sonstiges nahrstoffreiches Stillgewasser X | X 22

naturlicher Entstehung ohne Arten des FFH-
Stillgewasser-LRT

STA Wald-Tumpel/Soll X | X X 23

STC Acker-Tumpel/Soll X 23

Niedermoore, Simpfe, Réhrichte

NSY Sonstiger nahrstoffreicher Sumpf X X 24
Griinland

GFX Feuchtwiesenbrache X 18
GFY Sonstige Feucht- oder Nasswiese X | X X 18
GMA Mesophiles Grunland X | X | X | x| x|X 18
GMF Ruderalisiertes mesophiles Griinland X X | X X 16

Siedlungsbiotope/ Bebauung

PYB Parkanlage mit altem Baumbestand X 20

PYD Friedhof mit altem Baumbestand X 20

Boden und Flache

Je nach Standortverhaltnissen und in Abhangigkeit von Klima, Wasserhaushalt, Vegetation
und Nutzung haben sich auf dem anstehenden Gestein als dem Ausgangssubstrat der
Bodenbildung unterschiedliche Bdden entwickelt. Dabei lassen sich groRere Landschafts-
raume mit vergleichbarer Bodengenese und jeweils charakteristischen Bodenverge-
sellschaftungen, mithin Bodenlandschaften erkennen. Danach lasst sich der Untersuchungs-
raum entsprechend seiner Anteile an folgenden Bodenlandschaften gliedern (in Anlehnung
an GLA 1999):

— die Saaleaue,

— die Elster-Luppe-Aue,

— die Lutzener Sandl63-Plateaus,

— das Lauchstadter LéRplateau, Siedlungsboden.

Boden der Saaleaue

Als vorherrschende Bodentypen haben sich auf den Auenschluffen und Auenlehmen grol3-
flachig Gley-Vega (6stlich der Saale) und Vega (westlich der Saale) entwickelt. Kennzeich-
nend fur beide ist eine verstarkte Anreicherung von Humus und Néahrstoffen in den obersten
Schichten, was wiederum das hohe natiirliche Ertragspotential dieser Béden bedingt. Ferner
besitzen diese Auenbtden eine sehr hohe Austauschkapazitdt und ein sehr hohes
Bindungsvermdgen fir Schadstoffe.
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Besonders hervorzuheben ist innerhalb der Bodenlandschaft der Saaleaue der Bereich
zwischen Tragarth und der Fasanerie. Hier sind auf den anstehenden schluffigen, lehmigen,
teils tonigen Auensedimenten Gley, Anmoorgley, Humusgley, Gley-Tschernitza
entwickelt. In einem Streifen entlang der Alten Saale ndrdlich der B 181 kommt Kalkpaternia
(Auenpararendzina) vor.

Boden der Luppeaue

Grundsatzlich @hnliche Verhaltnisse kennzeichnen die Bodenlandschaft der Luppeaue, die
zwischen Goéhren und Tragarth etwa den Raum entlang und ndrdlich der B 181 einnimmt.
Das Ausgangssubstrat bilden auch hier Uberwiegend carbonatreiche Auensedimente (Auen-
schluff, Auenlehmsand, Auenlehm). Das Spektrum der vorkommenden Bodentypen umfasst
innerhalb des Untersuchungsraumes Vega, Gley-Vega, Gley, Gley-Tschernitza, Kalk-
paternia.

Boden des Litzener SandloR-Plateaus

Die Bodenlandschaft des Lutzener SandloR-Plateaus hat stidlich der Luppeaue und dstlich
der Linie Friedensdorf-Wisteneutzsch grof3en Anteil am Untersuchungsraum. Als Aus-
gangssubstrat der Bodenbildung steht hier vielfach periglazidrer Sandlehm (Sandl6f3) an.
Der SandloRR lagert im dstlichen Teil in geringer Machtigkeit Uber glazifluviatiem Sand
(Schmelzwassersand). Weiter 6stlich liegt er dem Geschiebemergel auf. Im Unterschied zu
den Auenlandschaften von Saale und Luppe dominieren trockene, sickerwasserbestimmte
Standorte. Als vorherrschender Bodentyp hat sich dabei verbreitet
Braunerde-Tschernosem entwickelt. Reinen Tschernosem weil3t die Bodenkarte in einem
Streifen zwischen Friedensdorf und Wisteneutzsch, sudwestlich Wallendorf und zwischen
Tschochergen und Gunthersdorf aus. Pararendzina kommt sidlich von Friedensdorf am
Ubergang zur Gley-Vega der Saaleaue vor. Gley-Tschernosem ist in einem Niederungs-
bereich 6stlich von Zscherneddel anzutreffen.

Gesondert zu betrachten ist innerhalb des Litzener SandloR-Plateaus die Bergbaufolge-
landschaft zwischen Wallendorf und Schladebach. Infolge des Kiesabbaus der vergangenen
Jahrzehnte sind die urspriinglichen Bodengesellschaften hier nicht mehr vorhanden. Hier
sind heute anthropogene Bdden der Kippen, Halden und Restlocher anzutreffen. Es
Uberwiegen anthropogen entstandene Rohbdden und junge Béden mit geringer Bodenent-
wicklung. Die Bodeneigenschaften werden maRgeblich durch das Substrat bestimmt, das
entsprechend der Entstehungsgeschichte dieser Standorte zum Teil sehr Kkleinrdumig
zwischen sandig-schluffig, sandig und sandig-kiesig variiert.

Das Regionale Teilentwicklungsprogramm fur den Planungsraum Merseburg (Ost) von 1998
weist sudlich von Zdschen ein Vorranggebiet fur Landwirtschaft aus. Ziel der Regional-
planung ist hier entsprechend der Erhalt der Flachen und ihrer ertragreichen Béden fir die
landwirtschaftliche Nutzung.

Grundwasser

Auf den Hochflachen westlich des Saaletals, die hier im Wesentlichen die bebauten
Stadtgebiete von Merseburg und Leuna umfassen, stehen die aus Wechsellagerungen von
Sand-, Schluff- und Tonstein bestehenden Schichten des Mittleren Buntsandstein relativ
oberflachennah an. Sie werden teilweise von tertidren und alteren quartdren Sanden mit bis
zu mehreren Metern Machtigkeit bedeckt (teils ohne oder mit saisonaler Grundwasser-
fuhrung). Geogen bedingt ist das Grundwasser teilweise versalzen. Die Grundwasserflur-
abstande liegen verbreitet bei >10 m. Die oberen Grundwasserleiter sind unbedeckt.

In den Flussauen von Saale und Luppe bilden die anstehenden quartaren bis holozanen
Sande und Kiese den obersten Grundwasserleiter. Das ehemalige Wasserwerk Werder
nutzte diesen in der Vergangenheit fir die Trinkwasserversorgung der Stadt Merseburg.
Besonders in der Saaleaue wird der Grundwasserleiter von anmoorigen Bildungen bedeckt.
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Ansonsten ist er unbedeckt. Grundwasserflurabstande liegen im Bereich von 0-5 m, wobei
auentypisch gré3ere jahreszeitliche Schwankungen auftreten.

Auf den Hochflachen 6stlich der Saaleaue und sudlich der Luppeaue bilden wiederum
altere quartare Lockersedimente in Form von Kiesen und Sanden den Hautgrundwasser-
leiter, der hier mit M&chtigkeiten von >10 m ausgebildet ist. Im westlichen Teil der Hoch-
flache ist der quartare Grundwasserleiter unbedeckt. Weiter ostlich wird er von Geschiebe-
mergel und teilweise SandI6RR bedeckt. Gebietsweise (am westlichen Rand der Hochflache
zwischen Wiusteneutzsch und Friedensdorf, sudlich von Zscherneddel und bei Go6hren)
stehen auch Sand- und Schluffsteinschichten des Unteren Buntsandstein oberflichennah an
(geringe bis mittlere Grundwasserfiihrung). Auch dieser Grundwasserleiter ist weitgehend
unbedeckt. Die Grundwasserflurabstinde betragen meist >5 m, sidlich von Wallendorf auch
>10 m. Geringere Grundwasserflurabstdnde (<5 m) kommen gebietsweise sudlich von
Zoschen und entlang des Klinkengrabens bei Gintherdorf vor. Der Grundwasserabfluss
erfolgt in Richtung der benachbarten Flusstéler von Saale und Luppe.

Nach WRRL hat der Untersuchungsraum Anteil an den folgenden Grundwasserkérpern
(GWK):

—  SAL GW 014 (Mansfeld-Querfurt-Naumburger Triasmulden und -platten),
SAL GW 014a (Merseburger Buntsandsteinplatte),

SAL GW 016 (Zeitz-WeilRenfelser Platte (Saale)),

— SAL GW 017 (Saale-Elster-Aue),

Alle genannten Grundwasserkorper befinden sich aktuell in einem guten mengenmaligen
Zustand. Den guten chemischen Zustand erreicht derzeit nur der Grundwasserkorper
SAL 016, an dem der Sidosten des Untersuchungsraumes Anteil hat. Der chemische
Zustand der Ubrigen genannten Grundwasserkérper wird als ,schlecht” bewertet.

FlieBgewasser (entscheidungserheblich)

Saale

Gemal Wasserrahmenrichtlinie wird die Saale als erheblich veranderter Oberflachen-
wasserkorper eingestuft und nach LAWA dem FlieRgewassertyp 9.2 (grof3e Flisse des
Mittelgebirges) zugeodnet. Die FlieRgewasserstrukturgite wird als ,sehr stark veréandert*
(Strukturguteklasse 6) eingestuft. Vor dem Hintergrund der bestehenden Beeintrachtigungen
der Gewassermorphologie (Uferverbau, Beeintrachtigungen der Durchgangigkeit durch
Wehre (Rischemiihle)) weist die Saale derzeit nur ein schlechtes 6kologisches Potential auf.
Der chemische Zustand wird als ,nicht gut* beurteilt.

Innerhalb des UG hat die Saale eine bis zu 4,5 km breite Flussaue geschaffen. Deren
grofter Teil ist heute allerdings durch mehrere Hochwasserschutzdeiche vom Fluss getrennt
und somit von der nattrlichen Auendynamik mit regelmé&Rigen Uberschwemmungen abge-
schnitten.

Frihere Flusslaufverlegungen haben im westlichen Teil der Aue mehrere Altwasser und Alt-
arme hinterlassen. Auf eine kiinstliche Begradigung des Flusslaufes in den 1930er Jahren
geht der tote Saalearm unterhalb von Leuna zurlick. Relikte alterer, nattrlicher Flusslaufver-
legungen sind die in allméhlicher Verlandung begriffenen Altwasser im Auenwald
nordwestlich von Kreypau und in der Fasanerie. Zu nennen ist in diesem Zusammenhang
auch die Merseburger Alte Saale zwischen Trebnitz, Werder und Fasanerie.

In Verbindung mit der Saale steht ferner der Mittelkanal, dessen Bau zusammen mit dem
Saale-Elster-Kanal in den 1930er Jahren begonnen, aber nicht fertiggestellt wurde. Er zweigt
bei Rdssen von der Stromsaale ab und verlauft mit geradem Verlauf nach Nordnordwesten.
Der Mittelkanal ist allerdings nur in seinem nérdlichen Teil ab Werder wasserfiihrend.
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Bach

Der Bach durchfliel3t in etwa studnordlicher Richtung tber Wisteneutzsch, Friedensdorf und
Tragarth den 06stlichen Rand der urspriinglichen Saaleaue. Kurz vor Erreichen des Unter-
suchungsraumes wird er im Speicher Kétzschau aufgestaut. Zwischen seinem Beginn
sudlich von GroR3lehna und der Mindung in die Luppe bei Lopitz durchflie3t er eine Lauf-
lange von ca. 16 km. Zu seinem Einzugsgebiet gehort innerhalb des Untersuchungsraumes
auch der Quellgraben Kreypau mit dem Mittelgrundgraben, der sudlich von Tragarth in den
Bach mindet.

Durch Begradigungen, Gewasserausbau und angrenzende intensive landwirtschaftliche
Nutzungen wurde der Bach in der Vergangenheit nachhaltig veréandert und beeintrachtigt.
Die Gewasserstrukturgite erreicht meist nur noch die Klasse 5 bis 6 (stark bis vollstandig
verandert).

Nach Wasserrahmenrichtlinie wird der Bach (mit Quellgraben Kreypau und Mittelgrund-
graben) als erheblich veréanderter Oberflachenwasserkorper eingestuft und dem Fliel3ge-
wassertyp 16 (kiesgepragter Tieflandsbach) zugeordnet. Sein ©kologisches Potential wird
derzeit als schlecht bewertet. Der chemische Zustand des Gewassers wird als nicht gut ein-
gestuft.

Stillgewasser

Der Bestand an Oberflachengewassern wird durch eine groRere Anzahl an Stillgewassern
erganzt. Diese sind im Untersuchungsraum Uberwiegend anthropogener Entstehung.

Das Vorkommen nattrlich entstandener Stillgewasser ist auf die im Zusammenhang mit der
Saaleaue schon genannten Altarme und Altwé&sser nordwestlich von Kreypau und in der
Fasanerie beschrankt. Kinstlicher Entstehung ist der tote Saalearm unterhalb von Leuna
(s.0.). Die genannten Altwasser befinden sich innerhalb naturnaher Auenwaldbestande und
sind hier in allmahlicher natirlicher Verlandung begriffen. Entsprechend ihrer Genese
handelt es sich um flache und natirlich nahrstoffreiche Gewasser.

Stillgewasser stellen des Weiteren die nicht fertiggestellten, aber wasserfihrenden
Abschnitte des Saale-Elster-Kanals und des Mittelkanals dar. Infolge fortgeschrittener
Sukzession weisen inzwischen besonders die isolierten Wasserflachen des
Saale-Elster-Kanals zwischen Wisteneutzsch und Kreypau sowie sudlich von Zscherneddel
einen relativ naturnahen Charakter auf.

In besonderer Weise landschaftspréagend sind die zahlreichen kleineren und grofl3eren
Teiche, die im mittleren Teil des Untersuchungsraumes in aufgelassenen Kiesgruben ent-
standen sind. Durch Altbergbau auf Braunkohle bzw. Ton sind ferner die beiden Teiche im
Sitden der Ortslagen Zoschen und Wallendorf entstanden. Auch die Teiche der Berg-
baufolgelandschaft unterliegen heute weitgehend der Sukzession, die bei den einzelnen
Gewassern je nach Dauer seit Einstellung des Abbaus unterschiedlich weit vorangeschritten
ist. Namentlich die &lteren Teiche sind inzwischen durchaus als naturnah anzusprechen und
besitzen eine besondere Bedeutung als Lebensraum fiur Tiere und Pflanzen.

Berichtspflichtige Oberflachenwasserkérper nach WRRL

— SALO050W01-00 (Saale mit Mittelkanal, Alte Saale Merseburg),

— SALO50W04-00 (Luppe mit Klinkengraben, Altem Luppearm Wegwitz, Muhlgraben
Wallendorf, FloRgraben Friedensdorf, Alte Saale Merseburg (ab Fasanerie)),

— SALO050W05-00 (Bach mit Ouellgraben Kreypau, Ellerngraben Wisteneutzsch).
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Raumwiderstandsklassen

Tab. 5 Ermittlung der Raumwiderstandsklassen

Raumwiderstandsklasse

Zuordnung

Klasse |

Sachverhalt, der bei stral3en-
bedingter Beeintrachtigung
erhebliche Umweltauswirkun-
gen erwarten lasst und der sich
zulassungshemmend auswir-
ken kann.

D. h., es ist ein Sachverhalt
betroffen, der einer Zulassung
des Vorhabens entgegenste-
hen kann, und sich i. d. R. auf
eine rechtlich verbindliche
Schutznorm griindet und er-
hebliche, fiir das Vorhaben
sprechende Griinde erfordert
(z. T. Befreiung bzw. Ausnah-
me- oder Abweichungsverfah-
ren erforderlich).

Die Raumwiderstandsklasse
kann nur aus der Sachebene
resultieren.

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

. Wohn- und Mischgebiete (Bestand und rechtskréaftige Planung), Flachen fur den
gemeinbedarf mit besonderer Schutzwirdigkeit
. sonstige Flachen mit Bedeutung fiir das Wohnen (Streusiedlungen, Wohnstandorte

im AuRenbereich)

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
. gesetzlich geschutzte Biotope gemafl § 30 BNatSchG bzw. bzw. § 22 NatSchG LSA,

. Lebensraume zuzlassungskritischer Arten, bei denen mit artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestdnden zu rechnen ist, die voraussichtlich kaum oder nur mit hohem
Aufwand vermieden werden kénnen,

. FFH-Gebiete

- DE 4537-301 ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle*,
- DE 4638-302 ,Elster-Luppe-Aue*,
- DE 4638-303 ,Schafhufe westlich Glinthersdorf*,
- DE 4637-301 ,Geiseltalniederung westlich Merseburg”
. SPA-Gebiete
- DE 4638-401 ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle*
. Naturschutzgebiet
- NSG ,Luppeaue bei Horburg und Zweimen*

. Naturschutzgebiet, geplant

- NSG ,Kiesgruben bei Schladebach®,

- NSG ,Staubecken bei Schladebach®,

- NSG ,Saaleaue, Werder und Stadtwald Merseburg“,

- NSG ,Luppemaander zwischen Kollenbey und Wallendorf*
. Naturdenkmale/ Flachennaturdenkmale

kulturelles Erbe und sonstige Sachqguter
. Bodendenkmale von besonderer landeskultureller Bedeutung

. Baudenkmale und Denkmalbereiche gemaf § 2 DenkmSchG LSA

Klasse Il

Sachverhalt, der bei stral3en-
bedingter Beeintrachtigung
ebenfalls zu erheblichen Um-
weltauswirkungen fuihren kann
und der im Rahmen der Abwa-
gung entscheidungserheblich
ist.

D. h., es ist ein Sachverhalt
betroffen, der sich aus gesetz-
lichen oder untergesetzlichen
Normen oder gutachtlichen,
umweltqualitatszielorientierten
Bewertungen begriindet.

Die Raumwiderstandsklasse
kann sowohl aus der Sachebe-
ne als auch der gutachtlichen
Bewertung resultieren

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

. geplante Wohn- und Mischgebiete (nach Ausweisung im FNP, aber noch ohne recht-
kraftigen B-Plan),
. siedlungsnahe Grinflachen (Friedhofe, Kleingarten, Parkanlagen), ausgewiesene

Freizeiteinrichtungen (Sportanlagen, Freibad),

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

. Lebensraume zulassungsrelevanter Arten, bei denen ein eintreten artenschutzrechtli-
cher Verbotstatbestande durch CEF-MafRnahmen voraussichtlich vermeidbar ist,

. Okologisches Verbundsystem Sachsen-Anhalt (regional und Uberregional bedeutsa-
me Biotopverbundeinheiten)

Wasser

. festgesetzte Uberschwemmungsgebiete,

. berichtspflichtige Oberflachengewasser gemal WRRL,

. Wasserschutzzone llI,

Landschaft

. Landschaftsschutzgebiete

- LSG ,Saale*,

- LSG ,Kiesgruben Wallendorf/ Schladebach®,
- LSG ,Elster-Luppe-Aue*,

- LSG ,Geiselaue”.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

. Bodendenkmale,
. Kiesabbau nordlich Schladebach/ Bergwerkseigentum (Sachgut i.S.d. 8 2 UVPG)
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Raumwiderstandsklasse |Zuordnung

Klasse Il Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Sachverhalt, der bei stra3en- . siedlungsnahe Freirdume mit Erholungsbedeutung,

bedingter Beeintrachtigung zu | Bereiche mit besonderem Schwerpunkt fiir die Erholungsnutzung,
Umweltauswirkungen unter- . .

schiedlicher Erheblichkeit filhrt | ® regionale und Uberregionale Rad- und Wanderwege

und der bedingt entschei-
dungsrelevant ist.

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

o . Biotope besonderer Bedeutung (gutachterlich bewertet)
bDétrr](')’ﬁz?Iséggifﬁ%?gﬁtrgﬂ; . Sonstige faunistische Lebensraume von Arten besonderer Bedeutung (gutachterlich
' bewertet)

rechtlichen Normen oder ande-
ren verbindlichen Vorgaben
ableitet, der aber i. S. der

Flache, Boden
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Umweltvorsorge in die Abw- . Bdden mit besonderem Biotopentwicklungspotential (Extremstandorte),

gung zur Linienbestimmung . Boden mit sehr hohem natirlichen Ertragspotential und sehr hoher Bedeutung fiir die
einflieR3t. Speicher- und Reglerfunktion,

Die Raumwiderstandsklasse . Bdden und Standorte mit besonderer Bedeutung fir die Archivfunktion

kann ebenfalls sowohl aus der | \yasser

Sachebene als auch aus der ) B .

gutachtlichen Bewertung resul- | ® sonstige naturnahe Oberflachengewasser,

tieren. . grundwassernahe Bereiche,

. Flachen mit ungeschutztem Grundwasser

Klima und Luft

. Gebiete mit besonderer klimatischer und lufthygienischer Bedeutung (Wald)

Landschaft

. besonders bedeutsame Natur- und Kulturlandschaften bzw. Landschaftsraume mit
besonderer Qualitat des Landschaftsbildes,

. naturraumtypische/ landschaftspréagende Strukturen,

. Erholungswald (gutachterlich)

Ausgewiesen durch die Raumwiderstandsklassen | und Il treten im Ergebnis in Unterlage
19.2 Karte 3 die folgenden Bereiche besonderer umweltbezogener Bedeutung hervor:

— die Siedlungsflachen der Stadte Merseburg und Leuna (mit den Ortsteilen Réssen
und Ockendorf) sowie der Ortschaften Gunthersdorf, Zschdchergen, Gohren,
Zoschen, Zscherneddel, Wallendorf, Friedensdorf, Tragarth, Woisteneutzsch,
Kreypau, Trebnitz und das Gut Werder,

— die gesamte Saaleaue (umfangreiche naturschutzrechtliche Gebietsausweisungen:
SPA, FFH, geplantes NSG; besondere Bedeutung fur Brut- und Rastviogel sowie
weitere streng geschuitzte Arten mit z.T. zulassungskritischen Habitaten),

— die Kiesgruben zwischen Wallendorf und Schladebach (geplantes NSG, besondere
Bedeutung fir den regionalen Biotopverbund, Lebensraum streng geschuitzter Arten
mit z.T. zulassungskritischen Habitaten (Brutvogel, Fledermause, Amphibien),

— der Saale-Elster-Kanal, z.T. geplantes NSG, besondere Bedeutung fur den
regionalen Biotopverbund, Lebensraum streng geschitzter Arten mit z.T.
zulassungskritischen Habitaten (Brutvogel, Fledermause, Amphibien),

— die Luppeaue (umfangreiche naturschutzrechtliche Gebietsausweisungen: SPA,

FFH).

Konfliktarmere Bereiche hingegen sind ausschlie3lich im Bereich der landwirtschaftlichen
Nutzflachen gegeben.
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3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

Variante 0+ beschreibt den Ausbau der vorhandenen B 181 in bestehender Trasse.

Aufgrund der verfiigbaren Anbindebereiche an die B 181alt bzw. B 91 in Merseburg haben
sich fur die Trassenkonzeption Verknipfungsbereiche im Norden im Zuge der B 181alt,

ca. in der Mitte von Merseburg in der Anbindung der L 182 Weil3enfelser StralRe und im
Siden von Merseburg im Bereich der Leunawerke ergeben. Zwischen diesen Bereichen sind
Verbindungen in den Trassenfihrungen moglich.

Insgesamt wurden 14 verschiedene Trassenfiihrungen innerhalb des im Zuge der Antrags-
konferenz zum Raumordnungsverfahren abgestimmten Planungsraums untersucht. Der Ver-
lauf und die jeweilige Trassenbezeichnung sind der Unterlage 3 Blatt 1 zu entnehmen.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die raumliche Einordnung der mdglichen Trassenkorridore
und Anbindungsbereiche an die B 91 im Uberblick.

a I -« . et
= - o —

Nordlicher Verknlpfungskorridor (rot) — Einbindung B 181alt/ B 91 Variante 0+, 1.1, 1.4, 2.0, 2.3, 3.0, 3.1
Mittlerer Verknipfungskorridor — Einbindung L 182 / Weilenfelser Stralle / B 91 Variante 1, 1.3,2.1.2.23.2
Sudlicher Verkniipfungskorridor (blau) ~ — EinbindungL 178n/B 91 Variante 1.2, 1.5, 2.1, 2.2

Abb. 2 Ubersicht Untersuchungsraum Netzmodell Verkehr

Die Varianten mit der Trassenbezeichnung 1.X befinden sich im tiberwiegenden Teil der
Strecke im studlichen Bereich.

Varianten mit der Bezeichnung 2.X stellen Lésungen dar, die sich sowohl im Siid- als auch
Nordbereich befinden.

Varianten mit der Bezeichnung 3.X befinden sich im Uberwiegenden Teil der Strecke im
ndrdlichen Bereich des Planungsraumes.

Nordlich der B 181 alt liegende Trassenvarianten scheiden aus, da der Raum zwischen den
Ortslagen Zdschen und Wallendorf eingeschrankt wird durch die Tagebautétigkeiten am
Rafnitzer und Wallendorfer See und den damit verbundenen technischen Anforderungen,
sowie umfangreich vorhandener naturschutzfachlicher Schutzgebiete wie Natur- und Land-
schaftsschutzgebiete sowie FFH-Gebieten. Diese Schutzgebiete miussten zwangslaufig
durchquert werden.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel
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Aufgrund der Vielzahl der im Planungsraum vorhandenen Sachverhalte, die bei einer Vor-
auswahl friihzeitig auszuscheidender Varianten betrachtet werden missen, sowie der sich
erheblich unterscheidenden Randbedingungen im Nord- und Stdkorridor der Trassen, wurde
in einer ersten Stufe eine Gegenlberstellung der maRRgeblichen Punkte in Anlehnung an die
Variantenbewertung gemafld RE 2012 einschl. umweltfachlicher Belange fir alle Trassen
durchgefihrt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt diese Gegeniberstellung der Varianten aus technischer
Sicht. Die kritischen Punkte sind in violett angegeben.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel
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Tab. 6 Ubersicht Varianten 0+ und 1 — 1.5 und Vorauswahl

Variante 1

Raumstrukturelle Wirkung

Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 1.3

Variante 1.4 Variante 1.5

Siedlungsentwicklung

- Tangierung Ortslage Leuna OT
Gohren

- Durchquerung Ortslage Leuna OT
Zoschen

- Durchquerung Ortslage Schkopau
OT Wallendorf

- Tangierung Ortslage Schkopau
OT Lubbenau-Tragarth

- Durchquerung Gewerbegebiet
Weilienfelser Stra-
Be/LessingstralRe Merseburg

- Uberbauung vhd. Gewerbe-
standorte: Autohaus, Erweite-
rungsflache Blockheizkraftwerk
Stadtwerke Merseburg, Lager-
platz Bauhof Merseburg

- Inanspruchnahme Gewerbefla-
chen an der B 181 alt in Merse-
burg Sidseite

- Beeintrachtigung Mischgebiete
Wohngebiete an der B 181 alt in
Merseburg bedingt durch erfor-
derlichen Querschnittsausbau

- Beeintrachtigung Wohn,

Misch- und Gewerbegebiete in
Leuna auf ca. 2,3 km Stre-
ckenlange

- Durchquerung Gewerbegebiet
Weilenfelser Stra-
Re/LessingstralRe Merseburg

- Uberbauung vhd. Gewerbe-
standorte: Autohaus, Erweite-
rungsflache Blockheizkraftwerk
Stadtwerke Merseburg, Lager-
platz Bauhof Merseburg

- Beanspruchung Sonderge-
biet Festplatz und Gewer-
beflache in Merseburg

- Tangierung Mischgebiet
Stadt Merseburg OT Treb-
nitz

- Uberbauung Gewerbeflache
(mit Briicke) in Stadt Leuna

- Tangierung Mischgebiet Leu-
na

- Tangierung Misch-, Wohn-
und Sondergebiete in Merse-
burg Streckenldnge gesamt
ca. 1,5 km

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

Wasser

- Vorranggebiet Hochwasser-
schutz:Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwasser-
schutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet Saale

Vorranggebiet Hochwasser-
schutz:Saale

Vorbehaltsgebiet Hochwasser-
schutz:

Saale / Luppe
Uberschwemmungsgebiet Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-
schutz:Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwasser-
schutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet
Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-

schutz:Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwas-

serschutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet

Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-
schutz: Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwas-
serschutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet
Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-
schutz: Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwas-
serschutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet
Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-
schutz: Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwas-
serschutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet
Saale

Natur

- FFH DE4537-301 Saale-, Elster-,
Luppe-Aue zwischen Merseburg
und Halle

- Vogelschutzgebiet DE4638-401
Ostlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete 6stlich
Merseburg

Vogelschutzgebiet DE4638-401
Ostlich von Merseburg
Landschaftsschutzgebiete dstlich
Merseburg

Vorranggebiet Natur- und Land-
schaft: XXIX Saale-Elster-Aue
Vorbehaltsgebiet Aufbau eines
okologischen Verbundsystems:
5. Saaletal und Nebentéler

13. Auengebiet an Elster und
Luppe

- FFH DE4537-301 Saale-, Els-
ter-, Luppe-Aue zwischen
Merseburg und Halle

- Vogelschutzgebiet DE4638-401
Ostlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete
Ostlich Merseburg

- Vogelschutzgebiet DE4638-

401 dstlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete

Ostlich Merseburg

- Vorranggebiet Natur- und

Landschaft:
XXIX Saale-Elster-Aue

- Vorbehaltsgebiet Aufbau

eines tkologischen Verbund-
systems: 5. Saaletal und Ne-
bentaler

13. Auengebiet an Elster und
Luppe

- Vogelschutzgebiet DE4638-
401 dstlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete
Ostlich Merseburg

- Vorranggebiet Natur- und
Landschaft:
XXIX Saale-Elster-Aue

- Vorbehaltsgebiet Aufbau
eines tkologischen Verbund-
systems:
5. Saaletal und Nebentéler
13. Auengebiet an Elster und
Luppe

- Vogelschutzgebiet DE4638-
401 6stlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete
Ostlich Merseburg

- Vogelschutzgebiet DE4638-
401 dstlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete
Ostlich Merseburg

- Vorranggebiet Natur- und
Landschaft:
XXIX Saale-Elster-Aue

- Vorbehaltsgebiet Aufbau
eines tkologischen Verbund-
systems:
5. Saaletal und Nebentéler
13. Auengebiet an Elster und
Luppe

Bergbhaubewilligung, Bergwerkeigentum

- Tagebau Merseburg Ost Baufeld 1a
Kies und Sand
Abgeschlossener Grundwasseran-
stieg Flutung, HGW < 2 m u. GOK

- Merseburg Ost Braunkohlentage-
bau
Abgeschlossener Grundwasseran-
stieg Flutung, HGW < 2 m u. GOK

- Bad Durrenberg II-A-d-40/92 Kali-
und Steinsalz, Sole

- Kiestagebau Wallendorf

- Braunkohlentagebau Nr. 536 Wal-
lendorf

- Braunkohlentagebau Luise S Nr. 1
Wallendorf

- Braunkohlentagebau Nr. 3 Wallen-
dorf

Bad Durrenberg 11-A-d-40/92 Kali-
und Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Bad Durrenberg 11-A-d-40/92 Kali-
und Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Bad Durrenberg 11-A-d-40/92 Kali-
und Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Bad Durrenberg 11-A-d-40/92 Kali-
und Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Bad Dirrenberg 11-A-d-40/92
Kali- und Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Bad Durrenberg 11-A-d-40/92 Kali-
und Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Land- und Forstwirtschaft

Betroffenheit an landwirtschaftli-
chen Flachen

Betroffenheit von forstwirtschaftli-
chen Flachen im Bereich Merse-
burg

- Betroffenheit an landwirtschaft-
lichen Flachen

- Betroffenheit von forstwirtschaft-
lichen Flachen im Bereich Mer-
seburg

Betroffenheit an landwirt-
schaftlichen Flachen
Betroffenheit von forstwirt-
schaftlichen Flachen im Be-
reich Merseburg

- Betroffenheit an landwirt-
schaftlichen Flachen

- Betroffenheit von forstwirt-
schaftlichen Flachen im Be-
reich Merseburg

- Betroffenheit an landwirt-
schaftlichen Flachen

- Betroffenheit von forstwirt-
schaftlichen Flachen im Be-
reich Merseburg

- Betroffenheit an landwirt-
schaftlichen Flachen

- Betroffenheit von forstwirt-
schaftlichen Flachen im Be-
reich Merseburg

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel
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Variante 0+
Infrastruktureinrichtungen

Variante 1

Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 1.3

Variante 1.4

Variante 1.5

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-

Vorhandene Uber- oder Unter-

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-

rungsbauwerke: rungsbauwerke: rungsbauwerke: rungsbauwerke: rungsbauwerke: fuhrungsbauwerke: rungsbauwerke:
- Brucke B 181 alt Giber die Saale - EU DB-Naumburg — Halle AS - Briicke B 181 alt iiber die Saale |- UBW Spergauer StralRe iiber |-  UBW Spergauer StraRe iiber |-  Briicke B 181 alt tiber die - Bricke Uber den Saale-Elster-
- Bricke B 181 alt tiber den Mittelka- WeiBenfelser StralRe - Bricke B 181 alt tiber den ehemalige Kohleverbindungs- ehemalige Kohleverbindungs- Saale Kanal
nal - Brucke Uber den Saale-Elster- Mittelkanal bahn bahn - Briicke Uiber den Saale-
- Bricke B 181 alt Giber die Alte Kanal - Brucke B 181 alt tiber die Alte - UBW Friedrich-Ebert-StraBe / |-  UBW Friedrich-Ebert-Strale / Elster-Kanal
Saale Merseburg Saale Merseburg Merseburger StralRe tUber Merseburger StralRe tUber
- Brucke uber den Saale-Elster-Kanal - Brlcke Uber den Saale-Elster- Kohlebahn Lochau Kohlebahn Lochau
Kanal - Bricke Uber den Saale-Elster- |-  Briicke Uber den Saale-Elster-
Kanal Kanal
Gewasser: Gewasser: Gewasser: Gewasser: Gewasser: Gewasser: Gewasser:
- Saale - Saale - Saale - Saale - Saale - Saale - Saale
- Mittelkanal - Mittelkanal - Mittelkanal - Saale-Elster-Kanal - Saale-Elster-Kanal - Mittelkanal - Mittelkanal
- Alte Saale Merseburg - Alte Saale Merseburg - Alte Saale Merseburg - Alte Saale Merseburg - Alte Saale Merseburg
- Luppe - Saale-Elster-Kanal - Saale-Elster-Kanal - Saale-Elster-Kanal - Saale-Elster-Kanal

Saale-Elster-Kanal

Rischmiihlenschleuse

Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken:
- Kohleverbindungsbahn Lochau - Kohleverbindungsbahn Lochau - Kohleverbindungsbahn Lochau |- 6810 Merseburg - Leuna - Kohleverbindungsbahn - Kohleverbindungsbahn - Kohleverbindungsbahn
- DB-Fernbahnstrecke Naumburg — Streckenwechsel Lochau Lochau Lochau
Halle 6810/Anschlussbahn bis Frie- |- 6340 Halle (Saale) — Gunters- |-  DB-Fernbahnstrecke Naum- |-  DB-Fernbahnstrecke Naum-
densdorf (Kohleverbindungs- hausen burg — Halle burg — Halle
bahn Lochau) Unterquerung erforderlich - DB-Strecke Ri. Artern —
im Einschnitt bei Parallellage Sangerhausen
der Verkehrswege nur mit Ver-
legung der Bahnstrecke, Lei-
tungen Leuna, Eingriffe in pri-
vate Flachen, Herstellung zwei-
er Tunnel, hohe Stutzbauwerke
notwendig
- 6340 Halle (Saale) — Gunters-
hausen
Unterquerung erforderlich
Strallen StralRen StralRen StralRen StralRen Stral3en StralRen
Merseburg (einschl. Meuschau) Merseburg Merseburg (einschl. Meuschau) Merseburg Merseburg Merseburg Merseburg
- B18lalt - B9l - B18lalt - B9l - B9l - B18lalt - B9l
- Fasanerie - L182/K 2176 Weilzenfelser - Fasanerie - L178n - L178n - Werder Stral3e - L178n
- Kollenbeyer Weg Strale, Friedrich-Ebert-Stralle - Kollenbeyer Weg Herstellung Tunnel zur Unter- - L182/K 2176 Weil3enfelser
- Dorfstralie - WeiRenfelser StralRe - Dorfstralie querung der B 91 und L 178n - L182/K 2176 WeiRenfelser - B1i81lalt StralRe, Friedrich-Ebert-StralRe
- Amtshauser StraRe - Amtshauser StralRe erforderlich, da Knoten Leuna StraRRe, Friedrich-Ebert-StralRe | - Dorfstraf3e Trebnitz - Kétzschener Weg
- Neumarkt - B181lalt - Neumarkt Tor 1/ 2 nicht verlegt werden - L 183 zw. Kreypau und B
- Werder Stral3e - L183 zw. Kreypauund B 181 alt |-  Werder Stralle kann, Verlegung L 178n auf - B181lalt 181 alt - B181lalt
- QuerstralRe - VerbindungsstraRe L 184 — - QuerstralRe Tunnel - L1833 zw. Kreypauund B 181 |- GemeindestraBe Gebruder- |- L 183 zw. Kreypau und B 181
Kreypau (L 183) alt von-Wedel Straf3e in Frie- alt
- B18lalt - L 184 zw. Wallendorf und Bad - B181lalt - L182/K 2176 Weienfelser |-  Gemeindestrale Gebrider- densdorf - Gemeindestral’e Gebruder-

- L 183 zw. Kreypau und B 181 alt
- K 2177 in Friedensdorf und

Tragarth

- L 184 zw. Wallendorf und Bad

Durrenberg

- Roddener Weg Guintherdorf (Son-

dergebiet am Baubeginn)

Wege

Durrenberg
- Roddener Weg Guntherdorf
(Sondergebiet am Baubeginn)

Wege

- L 183 zw. Kreypau und B 181lalt
- Verbindungsstral3e Trebnitz — L
183

Neubau Ersatzverbindung an
regionales Strallennetz wegen
Uberbauung L 183 durch B 181n
erforderlich

- Verbindungsstrale L 184 —
Kreypau (L 183)

- L 184 zw. Wallendorf und Bad
Durrenberg

- Roddener Weg Giintherdorf
(Sondergebiet am Baubeginn)

Stral3e, Friedrich-Ebert-StralRe

- B 181 alt

- L 183 zw. Kreypau und B 181
alt

- Gemeindestral3e Gebruder-
von-Wedel Stral3e in Frie-
densdorf

- VerbindungsstraBe L 184 —
Kreypau (L 183)

- L 184 zw. Wallendorf und Bad
Dirrenberg

- Roddener Weg Guntherdorf
(Sondergebiet am Baubeginn)

Wege

von-Wedel Stral3e in Frie-
densdorf

- VerbindungsstraRe L 184 —
Kreypau (L 183)

- L 184 zw. Wallendorf und Bad
Dirrenberg

- Roddener Weg Guntherdorf
(Sondergebiet am Baubeginn)

Wege

- VerbindungsstraRe L 184 —
Kreypau (L 183)

- L 184 zw. Wallendorf und
Bad Dirrenberg

- Roddener Weg Giintherdorf
(Sondergebiet am Baube-

ginn)

Wege

von-Wedel Stral3e in Frie-
densdorf

- Verbindungsstraf3e L 184 —
Kreypau (L 183)

- L 184 zw. Wallendorf und Bad
Dirrenberg

- Roddener Weg Guntherdorf
(Sondergehbiet am Baubeginn)

Wege
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Variante 1

Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 1.3

Wege

Zufahrt von der B 91 und Park-
platz Leuna Tor 1/2 — kann
nicht verlegt werden

Variante 1.4 Variante 1.5

Parkplatz Festhalle Merseburg
—wird Uberbaut

Vorhandene Leitungen (Fernleitungen)
- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200

- GasLine

Geplanter Sudostlink Korridor 011_17

Vorhandene Leitungen (Fernleitun-
gen)

- Freileitung 110 kV

Erdgas Gascade DN 1200

- GaslLine

Blockheizkraftwerk Stadtwerke Mer-
seburg

Geplanter Sudostlink Korridor 011_17

Vorhandene Leitungen (Fernleitun-
gen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200

- GasLine

Geplanter Stidostlink Korridor
011_17

Vorhandene Leitungen (Fernlei-
tungen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200
- GasLine

Geplanter Siidostlink Korridor
011_17

Vorhandene Leitungen (Fernlei-
tungen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200
- GasLine

Geplanter Siidostlink Korridor
011_17

Vorhandene Leitungen (Fernlei-
tungen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200
- GasLine

Geplanter Stidostlink Korridor
011_17

Vorhandene Leitungen (Fernlei-
tungen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200
- GasLine

Geplanter Stidostlink Korridor
011_17

Eigentumsverhéltnisse

Varianten 1.2 auf 20 % der
Strecke auf 6ffentlichen Flachen

Variante 1.5 auf 10 % der Strecke
auf offentlichen Flachen

Verkehrliche Beurteilung

Be- und Entlastungswirkung

Zielstellung BVWP Ortsumgehungen
Zdschen, Wallendorf, Merseburg
wird nicht erreicht

B 181lalt

Abschnitt B 91 — L 183
Mehrbelastung
Entlastung

Abschnitt L 183 - Gunthersdorf
Mehrbelastung
Entlastung

B 181alt

Abschnitt B 91 — L 183
Mehrbelastung
Entlastung 3.000
Abschnitt L 183 - Gunthersdorf
Mehrbelastung

Entlastung 3.800 - 8.000
B 91

Mehrbelastung 5.000
Entlastung

Zielstellung BVWP Ortsumge-
hung Merseburg wird nicht er-
reicht

Zielstellung BVWP Ortsumge-
hung Merseburg wird nicht
erreicht

B 181alt

Abschnitt B 91 — L 183
Mehrbelastung
Entlastung 3.000
Abschnitt L 183 - Gunthersdorf
Mehrbelastung

Entlastung 3.800 - 8.000
B 91

Mehrbelastung 700
Entlastung

Entwurfs- und Sicherheitstechnische Bewertung

Entwurfsklasse und Querschnitt

EKL 1

RQ 15,5 von Giinthersdorf bis L 183 = dreistreifiger Querschnitt, Kronenbreite 15,50 m
RQ 21 von der L 183 bis nach Merseburg = zweibahnig, vierstreifiger Querschnitt, Kronenbreite 21 m

Breiten flr die erforderlichen Quer-
schnitte in den Ortsdurchfahrten
nicht verfigbar

Breiten fur die erforderlichen
Querschnitte in den Ortsdurch-
fahrten nicht verfiigbar

Breiten fur den erforderlichen
Querschnitt im Einschnitt in
Merseburg nicht verfiigbar, nur
mit Bahnstreckenverlegung und
Erstellung umfangreicher
Stutzbauwerke und Tunnel
herstellbar

Lagetrassierung

Zu geringe Radien in der Ortsdurch-
fahrt Merseburg

Zu geringe Radien in der Orts-
durchfahrt Merseburg

Unterschreitung Grenzwerte
Lagetrassierung nach RAL fiir
70 km/h

Zu geringe Radien in der
Ortsdurchfahrt Merseburg
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Variante 1

Anordnung der Knotenpunkte

Variante 1.1 Variante 1.2 Variante 1.3

Variante 1.4 Variante 1.5

Innerorts in Merseburg, Wallendorf,
Zdschen dichte Knotenpunktfolge
wegen Anschluss Nebennetz

Keine leistungsfahige und sichere
Verkehrsabwicklung mdéglich, da
Knotenabstéande fur EKL 1 nicht
gegeben

Alternativ SchlieBung Knoten und
Verlegung Nebennetz erforderlich

Weilienfelser Strale

Plangleiche Anbindung nur mit licht-
signalgesteuertem Knoten, damit
Umbau vhd. Knoten Ri. B 91 einschl.
StralRenbahn notwendig

B9l

Mit Uberfuihrung liber die DB-Strecke
+ B 91, Parallelrampenanschliisse an
die B 91 Ri. Halle,
ErschlieBungsstral’e Bebauung tiber
Kotzschener Weg, Abbindung Gara-
genzufahrten an Westrampe, Riick-
bau Stral3en im vhd. Unterfihrungs-
bereich (nur noch Querung StralRen-
bahn und Fu3ganger)

Innerorts in Merseburg dichte
Knotenpunktfolge wegen An-
schluss Nebennetz

Keine leistungsféhige und siche-
re Verkehrsabwicklung maglich,
da Knotenabstande fur EKL 1
nicht gegeben

Alternativ SchlieBung Knoten und
Verlegung Nebennetz erforderlich

Zusatzlicher Knotenpunkt fur
Zweitanschluss L 183 infolge
Uberbauung L 183 auf ca. 1,5 km
Lange

Aufgrund bereits bestehender
4-armiger Kreuzung an der B 91
in unmittelbarer N&he der Tras-
se (B91/L 178n, Zufahrt Leuna
Tor 12) ist kein Anschluss die-
ser Variante an die B 91 mdg-
lich

Zuséatzlicher Knotenpunkt B
181n / alt (Amtshauser Strafie)
Ostlich Saalebauwerk

Innerorts in Merseburg dichte
Knotenpunktfolge wegen
Anschluss Nebennetz

Keine leistungsfahige und
sichere Verkehrsabwicklung
maoglich, da Knotenabstande
fir EKL 1 nicht gegeben
Alternativ SchlieBung Knoten
und Verlegung Nebennetz
erforderlich

Nur planfreier Knotenpunkt mit der
L 178n technisch mdglich,
Leistungsfahigkeitsbetrachtung im
Zusammenhang mit LSA-Knoten
an der B 91 erforderlich

Tab. 7 Ubersicht Varianten 2 — 2.3 und 3 — 3.2 und Vorauswahl

Variante 2.0
Raumstrukturelle Wirkung

Variante 2.1

| Variante 2.2

Variante 2.3

Variante 3.0

Variante 3.1

Variante 3.2

Siedlungsentwicklung

- Inanspruchnahme Gewerbeflachen
an der B 181 alt in Merseburg Sud-
seite,

- Beeintrachtigung Mischgebiete
Wohngebiete an der B 181 alt in
Merseburg bedingt durch erforderli-
chen Querschnittsausbau

- Tangierung Wohngebiet Stadt
Leuna, OT Friedensdorf

- Tangierung Mischgebiet Stadt
Leuna, OT Zscherneddel

- Durchquerung Gewerbegebiet

WeilRenfelser Stra-
Be/LessingstralRe Merseburg

- Uberbauung vhd. Gewerbestand-

orte: Autohaus, Erweiterungsfla-
che Blockheizkraftwerk Stadtwer-
ke Merseburg, Lagerplatz Bauhof
Merseburg

- Tangierung Mischgebiet Stadt

Leuna, OT Zscherneddel

- Durchquerung Gewerbegebiet
WeilRenfelser Stra-
Be/Lessingstralle Merseburg

- Uberbauung vhd. Gewerbe-
standorte: Autohaus, Erweite-
rungsflache Blockheizkraftwerk
Stadtwerke Merseburg, Lager-
platz Bauhof Merseburg

- Tangierung Mischgebiet Stadt
Leuna, OT Zscherneddel

- Beanspruchung Sondergebiet
Festplatz und Gewerbeflache
in Merseburg

- Tangierung Wohngebiet Stadt
Leuna, OT Friedensdorf

- Tangierung Mischgebiet Stadt
Leuna, OT Zscherneddel

Durchquerung Ortslage Leuna
OT Zdschen

Durchquerung Ortslage Sch-
kopau OT Wallendorf
Tangierung Ortslage Sch-
kopau OT Lubbenau-Tragarth
Betroffenheit Misch-, Wohn-
und Gewerbegebiete
Tangierung vhd. Gewerbe-
standorte: Merseburg

- Durchquerung Ortslage
Leuna OT Z&schen

- Durchquerung Ortslage
Schkopau OT Wallendorf

- Tangierung Ortslage Sch-
kopau OT Lubbenau-
Tragarth
Betroffenheit Misch-, Wohn-
und Gewerbegebiete

- Beanspruchung Sonderge-
biet Festplatz und Gewerbe-
flache in Merseburg

- Durchquerung Ortslage Leuna

OT Zo6schen

- Durchquerung Ortslage Sch-

kopau OT Wallendorf
Betroffenheit Misch-, Wohn-
und Gewerbegebiete

- Durchquerung Gewerbegebiet

Weilenfelser Stra-
Re/Lessingstralle Merseburg

- Uberbauung vhd. Gewerbe-

standorte: Autohaus, Erweite-
rungsflache Blockheizkraft-
werk Stadtwerke Merseburg,
Lagerplatz Bauhof Merseburg

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

Wasser

- Vorranggebiet Hochwasserschutz:
Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwasser-
schutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-

schutz: Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwasser-

schutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-
schutz: Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwasser-
schutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet
Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-
schutz: Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwas-
serschutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet
Saale

Vorranggebiet Hochwasser-
schutz: Saale
Vorbehaltsgebiet Hochwas-
serschutz Saale / Luppe
Uberschwemmungsgebiet
Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-
schutz: Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwas-
serschutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet
Saale

- Vorranggebiet Hochwasser-

schutz: Saale

- Vorbehaltsgebiet Hochwas-

serschutz Saale / Luppe

- Uberschwemmungsgebiet

Saale

Natur

- FFH DE4537-301 Saale-, Elster-,
Luppe-Aue zwischen Merseburg
und Halle

- Vogelschutzgebiet DE4638-401
ostlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiet dstlich
Merseburg

- Vogelschutzgebiet DE4638-401

ostlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete dstlich

Merseburg

- Vorbehaltsgebiet Aufbau eines

okologischen Verbundsystems:
5. Saaletal und Nebentéler

13. Auengebiet an Elster und
Luppe

- Vogelschutzgebiet DE4638-401
Ostlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete
Ostlich Merseburg

- Vorbehaltsgebiet Aufbau eines
okologischen Verbundsystems:
5. Saaletal und Nebentaler
13. Auengebiet an Elster und
Luppe

- FFH DE4537-301 Saale-,
Elster-, Luppe-Aue zwischen
Merseburg und Halle

- Vogelschutzgebiet DE4638-
401 dstlich von Merseburg

- Vogelschutzgebiet DE4638-
401 dstlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete
ostlich Merseburg

FFH DE4537-301 Saale-,
Elster-, Luppe-Aue zwi-
schen Merseburg und Halle
Vogelschutzgebiet DE4638-
401 ostlich von Merseburg
Landschaftsschutzgebiete
Ostlich Merseburg

- FFH DE4537-301 Saale-,
Elster-, Luppe-Aue zwi-
schen Merseburg und Hal-
le

- Vogelschutzgebiet DE4638-
401 ostlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete
Ostlich Merseburg

- Vogelschutzgebiet DE4638-

401 ostlich von Merseburg

- Landschaftsschutzgebiete

ostlich Merseburg
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Variante 2.0

Variante 2.1

| variante 2.2

Variante 2.3

Bergbau

Variante 3.0

Variante 3.1

Variante 3.2

Bad Dirrenberg 11-A-d-40/92 Kali- und
Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Bad Durrenberg 11-A-d-40/92 Kali-
und Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Bad Durrenberg II-A-d-40/92 Kali-
und Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Bad Durrenberg 11-A-d-40/92 Kali-

und Steinsalz, Sole

Kiestagebau Wallendorf

Tagebau Merseburg Ost
Baufeld 1a Kies und Sand
Abgeschlossener Grundwas-
seranstieg Flutung, HGW <2
m u. GOK

Merseburg Ost Braunkohlen-
tagebau

Abgeschlossener Grundwas-
seranstieg Flutung, HGW <2
m u. GOK

Bad Durrenberg II-A-d-40/92
Kali- und Steinsalz, Sole
Braunkohlentagebau Nr. 536
Wallendorf
Braunkohlentagebau Luise S
Nr. 1 Wallendorf
Braunkohlentagebau Nr. 3
Wallendorf
Braunkohlentagebau Nr. 493
Zbschen
Braunkohlentiefbau
.Z0schen® (Elisabeth)
Braunkohlentiefbau Nr. 468
Zodschen
Braunkohlentiefbau Nr. 493
Zdschen

- Tagebau Merseburg Ost

Baufeld 1a Kies und Sand
Abgeschlossener Grund-
wasseranstieg Flutung,
HGW <2 m u. GOK

- Merseburg Ost Braunkoh-

lentagebau
Abgeschlossener Grund-
wasseranstieg Flutung,
HGW <2 m u. GOK

- Bad Durrenberg Il-A-d-40/92

Kali- und Steinsalz, Sole

- Braunkohlentagebau Nr. 536

Wallendorf

- Braunkohlentagebau Luise

S Nr. 1 Wallendorf

- Braunkohlentagebau Nr. 3

Wallendorf

- Braunkohlentagebau Nr. 493

Zoschen

- Braunkohlentiefbau

.Z0schen” (Elisabeth)

- Braunkohlentiefbau Nr.

468 Zoschen

- Braunkohlentiefbau Nr.

493 Zoschen

Tagebau Merseburg Ost
Baufeld 1a Kies und Sand
Abgeschlossener Grundwas-
seranstieg Flutung, HGW <2
m u. GOK

Merseburg Ost Braunkohlen-
tagebau

Abgeschlossener Grundwas-
seranstieg Flutung, HGW <2
m u. GOK

Bad Durrenberg II-A-d-40/92
Kali- und Stein-salz, Sole
Braunkohlentagebau Nr. 536
Wallendorf
Braunkohlentagebau Luise S
Nr. 1 Wallendorf
Braunkohlentagebau Nr. 3
Wallendorf
Braunkohlentagebau Nr. 493
Zbschen
Braunkohlentiefbau
»Z0schen” (Elisabeth)
Braunkohlentiefbau Nr. 468
Zdschen
Braunkohlentiefbau Nr. 493
Zdschen

Land- und Forstwirtschaft

Betroffenheit an landwirtschaftli-
chen Flachen

Betroffenheit von forstwirtschaftli-
chen Flachen im Bereich Merse-
burg

- Betroffenheit an landwirtschaftli-
chen Flachen

- Betroffenheit von forstwirtschaftli-
chen Flachen im Bereich Merse-
burg

Betroffenheit an landwirtschaft-
lichen Flachen

Betroffenheit von forstwirtschaft-
lichen Flachen im Bereich Mer-
seburg

Betroffenheit an landwirt-
schaftlichen Flachen
Betroffenheit von forstwirt-
schaftlichen Flachen im Be-
reich Merseburg

Betroffenheit an landwirt-
schaftlichen Flachen
Betroffenheit von forstwirt-
schaftlichen Flachen im Be-
reich Merseburg

- Betroffenheit an landwirt-

schaftlichen Flachen

- Betroffenheit von forstwirt-

schaftlichen Flachen im Be-
reich Merseburg

Betroffenheit an landwirt-
schaftlichen Flachen
Betroffenheit von forstwirt-
schaftlichen Flachen im Be-
reich Merseburg

Infrastruktureinrichtung

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-
rungsbauwerk:
Briicke B 181 alt tiber die Saale
Briicke B 181 alt tiber den Mittelka-
nal

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-

rungsbauwerk:

- EU DB-Naumburg — Halle AS
WeiRenfelser Stralle

- Briicke Uber den Saale-Elster-

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-
rungsbauwerk:

UBW Spergauer StralRe tiber
ehemalige Kohleverbindungs-
bahn

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-
rungsbauwerk:

Briicke B 181 alt tiber die
Saale
Briicke Uber den Saale-Elster-

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-
rungsbauwerk:

UBW stillgelegte Strecke tiber
KreisstraRe K 2177 Gebrider-
von-Wedel Stral3e in Frie-

Vorhandene Uber- oder Unter-
fuhrungsbauwerk:

UBW stillgelegte Strecke
Uber Kreisstralle K 2177
Gebriider-von-Wedel StralRe

Vorhandene Uber- oder Unterfiih-
rungsbauwerk:

EU DB-Naumburg — Halle AS
WeilBenfelser StralRe
UBW stillgelegte Strecke iiber

- Briicke B 181 alt tiber die Alte Kanal - UBW Friedrich-Ebert-StraRRe / Kanal densdorf in Friedensdorf KreisstraRe K 2177 Gebruder-
Saale Merseburg Merseburger StralRe tber Koh- - UBW KohlenstraRe iiber - UBW KohlenstraRe iiber von-Wedel Stral3e in Frie-
- Brucke uber den Saale-Elster-Kanal lebahn Lochau stillgelegte Strecke in Wallen- stillgelegte Strecke in Wal- densdorf
- Brucke Uiber den Saale-Elster- dorf lendorf - UBW KohlenstraRRe iiber
Kanal - Briicke B 181 alt Gber die - Briicke B 181 alt Giber die stillgelegte Strecke in Wallen-
Saale Saale dorf
- Briicke B 181 alt tiber den - Briicke B 181 alt tiber den - Brucke Uber den Saale-Elster-
Mittelkanal Mittelkanal Kanal
- Briicke B 181 alt Uber die Alte |- Briicke B 181 alt Uber die
Saale Merseburg Alte Saale Merseburg
- Briicke Uiber den Saale-Elster- | - Briicke Uiber den Saale-
Kanal Elster-Kanal
Gewasser: Gewasser: Gewasser: Gewasser: Gewasser: Gewasser: Gewasser:
- Saale - Saale - Saale - Saale - Saale - Saale - Saale
- Mittelkanal - Mittelkanal - Saale-Elster-Kanal - Mittelkanal - Mittelkanal - Mittelkanal - Mittelkanal

Alte Saale Merseburg
Saale-Elster-Kanal

- Alte Saale Merseburg
- Saale-Elster-Kanal

Alte Saale Merseburg
Saale-Elster-Kanal

Rischmihlenschleuse

Alte Saale Merseburg
Saale-Elster-Kanal

Alte Saale Merseburg
Saale-Elster-Kanal

Rischmuhlenschleuse

Alte Saale Merseburg
Saale-Elster-Kanal
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Variante 2.0 Variante 2.1 Variante 2.2 Variante 2.3 Variante 3.0 Variante 3.1 Variante 3.2
Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken: Bahnstrecken:
- Kohleverbindungsbahn Lochau - Kohleverbindungsbahn Lochau - Kohleverbindungsbahn Lochau |-  Kohleverbindungsbahn - Kohleverbindungsbahn - Kohleverbindungsbahn - Uberbauung Kohleverbin-
- DB-Fernbahnstrecke Naumburg — |-  DB-Fernbahnstrecke Naumburg Lochau Lochau Lochau dungsbahn Lochau - Stre-
Halle — Halle - DB-Fernbahnstrecke Naum- cke weiterhin in Betrieb,
burg — Halle kann nicht Gberbaut werden
Alternativ nur Parallelfiih-
rung moglich
- 6340 Halle (Saale) — Gunters-
hausen
StralRen StralRen Stral3en StralRen Stral3en Stral3en StralRen
Merseburg (einschl. Meuschau) Merseburg Merseburg Merseburg Merseburg (einschl. Meuschau) Merseburg Merseburg
- B181lalt - B9l - B9l - B181lalt - B1i8lalt - B1i8lalt - B9l
- Fasanerie - L182/K 2176 Weilzenfelser - L178n - Werder Stral3e - Fasanerie - Werder Stral3e - L182/K 2176 Weil3enfelser
- Kollenbeyer Weg StralRe, Friedrich-Ebert-StralRe - L 182/K 2176 WeiRenfelser - Kollenbeyer Weg StralRe, Friedrich-Ebert-StralRe
- Dorfstral3e - WeiRenfelser StralRe Stral3e, Friedrich-Ebert-StraRe |- B 181 alt - DorfstralRe - B1i8lalt - WeiRenfelser StralRe
- Amtshéauser Stral3e - B18lalt - DorfstraBe Trebnitz - Amtshauser Stralle - L 183 zw. Kreypau und B
- Neumarkt - B1i8lalt - L183 zw. Kreypauund B 181 |-  Neumarkt 181 alt - B181lalt
- Werder Stralle - L183 zw. Kreypauund B 181 alt |- L 183 zw. Kreypau und B 181alt alt - Werder Stral3e - K2177in Friedensdorfund |- L 183 zw. Kreypau und B 181
- Querstralle - L 184 zw. Wallendorf und Bad - GemeindestralBe Gebruder-von- |-  Gemeindestral’e Gebrider- - QuerstralRe Tragarth alt
Durrenberg Wedel Stral3e in Friedensdorf von-Wedel Stral3e in Frie- - GemeindestralRe Gebruder- |- K 2177 in Friedensdorf und
- B18lalt - Roddener Weg Guintherdorf - VerbindungsstraRe L 184 — densdorf - B18lalt von-Wedel Straf3e in Frie- Tragarth
- L 183 zw. Kreypau und B 181 alt (Sondergehbiet am Baubeginn) Kreypau (L 183) - L 184 zw. Wallendorfund Bad |- L 183 zw. Kreypau und B 181 densdorf - Verbindungsstrae L 184 —
- Gemeindestrafl’e Gebrider-von- - L 184 zw. Wallendorf und Bad Durrenberg alt - L 184 zw. Wallendorf und Kreypau (L 183)
Wedel Stral3e in Friedensdorf Durrenberg - Roddener Weg Guintherdorf - K 2177 in Friedensdorf und Bad Dirrenberg - L 184 zw. Wallendorf und Bad
- L 184 zw. Wallendorf und Bad - Roddener Weg Giintherdorf (Sondergebiet am Baubeginn) Tragarth - Schladebacher Stral3e in Durrenberg
Durrenberg (Sondergebiet am Baubeginn) - GemeindestralRe Gebruder- Wallendorf - Schladebacher Stral3e in
- -Roddener Weg Guntherdorf von-Wedel Straf3e in Frie- - Wohnheim in Friedensdorf Wallendorf

(Sondergebiet am Baubeginn)

Wege

Wege

Wege

Wege

Parkplatz Festhalle Merseburg
wird tUberbaut

densdorf

- L 184 zw. Wallendorf und Bad

Durrenberg

- Schladebacher StralRe in
Wallendorf

- Wohnheim in Friedensdorf

- Am Tonschacht in Wallendorf

- Koboldsberg in Zéschen

- Alter Bahnhof in Zdschen

- AM Friedhof in Z6schen

- Am Schachtteich in Zéschen
- Roddener Weg Guntherdorf

(Sondergebiet am Baubeginn)

Wege

- Am Tonschacht in Wallen-
dorf

- Koboldsberg in Z8schen

- Alter Bahnhof in Zéschen

- AM Friedhof in Z6schen

- Am Schachtteich in Z6schen

- Roddener Weg Giintherdorf
(Sondergebiet am Baube-

ginn)

Wege

Parkplatz Festhalle Merseburg
wird Uberbaut

- Wohnheim in Friedensdorf

- Am Tonschacht in Wallendorf

- Koboldsberg in Zdschen

- Alter Bahnhof in Zéschen

- AM Friedhof in Zéschen

- Am Schachtteich in Zdschen

- Roddener Weg Guntherdorf
(Sondergebiet am Baubeginn)

Wege

Vorhandene Leitungen (Fernleitungen)
- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200

- GasLine

Geplanter Sudostlink Korridor 011_17

Vorhandene Leitungen (Fernleitun-
gen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200

- GaslLine

Blockheizkraftwerk Stadtwerke Mer-
seburg

Geplanter Sidostlink Korridor 011_17

Vorhandene Leitungen (Fernleitun-
gen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200

- GaslLine

Geplanter Stidostlink Korridor
011 17

Vorhandene Leitungen (Fernlei-
tungen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200
- GasLine

Geplanter Stidostlink Korridor
011 _17

Vorhandene Leitungen (Fernlei-
tungen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200
- GaslLine

Geplanter Stidostlink Korridor
011 17

Vorhandene Leitungen (Fernlei-
tungen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200
- GaslLine

Geplanter Stidostlink Korridor
011 17

Vorhandene Leitungen (Fernlei-
tungen)

- Freileitung 110 kV

- Erdgas Gascade DN 1200
- GasLine

Blockheizkraftwerk Stadtwerke
Merseburg

Geplanter Siidostlink Korridor
011_17

Eigentumsverhaltnisse

Varianten 3 auf 50 % der Strecke auf 6ffentlichen Flachen
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Variante 2.0
Verkehrliche Beurteilung

Variante 2.1

| Variante 2.2

Variante 2.3

Variante 3.0

Variante 3.1

Variante 3.2

Be- und Entlastungswirkung

Zielstellung BVWP Ortsumgehung
Merseburg wird nicht erreicht

B 181lalt

Abschnitt B 91 — L 183
Mehrbelastung 10.100
Entlastung

Abschnitt L 183 - Glnthersdorf
Mehrbelastung

Entlastung 4.200 - 6.800
B 91

Mehrbelastung 2.800
Entlastung

Zielstellung BVWP Ortsumge-
hungen Zéschen, Wallendorf,
Merseburg wird nicht erreicht

B 181alt

Abschnitt B 91 — L 183
Mehrbelastung 10.300
Entlastung

Abschnitt L 183 - Glinthersdorf
Mehrbelastung
Entlastung 4,700 - 8.000
Innerodrtliche Verlagerung des
Verkehrs auf B 181n:
Abschnitt L 183 - Gunthersdorf
Mehrbelastung 13.400 - 14100

B 91
Mehrbelastung 5.100
Entlastung

Zielstellung BVWP Ortsumge-
hungen Zdschen, Wallendorf,
Merseburg wird nicht erreicht

B 181alt

Abschnitt B 91 — L 183
Mehrbelastung 10.300
Entlastung

Abschnitt L 183 - Glinthersdorf
Mehrbelastung
Entlastung 4,700 - 8.000
Innerodrtliche Verlagerung des
Verkehrs auf B 181n:
Abschnitt L 183 - Gunthers-
dorf

Mehrbelastung 13.400 -
14100

B 91
Mehrbelastung 5.100
Entlastung

Zielstellung BVWP Ortsumge-
hungen Zdschen, Wallendorf
wird nicht erreicht

B 181alt

Abschnitt B 91 — L 183
Mehrbelastung
Entlastung 5.100 - 5.700
Abschnitt L 183 - Gunthersdorf
Mehrbelastung
Entlastung 4,700 — 8.000
Innerdrtliche Verlagerung des
Verkehrs auf B 181n:

Abschnitt L 183 - Glinthersdorf
Mehrbelastung 14.900 — 15.500

B 91
Mehrbelastung

Entlastung 1.800

Entwurfs- und Sicherheitstechnische Bewertung

Entwurfsklasse und Querschnitt

EKL 1

RQ 15,5 von Giinthersdorf bis L 183 = dreistreifiger Querschnitt, Kronenbreite 15,50 m
RQ 21 von der L 183 bis nach Merseburg = zweibahnig, vierstreifiger Querschnitt, Kronenbreite 21 m

Breiten flr die erforderlichen Quer-
schnitte in Merseburg nicht verflg-
bar

Breiten fur die erforderlichen
Querschnitte in den Ortsdurch-
fahrten nicht verfiigbar

Lagetrassierung

Zu geringe Radien in der Ortsdurch-
fahrt Merseburg

Unterschreitung Grenzwerte
Lagetrassierung nach RAL fur
70 km/h

Grenzwerttrassierung nach RAL
fur 70 km/h

Anordnung der Knotenpunkte

Innerorts in Merseburg dichte Kno-
tenpunktfolge wegen Anschluss
Nebennetz

Keine leistungsfahige und sichere
Verkehrsabwicklung mdéglich, da
Knotenabsténde fur EKL 1 nicht
gegeben

Alternativ SchlieBung Knoten und
Verlegung Nebennetz erforderlich

WeilBenfelser StralRe

Plangleiche Anbindung nur mit licht-
signalgesteuertem Knoten, damit
Umbau vhd. Knoten Ri. B 91 einschl.
StralRenbahn notwendig

B 91

Mit Uberfuihrung liber die DB-Strecke
+ B 91, Parallelrampenanschliisse an
die B 91 Ri. Halle,
ErschlieBungsstral’e Bebauung tiber
Koétzschener Weg, Abbindung Gara-
genzufahrten an Westrampe, Rick-
bau StralRen im vhd. Unterfuhrungs-
bereich (nur noch Querung StralRen-
bahn und FuRganger)

WeilRenfelser Strale

Plangleiche Anbindung nur mit
lichtsignalgesteuertem Knoten,
damit Umbau vhd. Knoten Ri. B 91
einschl. StraRenbahn notwendig

B 91

Mit Uberfuihrung iiber die DB-
Strecke + B 91, Parallelrampenan-
schlusse an die B 91 Ri. Halle,
ErschlieBungsstral’e Bebauung
Uber Kotzschener Weg, Abbindung
Garagenzufahrten an Westrampe,
Ruckbau StralRen im vhd. Unterfuh-
rungsbereich (nur noch Querung
StraRenbahn und FuRRgénger)

Zuséatzlicher Knotenpunkt B
181n / alt (Amtshé&user Strale)
Ostlich Saalebauwerk

Innerorts in Merseburg dichte
Knotenpunktfolge wegen An-
schluss Nebennetz

Keine leistungsfahige und si-
chere Verkehrsabwicklung
maoglich, da Knotenabstande fir
EKL 1 nicht gegeben

Alternativ SchlieBung Knoten
und Verlegung Nebennetz er-
forderlich

Anschluss K 2177 an Uberregio-
nales Stralennetz nur noch uber
L 184 mdglich (kein zusatzlicher
Knotenpunkt B 181alt an B 181n

zwischen Tragarth und Wallendorf

Knoten an der L 184 liegt im
Bebauungsbereich
Alternativ Verlegung L 184 auf

K 2177 und Anordnung Knoten-

punkt westlich Wallendorf,
grenzt auch an Bebauungsge-
biet an

Zuséatzlicher Knotenpunkt B
181n / alt (Amtshauser Strafie)
westlich Bauwerk Mittelkanal

Innerorts in Merseburg dichte
Knotenpunktfolge wegen An-
schluss Nebennetz

Anschluss K 2177 an Uberregio-
nales Strafennetz nur noch
Uber L 184 mdglich (keine zu-
satzlicher Knotenpunkt B 181alt
an B 181n zwischen Tragarth
und Wallendorf

Knoten an der L 184 liegt im
Bebauungsbereich

Alternativ Verlegung L 184 auf
K 2177 und Anordnung Kno-
tenpunkt westlich Wallendorf,
grenzt auch an Bebauungs-
gebiet an

Zuséatzlicher Knotenpunkt B
181n / alt (Amtshauser Strafie)
Ostlich Saalebauwerk

Innerorts in Merseburg dichte
Knotenpunktfolge wegen
Anschluss Nebennetz

Knoten an der L 184 liegt im
Bebauungsbereich

Alternativ Verlegung L 184 auf
K 2177 und Anordnung Knoten-
punkt westlich Wallendorf,
grenzt auch an Bebauungsge-
biet an

WeiRenfelser Stralle

Plangleiche Anbindung nur mit
lichtsignalgesteuertem Knoten,
damit Umbau vhd. Knoten Ri. B
91 einschl. StraBenbahn notwen-
dig

B 91

Mit Uberfiihrung Uber die DB-
Strecke + B 91, Parallelrampen-
anschlisse an die B 91 Ri. Halle,
ErschlieBungsstral’e Bebauung
Uber Koétzschener Weg, Abbin-
dung Garagenzufahrten an West-
rampe, Rickbau Strafen im vhd.
Unterfihrungsbereich (nur noch
Querung StraRenbahn und FuR-
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chere Verkehrsabwicklung sichere Verkehrsabwicklung
maoglich, da Knotenabstande fur | méglich, da Knotenabstande
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Gegenubergestellt wird die technische Variantenvorauswahl den Ergebnissen der Umwelt-
vertraglichkeitsstudie im Rahmen der Prifung des Raumwiderstandes.

Insgesamt zeigt sich fur die 14 betrachteten Trassenfiihrungen folgendes Ergebnis.

Variante 0+

Variante 0+ beschreibt den verkehrsgerechten Ausbau der vorhandenen B 181 zwischen
Gunthersdorf und Merseburg.

Hier zeigen sich folgende Sachverhalte:

Bei Beibehaltung des 2-streifigen Querschnittes gemafd Bestand ist keine leistungs-
fahige Verkehrsabwicklung méglich.

Durch die Verkehrszunahme bis zum Prognosejahr 2030 verringert sich die
Leistungsfahigkeit des Gesamt- und Schwerverkehrs.

Die Ausbildung des aus Griinden der Leistungsfahigkeit erforderlichen 3- bzw. 4-
streifigen Querschnittes ist nur auBerorts maoglich.

AuRBerhalb der Ortsdurchfahrten stehen keine ausreichenden L&ngen fir einen
erforderlichen dritten Fahrstreifen zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit und
Schaffung von Uberholmdglichkeiten zur Verfiigung.

Die fur die geforderte Stral3enkategorie LS Il erforderliche Reduzierung von Knoten-
punkten mit untergeordneten Straf3en ist nur auf3erorts moglich. Diese ist verbunden
mit der Schaffung von Parallelstraf3en.

Gemal der Richtliniengrundlage fur die Planung einer Stral3e der Kategorie LS Il und
Entwurfsklasse EKL 1, sollen Verknipfungen mit nachgeordneten Straf3en nur noch
eingeschrankt erfolgen und alle Knotenpunkte mindestens teilplangleich ausgestaltet
werden.

Die Anordnung teilplangleicher Knotenpunkte ist nur auf3erorts moglich. Hierzu ist die
Verlegung klassifizierter Straf3en aus den Ortslagen heraus notwendig.

Die Ortsdurchfahrten einschl. der Knotenpunkte in den Ortsdurchfahrten bleiben be-
stehen. Es sind die Signalisierung und die Herstellung von Abbiegespuren notwendig,
fur die in Teilbereichen wegen der angrenzenden Bebauung kein Platz vorhanden ist.
Fur die B 181 alt in der OD Merseburg sind umfangreiche Aus- und Umbaumafnah-
men gemal den nachfolgenden Angaben zu Trassenfihrungen im ndrdlichen Ver-
kntpfungskorridor mit der B 91 zwischen der L 183 und der B 91 erforderlich.

Die Zielstellung des Bundesverkehrswegeplanes, die Schaffung von Ortsumgehungen fur die
Gemeinden Z6schen, Wallendorf und Merseburg, wird nicht erreicht.
Variante 0+ ist friihzeitig auszuscheiden.
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Mittlerer Verknupfungskorridor mit der B 91 (Anschluss entsprechend Trasse BVWP)
— Anschluss im Zuge L 182/WeilRenfelser StralRe an B 91
Folgende Varianten sind hier zu geordnet: 1, 1.3, 2.1, 2.2 und 3.2.
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Abb. 3 Ubersicht Varianten mittlerer Verkniipfungskorridor mit B91

Variante 1 (Bundesverkehrswegeplantrasse)
Die Variante 1 weist hinsichtlich ihres Verlaufes sudlich des rudimentaren Teiles des Saale-
Elster-Kanals und der Kiesgruben zwischen Wallendorf und Schladebach die insgesamt
grofdte Querungslange (2.200 m) und zusatzlich betriebsbedingte Beeintrachtigungen
(1.800 m) der Raumwiderstandsklasse | aller Varianten der Vorauswahl auf.
Der Raumwiderstand ergibt sich aus folgenden Sachverhalten:

— geplantes NSG,

— besondere Bedeutung fur den regionalen Biotopverbund,

— Lebensraum streng geschitzter Arten mit z.T. zulassungskritischen Habitaten (Brut-

vogel, Fledermause, Amphibien).

Zwar sind diese naturschutzfachlichen Auspragungen tberwiegend auch nordlich des Saale-
Elster-Kanals gegeben, allerdings lassen sich dort diese zulassungskritischen Bereiche sehr
hohen Raumwiderstandes erkennbar auf kirzerer Ladnge queren und durch Faunabriicken
teilweise vermeiden und stellen somit eingriffsmindernde Alternativen dar (vgl. ausfuhrlich
Unterlage 19.2 Karte 3).
Im Ergebnis dieser Erwédgungen war die Variante 1 nach Analyse des naturschutzfachlichen
Raumwiderstandes auszuschlief3en.

Aus technischer Sicht ergeben sich im Bereich 0stlich der L 184 Nachteile durch die
erhebliche Querungslange ausgekiester und wieder verflllter Kiestagebauflachen, die einen
erheblichen baulichen Zusatzaufwand fir die Herstellung eines tragfahigen Untergrundes fir
den Trassenbereich nach sich ziehen. Ein an der L 184 vorzusehender Knotenpunkt ist
davon ebenfalls vollumfanglich betroffen.

Variante 1 ist daher aufgrund der umweltfachlichen Konfliktpunkte und der grof3ten
Querungslange wieder verflllter Kiesabbauflachen im Teilbereich zwischen
Gunthersdorf und der L184 frihzeitig auszuscheiden.

Westlich der L 184 und noérdlich des Saale-Elster-Kanals bis zum Anschluss an die
B 91 kann Variante 1 sowohl aus technischer als auch umweltfachlicher Sicht weiter
betrachtet werden.
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Variante 1.3 verlauft von Gunthersdorf bis westlich des Roddener Weges auf der Trasse der
Variante 1, wechselt dann aber auf die Nordseite des Saale-Elster-Kanals und folgt diesem
parallel bis zur L 184. Westlich der Kreuzung mit der L 184 schwenkt sie auf die Trasse der
Variante 1 und folgt dieser bis zum Anschlusspunkt an die B 91.

Die Variante 2.1 schwenkt von Gunthersdorf kommend zwischen der B 181alt und dem FFH-
Gebiet Schafhufe nach Norden lber den Saale-Elster-Kanal und quert diesen im wasserge-
fullten Bereich. Weiter fuhrt die Trasse ca. parallel stidlich der Ortslagen Zscherneddel und
Friedensdorf im Abstand von > 194 m (kritische Isophone Larm Orientierungswert nach
DIN 18005 fur ein Mischgebiet nachts) vorbei, quert die L 184 und schwenkt westlich der
L 184 nach Suden auf die Trasse der Variante 1 bis zum Anschluss an die B 91.

Variante 2.2 folgt im Wesentlichen dem Trassenverlauf der Variante 1. 3, ausgenommen ist
der Bereich der Querung des Bergwerkseigentums dstlich der L 184. In diesem Teilabschnitt
schwenkt Variante 2.2 weiter nach Norden aus, um Teilbereiche bereits ausgekiester
Flachen weiter nordlich zu umgehen. Der Abstand zur Ortslage Zscherneddel ist dabei
> 570 m.

Die Varianten 1.3, 2.1 und 2.2, die sich im Bereich zwischen Gilinthersdorf und der
L 183 bewegen, kénnen aus technischer und umweltfachlicher Sicht weiter betrachtet
werden.

Variante 3.2 folgt von Gunthersdorf bis westlich Wallendorf der Trasse der Variante 3.0.
(siehe nachfolgende Beschreibung Variante 3.0 im noérdlichen Verknipfungskorridor) In
diesem Bereich gelten die Randbedingungen und Ausschlussgriinde entsprechend Variante
3.0, siehe Ausfuihrungen zum nérdlichen Verkniipfungskorridor.

Westlich Wallendorf schwenkt die Trasse auf die Bahnstrecke 6810 / ehemalige Kohlebahn
Lochau. Diese wird durch die DB AG und ein Privatunternehmen aktiv betrieben. Es werden
Reststoffe aus der Millverbrennungsanlage zur Deponierung auf dieser Strecke
transportiert. Eine Nutzung ist fir mindestens weitere 20 Jahre vorgesehen.

Eine Nutzung der vorhandenen Bahntrasse zwischen Wallendorf und stdlich Trebnitz fur die
geplante B 181n ist damit nicht mdglich. Die Trasse kdnnte allenfalls Gstlich oder westlich der
Bahnstrecke parallel gefihrt werden. Gegeniiber anderen Varianten entsteht deshalb kein
Vorteil.

Aufgrund der Ausschlussgrinde analog Variante 3.0 und der nicht mdéglichen Nutzung
der vorhandenen Bahnanlage der ehemaligen Kohlebahn Lochau, wird die Variante 3.2
frihzeitig ausgeschieden.

Nordlicher Verkniipfungskorridor mit der B 91 — Anschluss im Zuge B 181alt
Folgende Varianten sind hier zu geordnet: 1.1, 1.4, 2, 2.3, 3.0 und 3.1.

Die Varianten 1.1 und 1.4 verlaufen bis zu den Abzweigungspunkten von Ginthersdorf
kommend auf der Trasse der Variante 1. Variante 2.3 folgt von Ginthersdorf kommend bis
zum Abzweigungspunkt Variante 2.
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Abb. 4 Ubersicht Varianten nérdlicher Verkniipfungskorridor mit B91

Aufgrund der unterschiedlichen topografischen Randbedingungen (Verlauf in tGberwiegend
landwirtschaftlich gepragten Bereichen ohne Bebauung von Osten bis zur L 183 bzw. Verlauf
in bebautem Gebiet und Querung der Saale und deren Uberschwemmungsgebiet westlich
der L 183) teilen sich die Korridore in zwei Bewertungsbereiche:

- zwischen Gunthersdorf und der L 183 (o (ohne)) (Ende 6stlich der L 183)

- zwischen der L 183 (m (mit)) (Beginn 6stlich der L 183) und der B 91.

Bereich zwischen Giinthersdorf und der L 183
Die Varianten 1.1, 1.4, 2 und 2.3 weisen in diesem Bereich keine technischen Ausschluss-
grinde auf.

Fur die Varianten 1.1 und 1.4 ergeben sich in diesem Bereich umweltfachliche Aus-
schlussgrinde, die unter den Angaben zu Variante 1 im mittleren Verknidpfungs-
korridor erlautert sind.

Die Varianten 3.0 und 3.1 verlaufen in diesem Abschnitt auf der entwidmeten ehemaligen
Bahnstrecke Leuna — Leipzig. Diese fuhrt stdlich der B 181alt noch innerhalb der bebauten
Gebiete der Gemeinden Zéschen und Wallendorf durch bzw. direkt entlang von Wohn- und
Mischgebieten. Damit wirde eine Verkehrsverlagerung innerhalb der bebauten Ortslagen
nach Siden und in Richtung bauleitplanerisch ausgewiesener bisher weniger belasteter
Wohngebiete mit entsprechender Neubetroffenheit der Wohn- und Mischgebiete eintreten.
Das Ziel des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) zur Schaffung von Ortsumgehungen wird
nicht erreicht.

Zur Herstellung des erforderlichen 3-streifigen Stralenquerschnittes werden aufgrund der
Bebauungssituation in Teilbereichen Stiutzbauwerke erforderlich. Der vorhandene Bahn-
damm weist keine ausreichende Breite zur Aufnahme des erforderlichen Querschnittes auf.
Weiterhin Uberquert die Trasse ehemalige Tage- und Tiefbauabbaufelder des ehemaligen
Braunkohlenabbaus. Zur baulichen Sicherung der StrafRe sind umfangreiche bautechnische
Zusatzmaflinahmen (Verwahrung von unterirdischen Anlagen, StabilisierungsmalRnahmen
von Tagebauverfillungen und unterirdischen Hohlrdumen) vorzusehen, die einen
erheblichen Kostenaufwand sowie erhdhte Aufwendungen fir den Betrieb (Schaden-
kontrollen wegen mdglicher Erdfélle, ggf. bauliche MalRnahmen zur Schadensbehebung)
nach sich ziehen. Die Altanlagen des Bergbaus stehen auch einer Trassenflhrung in Ein-
schnittslage oder einer Untertunnelung entgegen.

Der Knotenpunkt mit der L 184 wirde ebenfalls im Bereich von Bebauung liegen oder der
Knoten musste an der Kreisstral3e K 2177 westlich von Wallendorf angelegt werden.

Da mit den Varianten 3.0 und 3.1 das Ziel des BVWP, der Schaffung von Ortsum-
gehungen fur die Gemeinden Zo6schen und Wallendorf, nicht erreicht und eine
Verlagerung der Verkehre innerhalb der bebauten Bereiche in bisher nicht belastete
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Wohn- und Mischgebiete erfolgt, werden die Varianten 3.0 und 3.1 im angegebenen
Abschnitt frihzeitig ausgeschieden. Die erheblichen Kosten und Unterhaltungsaufwen-
dungen, die fir umfangreiche Sicherungsmafinahmen durch den Altbergbau anfallen, stellen
gegeniuber anderen Varianten ein weiteres erhebliches Negativkriterium dar.

Bereich zwischen der L 183 (m) und der B 91

Fur alle Varianten einschl. Variante 0+ ergibt sich im nérdlichen VerknUpfungskorridor, dass
sie je nach Anbindepunkt an die B 18lalt bebautes Gebiet durchlaufen. Die Straf3en-
kategorie wechselt im Bereich einer kinftigen Ortsdurchfahrt dann zur anbaufreien Haupt-
verkehrsstraf3e im Vorfeld und innerhalb bebauter Gebiete mit Uberregionaler Verbindungs-
funktion VS II. Richtliniengrundlage im Bereich einer kinftigen Ortsdurchfahrt ist die
Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen RASt 06. Aul3erhalb einer mdglichen Ortsdurch-
fahrt gemaR StraRengesetz Land Sachsen-Anhalt gilt die Richtlinie RAL analog dem Bereich
Ostlich der L 183.

In diesem Abschnitt muss fir alle Varianten einschl. Variante 0+ im ndrdlichen Ver-
knupfungskorridor das vorhandene Bauwerk der Unterfihrung der B 18lalt unter den
DB-Strecken 6340 Halle (Saale) - Guntershausen und 6810 ersetzt werden, da die
erforderliche lichte H6he von 4,70 m und die lichte Weite fur den erforderlichen vierstreifigen
Querschnitt im Bestand nicht gegeben ist. Die B 181 muss im Bereich der Bahnquerung um
ca. 2 m abgesenkt werden. Beidseitig des Bauwerkes ist die Herstellung von Trogbauwerken
mit beidseitigen Stutzwanden zwischen dem Knoten der B 181 mit der L 182 Weil3enfelser
StrafRe und der B 91 notwendig, da die Ndhe der angrenzenden Bebauung zur B 181 und
deren ErschlieBung keine Bdschungsausbildung zuldsst. Die vorhandenen Zufahrten und
Strallen missen im Bereich des Troges von der B 181 abgebunden werden. Die Er-
schlieBung der Bebauung und Griinanlagen muss jeweils von Sitden bzw. Norden neu
geregelt werden. Die Lange der Trogstrecke betragt ca. 625 m. (siehe auch AnlagenAnhang
1 und 3 zum Erlauterungsbericht und nachfolgende Abbildung)

Ersatzneubau Bahntberfuhrung
fur 4-streifigen Querschnitt, LH= 4,70 m

Verbreiterung von 2-streifigen auf 4-streifigen
Querschnitt

Abb. 5 B 181alt Streckenbereich innerorts — Unterfithrung DB-Strecke 6810
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Die lichtsignalgesteuerten Knoten (bereits vorhandene umzubauende und neu hinzukom-
mende) mindern die Leistungsfahigkeit der StrafRenverbindung. Fir den Ortsteil Meuschau
muss variantenabhéngig aufgrund des 4-streifigen Ausbaus der B 181 eine neue Ver-
knipfung mit dem StraRennetz geschaffen werden. Dies fuhrt entweder im Bereich Mittel-
kanal oder Alte Saale zu gréReren Eingriffen durch Stral3enverlegung oder Knotenausbau.

In allen Varianten muss das Kreuzungsbauwerk der B 181 mit dem Mittelkanal aufgrund des
erforderlichen vierstreifigen Querschnittes geandert werden. Variantenabhangig erfolgt dies
durch Ersatzneubau an gleicher Stelle oder durch Errichtung eines zusatzlichen Bauwerks.

Alle Varianten queren in diesem Bereich das Vogelschutzgebiet DE 4638 401, in unter-
schiedlichen Langen.

Zusatzlich zum Vogelschutzgebiet ist das FFH-Gebiet DE 4537 301 bei allen Varianten aus-
genommen Variante 1.4 betroffen oder es wird eingegriffen.

Variante 1.4 quert die L 183 und die Saalaue einschl. Mittelkanal in Stid-Nordwestrichtung.
Sie fuhrt direkt stdlich der Ortslage Trebnitz vorbei, die im Hinblick auf Emissionen (L&rm
und Luftschadstoffe) direkt betroffen ist. Westlich der Querung des Mittelkanals schwenkt sie
nach Norden, quert einen Graben, 2 Mal die Saale (Saaleschleife um das Festplatzgelande)
sowie den Parkplatz des Festplatzgelandes. Nordlich des Festplatzgelandes fuhrt sie in einer
engen (Haarnadel-) Kurve zurtick in stidwestliche Richtung bis zum Anschluss an das vor-
handene 4-streifige Bauwerk Uber die Saale. Die Trassierung der Variante 1.4 erfillt westlich
der Querung Mittelkanal durch die Zwangspunkte nur die Anforderungen an eine Trasse fir
Voau = 50 km/h, in einem noch aul3erorts liegenden Bereich gemaf Stral3engesetz Land
Sachsen-Anhalt.

Im Bereich der Querung des Festplatzgelandes sind Naturdenkmale vorhanden.

Der gesamte Bereich der Querung Mittelkanal, Saale und Festplatzgeldnde muss u. a. auch
im Hinblick auf das Uberschwemmungsgebiet der Saale durch ein Briickenbauwerk mit
4-streifigem Querschnitt Gberquert werden.

Eine Linienverbesserung gegentber dem vorhandenen Verlauf der B 18lalt in
Merseburg/Meuschau kann mit Variante 1.4 nicht erreicht werden, die Fihrung in der Lage
wird sogar in der Anbindung an die B 181alt noch verschlechtert, da der Kurvenradius kleiner
wird als die Radien im Bestand.

Aufgrund der noch ungunstigen Linienfihrung gegentber dem Bestand, der
Betroffenheit von Saale, Saaleaue, der Uberbauung des Festplatzgelandes und dem
Nichterreichen des Zieles des BVWP der Schaffung einer OU Merseburg, wird Variante
1.4 frihzeitig ausgeschieden.

Variante 2 kreuzt die L 183 sudlich der B 181lalt in Stiidost — Nordwestrichtung. Ca. in Hohe
der vorhandenen Einmundung des noérdlichen Teils der L 183 in die B 181alt schwenkt sie
auf die B 18lalt ein und folgt dieser bis ca. in HOhe der nordlichen Anbindung des
Kollenbeyer Weges in Merseburg. In Richtung Westen schwenkt sie dann nach Siden ab,
umgeht den Gewerbebereich und mindet westlich der Querung des Mittelkanals in Hohe der
Einmundung der WerderstraRe wieder in die B 181alt. Ostlich der L 183 ist ein 3-streifiger,
westlich ein 4-streifiger Querschnitt herzustellen. Die Trasse greift erheblich in zwei Teil-
flachen des FFH-Gebietes DE 4537 301 ,Saale-Elster-Luppe-Aue” (Fasanerie) ein. Zur
Minimierung des Eingriffs muss die Trasse direkt Uber das vorhandene Bauwerk (ber die
Alte Saale gefuihrt werden. Damit muss die B 181alt bauzeitlich fur den Verkehr voll gesperrt
und dieser Uber das nachgeordnete Netz, bspw. die L 183, umgeleitet werden. Die
zwischengemeindliche Verbindung Merseburg — Wallendorf wird durch die Uberbauung der
B 181alt unterbrochen. Die OL Meuschau muss uUber einen neuen Knoten westlich der
Querung Mittelkanal an die B 181n angeschlossen werden. Die zwischengemeindliche Ver-
bindung erfolgt dann entweder Uber die B 181n / neuer Knoten L 183 oder es muss eine Er-
satzstraBenverbindung geschaffen werden.
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Die Fihrung der B 181 um das Gewerbegebiet Meuschau bis westlich Mittelkanal, entspricht
in der Trassierung nur den Anforderungen einer anbaufreien HauptverkehrsstralRe gemaf
RASt 06 mit Vzul = 50 km/h (unter Beachtung der Anforderungen an die Konstruktion des
Briickenbauwerks - keine Anordnung von Verwindungen auf dem Bauwerk und Minimierung
der Eingriffe in das FFH-Gebiet), obwohl sich die Stral3e stralRenverkehrsrechtlich noch
aulRerorts befindet. Die Anforderungen der RAL fir Auferortsstrallen kénnen nicht
eingehalten werden.

Der an der L 183 vorzusehende Knotenpunkt muss so angelegt werden, dass sowohl die
nordliche als auch sidliche vorhandene Verknipfung der L 183 mit der B 181alt weiterhin
gewahrleistet bleibt. Damit entstehen entweder erhebliche Eingriffe in den nordgstlich
gelegenen Teilbereich des FFH-Gebietes DE 4537 301 oder ein raumlich sehr grof3er
Knoten mit erheblichem Flachenentzug. Westlich der nérdlichen Einmiindung der L 183 bis
sudlich der umgangenen Gewerbeflache entsteht ein erheblicher Eingriff in die Teilflache des
FFH-Gebietes DE 4537 301 um den Mittelkanal.

(siehe auch Anhang 2 und 3 zum Erlauterungsbericht und nachfolgende Abbildung)
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Abb. 6 Verlauf Variante 2 im Bereich des FFH-Gebietes DE 4537-301

Im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprufung zur Betroffenheit des FFH-Gebietes DE 4537-
301 ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle* im Rahmen dieser Voraus-
wahl der detailliert zu untersuchenden Varianten wurden hinsichtlich der Variante 2 fir die
untersuchten Lebensraumtypen:
e Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)
(LRT 6510)
e Hartholzauenwélder mit Quercus robur, Ulmus laevis, Ulmus minor, Fraxinus
excelsior oder Fraxinus angustifolia (Ulmenion minoris) (LRT 91FO0)
sowie die Anhang Il — Art
e Eremit (Osmoderma eremita)*
erhebliche Beeintrachtigungen ermittelt (vgl. ausfihrlich Unterlage 19.4.3).
Im Ergebnis dieser FFH-Vertraglichkeitsprifung war die untersuchte Variante 2 daher aus
Umweltgriinden friihzeitig auszuschlieRen.
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Das Ziel des BVWP einer Ortsumgehung Merseburg wird lediglich fir den Ortsteil Meuschau
erreicht.

Variante 2 ist aufgrund der erheblichen Beeintrdchtigungen des FFH-Gebietes
DE 4537 301, der Nachteile in der Trassierung gegeniiber anderen Varianten und der
nicht erreichten Zielstellung gemal BVWP friihzeitig auszuscheiden.

Variante 2.3 folgt bis ca. westlich der Kreuzung mit der Kohlebahn Lochau Variante 2 und
schwenkt dann zur Querung mit der L 183 nach Sudwesten ab. Das FFH-Gebiet DE 4537
301 wird direkt stdlich umgangen. Direkt nordlich der Rischmihlenschleuse quert sie den
Mittelkanal und schwenkt sidlich der ersten Saalequerung in die Trasse der Variante 1.4 ein.
Die Anbindung in Merseburg an die B 181 alt zieht eine Trassierung nach sich, die nur den
Richtwerten der RASt 06 fur Vzul = 50 km/h entspricht und damit den Anforderungen an die
Stral3enkategorie nicht gerecht wird (die Trasse befindet sich dort im Aul3erortsbereich,
Richtliniengrundlage RAL 2012). Die sich bei Variante 2.3 ergebende S-Kurve in der Einbin-
dung in die B 181 alt sind im Hinblick auf die Verkehrssicherheit kritisch und ziehen vsl.
Querschnittsverbreiterungen zur Gewahrleistung der Fahrzeugbegegnungen und Sichtweiten
(Haltesichtweite) nach sich. Da in Variante 2.3 zwei sehr kleine, gegensinnig gekrimmte
Radien aufeinanderfolgen ist die Linienfihrung der Variante 2.3 noch unglnstiger als bei
Variante 1.4. Die bei dieser Trassenfuhrung erforderlichen Verwindungen auf dem in der
Saaleaue notwendigen Briickenbauwerk sind konstruktiv und bautechnisch ebenfalls kritisch
zu werten.

Bedingt durch die in Variante 1.4 im Einbindungsbereich in Merseburg bereits be-
schriebenen und bei Variante 2.3 noch grtRBeren Nachteile gegeniber anderen
Varianten, wird auch Variante 2.3 friihzeitig ausgeschlossen.

Variante 3.0 schwenkt bereits westlich von Wallendorf in den Trassenverlauf der B 181lalt /
Variante 0+ ein und folgt dieser bis ca. in Héhe der nérdlichen Anbindung des Kollenbeyer
Weges in Merseburg. Ab dort folgt sie der Trasse der Variante 2. Es gelten die gleichen
Randbedingungen und Ausschlussgriinde wie fir die Varianten 0+ und 2 im Bewertungsbe-
reich.

Variante 3.0 ist aufgrund der baulichen Randbedingungen und Nachteile, die sich in
beiden Bewertungsabschnitten ergeben frihzeitig auszuschliel3en.

Variante 1.1 verlauft ab dem Abzweigpunkt von Variante 1 in einem Teilbereich auf der
Trasse der L 183, weshalb fur die Landesstral3enverbindung eine alternative Strecken-
fuhrung, ggf. mit zusatzlichem Neubau erforderlich wird. Es wirden Verkehrsverlagerungen
von der L 183 auf andere StraRen in Nord-/Sudrichtung stattfinden bzw. durch zuséatzliche
bauliche MalRnahmen ebenfalls Eingriffe in Belange Dritter. Westlich der Einmindung der
L 183 in die B 181lalt schwenkt Variante auf die Trasse der Varianten 2 und 3 ein — siehe
zugehorige Erlauterungen. Hier ergeben sich die gleichen Ausschlussgrinde wie bei den
Varianten 2 und 3.

Variante 1.1 ist aufgrund der Nachteile im Abschnitt zwischen der L 183 einschl. und
der B 91 frithzeitig auszuschliel3en.

Im Ergebnis der o. g. Prifung der mdglichen Trassenvarianten mit nordlichem Ver-
knupfungskorridor an der B 91 im Zuge der B 181alt, sind die Varianten 1.1, 1.4, 2, 2.3,
3.0 und 3.1 frihzeitig auszuschliel3en.
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Sudlicher Verknupfungskorridor Anschluss im Bereich Leunawerke/B91

Der sudliche Verknipfungskorridor betrachtet den Bereich zwischen der L 183 und dem An-
schluss an die B 91. Angeschlossen werden kénnen 6stlich der L 183 Varianten, die geman
den Angaben zum mittleren Verknupfungskorridor nicht friihzeitig ausgeschieden wurden.

Folgende Varianten sind hier zugeordnet: 1.2 und 1.5.

Abb. 7 Ubersicht Varianten siidlicher Verkniipfungskorridor mit B91

Bei den Varianten 1.2 und 1.5 erfolgt eine Verlagerung der Verkehre aus dem Stadtgebiet
Merseburg in das Stadtgebiet Leuna, da im Planungsraum zwischen Saale und der B 91
durchgéngig Bebauung vorhanden ist. Lediglich vorhandene und ehemalige Bahntrassen
stehen im sudlichen Planungsraum als unbebaute Korridore in Teilstrecken zur Verfligung.

Fur alle Varianten ergibt sich im sudlichen Verknipfungskorridor, dass sie bebautes Gebiet
durchlaufen. Weiterhin ist fur alle Varianten der erforderliche 4-streifige Querschnitt zu be-
trachten.

Variante 1.2 sieht westlich der L 183 eine Biindelung mit dem Verlauf der DB-Strecke 6810
und Weiterfiihrung in der Trasse der ehemaligen DB-Strecke Leuna — Leipzig bis zum An-
schluss an die B 91 vor. Die ehemalige Bahnstrecke Leuna — Leipzig verlauft 6stlich der B 91
zwischen dem Industriestandort Leuna und dem Friedhof Leuna. Sie unterquerte die
DB-Strecke 6340 Halle (Saale) - Guntershausen und fuhrte auf die Trasse der derzeitigen
Strecke 6810 in Richtung Leipzig.

Die DB-Strecke 6810 ist in diesem Bereich noch in Betrieb — siehe auch Variante 3.2.
Kreuzungen mit der DB-Strecke missen demzufolge planfrei erfolgen. Nach Uberquerung
der Saale im Zuge einer Fachwerkbricke verlauft die Bahnstrecke innerhalb eines
Einschnittes durch die Ortslage Leuna bis zur Zusammenfihrung mit der DB-Strecke 6340
Halle (Saale) - Guntershausen.

Am Beginn des Einschnittes westlich der Saale liegen direkt nérdlich angrenzend ein Wohn-
heim fur behinderte Menschen und ein Kindergarten. Sudlich grenzen ausgedehnte Wohn-
gebiete an. Direkt oberhalb der Einschnittsbéschung verlauft sidlich eine ErschlieRungs-
stral3e (Stral3e An der Bahn) parallel.

Zwischen der Saale und der Kreuzung der Merseburger Stral3e weist der Einschnitt keine
ausreichende Breite fir die Aufnahme der DB-Strecke und der 4-streifig herzustellenden
B 181n aus. Die benachbarte Bebauung und Infrastruktur ware maf3geblich betroffen.
Westlich der Merseburger Stral3e ist der Einschnitt bis zur Querung der DB-Strecke 6340
breiter. In diesem Einschnitt befanden sich vor der Wiedervereinigung Gutergleisanlagen und
Leitungen der Leunawerke.
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Eine westlich/ndrdlich der DB-Strecke liegende Trasse der B 181n wirde bereits dstlich der
Saale und weiterfuhrend im Abzweig in Richtung B 91 erhebliche Anrampungen nach sich
Ziehen, da die Bahnstrecke zwei Mal gekreuzt werden muss. Eine Querung der Bahnstrecke
ostlich der Saale kann durch die Lage im Uberschwemmungsgebiet nur durch eine Uberfiih-
rung erfolgen. In Richtung B 91 muss sie unterfiihrt werden. Insofern kann nur eine
ostlich/sudlich der DB-Strecke 6810 liegende Trassenfiihrung fir Variante 1.2 in Betracht
kommen.

Die Saale und deren Uberschwemmungsgebiet wird im Vergleich der Varianten auf der
kirzesten Strecke Uberquert.

Ausgehend von der verfugbaren Einschnittsbreite zwischen der Merseburger Straf3e und der
Querung mit der DB-Strecke 6340 westlich, muss die Bahnstrecke lber den gesamten Be-
reich einschl. dem Teilstick Merseburger Strale — Saalebriicke auf einer Lange von
ca. 2.200 m nach Norden verlegt werden, so dass der erforderliche 4-streifige Querschnitt
der B 181n sudlich angebaut werden kann. Ersetzt werden muss aufgrund der Trassierungs-
anforderungen an Gleisanlagen vsl. auch das Kreuzungsbauwerk der DB-Strecke 6810 mit
der GeiseltalstraBe. Zur Erhaltung der benachbarten Nutzungen werden im Abschnitt
Merseburger Strale — DB-Strecke 6340 beidseitig hohe Stutzwande erforderlich. Da
Eingriffe in die Boschung und Naherungen an vorhandene Anlagen auf der Siidseite wegen
mdoglicher Gefahrdungen aus dem Anlagenbetrieb im Bereich der Leunawerke zu vermeiden
sind, muss die Trasse ggf. so weit nach Norden verschoben werden, dass die Leunator-
stralRe, die sich zwischen der Bebauung und dem Einschnitt befindet, betroffen ist.
Ggf. muss das nordliche Stutzbauwerk als Kragarm oder ein offener Tunnel ausgebildet
werden, so dass die Leunatorstrale anschlieRend auf dem Bauwerk wiederhergestellt
werden kann. Zwischen der Saalebricke, die beibehalten werden sollte, und der
Merseburger Stralle wird die Bahnstrecke naher als im Bestand an das Behinderten-
wohnheim und den Kindergarten herangerickt. Auch hier werden Stitzwande durch den sich
ergebenden Hohenunterschied erforderlich. Vorhandene Auf3enbereiche werden dauerhaft
beeintrachtigt und entfallen ggf.. Nach Stiden ergibt sich der Eingriff soweit, dass die Stral3e
an der Bahn entfallen misste Stltzwénde zur Sicherung der Bebauung ergeben sich auch
hier durchgangig. Es muss davon ausgegangen werden, dass im Abschnitt zwischen der
Saalebriicke und westlich der Querung Merseburger Stral3e ein mindestens offener Tunnel
(Lange ca. 400 m) hergestellt werden muss, so dass die Stralle An der Bahn auf der
Tunneldecke wiederhergestellt werden kann. An der Saale werden durch den sudlichen
Strallenanbau vorhandene Slipanlagen tberbaut, die verlegt werden missen.

Die DB-Strecke 6340 und der Schwarze Weg miussen unterquert werden und die Trasse
verlauft weiterfihrend in dem Streckeneinschnitt der ehemaligen Strecke 6810 Leuna —
Leipzig, zwischen dem Friedhof (nordlich) und den Leunawerken (sudlich) hindurch.

Im Bereich der B 91 trifft die Trasse auf die gerade neu gebaute Trasse der L 178n, die
weiter nach Westen zur A 38 fuhrt. Die L 178n bindet direkt im Knotenpunkt mit der Werks-
zufahrt Leuna Tore 1 / 2 an die B 91 an. Die Werkszufahrt zu Leuna kann nicht verlegt
werden. Die L 178n muss ebenfalls wieder an die B 91 angebunden werden. Die B 181n
muss die B 91 unterqueren, da sie von Osten her wegen der Kreuzung mit den Bahn-
strecken und dem Schwarzen Weg bereits unterfihrt wird. Moglich ist die B 181n auf der
Trasse der L 178n in einem Tunnel zu fihren, so dass die L 178n auf diesem wiederherge-
stellt werden kann. Der Anschluss der B 181n an die L 178n erfolgt dann mit entsprechenden
Parallelrampen. Alternativ erfolgt nur eine kurze Unterquerung der B 91 und des Knoten-
punktes mit der L 178n, die Trasse der B 181n wird weiter nach Siden in das ehemalige
Bergwerkseigentumsgebiet gefiihrt und ein entsprechender planfreier Knoten an die L 178n
errichtet. Die Trassenflhrung zwischen dem Einschnitt ostlich der DB-Strecke 6340 und
westlich der B 91 muss in Form von Tunneln und Trog hergestellt werden, so dass die
angrenzenden Nutzungen gewahrleistet bleiben.

An den Tunnel-/Unterfiihrungsenden entstehen bedingt durch die Luftschadstoffaustritte
grolRere Belastungen der angrenzenden Bebauung, dies auch im Bereich von Wohngebieten
der Stadt Leuna.

Variante 1.2 quert das Vogelschutzgebiet der Saaleaue auf der kiirzesten Strecke und stellt
eine Bundelung mit vorhandenen Verkehrsinfrastrukturanlagen dar.
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Aufgrund der topografischen Gegebenheit fihrt Variante 1.2 zwar im Einschnitt, aber durch
umfangreiche Wohngebiete der Stadt Leuna. Es werden topografisch und durch die
anliegenden Nutzungen umfangreiche Bauwerke, wie beidseitige hohe Stitzwéande
beginnend an der Saale bis westlich der Kreuzung mit der B 91, mindestens ein ca. 400 m
langer Tunnel westlich der Saale und zwei weitere Untertunnelungen im Bereich Kreuzung
der DB-Strecken 6340, 6810 und Schwarzer Weg, sowie B 91 / L 178n erforderlich. Sie ist im
Vergleich der mdoglichen Trassenkorridore die kostenintensivste Variante, sowohl in den
Investitions- als auch Unterhaltungskosten. An den Enden der Tunnelbauwerke entstehen
erhebliche Belastungen durch die Austritte von Luftschadstoffen, auch im Bereich von
Wohngebieten. Die Nutzung des Wohnheims fir behinderte Menschen und des Kinder-
gartens werden absolut nachteilig beeinflusst, da Aufenthaltsflichen im Aul3enbereich
verloren gehen, die vor Ort nicht ersetzt werden kdnnen.

Die Trassenfuhrung liegt dem Industriestandort Leuna am néchsten und liegt wesentlich im
Achtungsbereich von Betrieben nach Storfallverordnung (12. BImSchV). Inwieweit sich
daraus weitere zusatzliche SchutzmalBnahmen ergeben, misste durch eine Geféahrdungs-
analyse ermittelt werden.

Die beschriebenen Randbedingungen und sich daraus ergebenden technischen Planungs-
ansatze sind in den Anlagen 2 und 4 zum Erlauterungsbericht detaillierter dargestellt.

Aufgrund nachfolgender Sachverhalte ist Variante 1.2 friihzeitig auszuscheiden:

- der Betroffenheit vorhandener Wohn- und Mischgebiete in Leuna — es ergibt sich eine
Verlarmung bislang nicht betroffener bebauter Bereiche, die Errichtung
umfangreicher zusatzlicher Larmschutzmalnahmen ist erforderlich

- der Betroffenheit durch Luftschadstoffe im Bereich von Wohn- und Mischgebieten,
Kindergarten, Wohnheim Leuna

- der Verlegung der DB-Strecke 6810 / MUEG nach Norden auf einer Lange von
2.200 m - eine bauzeitliche Streckensperrung und ein Ersatzbetrieb fur die
Transporte der MUEG sind notwendig

- des Risikos fur die angrenzende Bebauung an der Stral3e An der Bahn durch die
Baugrubenherstellung fur den Tunnel, bauzeitlich ist eine Vollsperrung der Stral3e
An der Bahn erforderlich

- der Beeintrachtigung des Friedhofs Leuna durch Verlarmung

- des ggf. erforderlichen Abrisses der Garagen entlang der Wohnbebauung nérdlich
des Einschnittes, wegen der nicht mehr gegebenen oder zu verlegenden Zufahrt

- der umfangreichen Leitungsumlegungen der im Zuge der Erstellung der L 178n neu
hergestellter und verlegter Leitungen zum Industriestrandort Leuna und einer
110kV-Freileitung

- der umfangreichen bauzeitlichen Verkehrseingriffe im Bereich B 91 / L 178n / Tore
Leuna 1 und 2 fiir die Herstellung der Untertunnelung und der Knotenpunkte

- der Lage der Trasse im Achtungsabstand von Industrieanlagen des Standortes
Leuna nach Storfallverordnung und des daraus folgenden Gefahrdungsrisikos

- der im Vergleich zu anderen Varianten zu erwartenden sehr hohen Investitionskosten

- der hohen Anforderungen an die Sicherheitsausstattung der Tunnel gemals RABt
aufgrund der sich ergebenden Langen, der hohen Anforderungen an den Brand- und
Katastrophenschutz der Kommunen

- der dauerhaft sehr hohen Unterhaltungs- und Betriebskosten aufgrund der Vielzahl
der Bauwerke, Tunnel

- der Betroffenheit von B 181n, B 91 und L 178n im Bereich Leuna/Merseburg im Fall
der Sperrung von Tunneln.

Variante 1.5 schwenkt westlich der Kreuzung mit der L 183 von Variante 1 nach Siiden ab,
quert die Bebauung von Leuna westlich der Saale ca. in der Stadtgrenze zwischen Merse-
burg und Leuna und folgt der ehemaligen Bahnstreckenverbindung Strecken
6807 — 6810/Giitergleise in Richtung Halle bis zum Anschluss an die vorhandene Trasse der
L 178n.
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Auch Variante 1.5 nutzt in Leuna ehemalige Infrastrukturanlagen, ist aber weiter von dem
Industriestandort Leuna nach Norden abgeriickt als Variante 1.2. Auch bei Variante 1.5
missen vsl. Stitzbauwerke erstellt werden, aber in wesentlich geringerem Umfang als bei
Variante 1.2. Gleisanlagen muissen nicht verlegt werden. Der Knotenpunkt der L 178n /
Leuna Tore 1 und 2 an der B 91 kann im Bestand bestehen bleiben.

Aus technischer und umweltfachlicher Sicht wird Variante 1.5 im sddlichen
Verknupfungskorridor weiter betrachtet.

Im Ergebnis der vorgenannten Ausfuhrungen haben sich die im Detail weiter zu be-
trachtenden, nachfolgend genannten Varianten herauskristallisiert, die in Unterlage 3.1 und
den nachfolgenden Punkten 3.2.2 ff. beschrieben sind.

Detailliert zu betrachtende Varianten:
- V1.3 Gilnthersdorf —L183
- V2.1 Gilnthersdorf —L183
- V2.2 Gilnthersdorf —L183
- V1 L183 — Mittlerer Verknupfungskorridor mit B91
- V1.5 L183 - Sudlicher Verknipfungskorridor mit L178n/B91.

Im Zuge der Vorauswahl und Vorabwdgung zu den Trassenkorridoren gemal oben
dargestellter Variantenibersicht, hat sich fir die verbleibenden und weiter im Detail zu
betrachtenden Varianten ergeben, dass sich ca. im Bereich der Kreuzung mit der Landes-
straBe L 183 in Hohe Kreypau ein Gelenkpunkt fur die Kombination verschiedener Varianten
in der Gesamtabwégung ergibt.

Folgende Variantenkombinationen kénnen sich ergeben:

- V13-1-15
- V21-1-15
- V22-15.

Aus diesem Grund wird die Trasse zwischen Guntherdorf und der B 91 fur die weitere

Betrachtung in zwei Teilabschnitte unterteilt:

- Abschnitt Ost zwischen Guinthersdorf und dem Gelenkpunkt an der L 183 = Abschnitt A

- Abschnitt West zwischen Gelenkpunkt an der L 183 (einschl. des Knotenpunktes der
B 181n mit der L 183) und Anbindung an die B 91 = Abschnitt B.

Die nach Vorauswahl verbleibenden detailliert zu betrachtenden Varianten erhalten in der
weiteren Beschreibung folgende Bezeichnung:

Abschnitt A: Al1l3, A21, A22

Abschnitt B: B1, B1.5.

Die Beschreibung der Varianten in Punkt 3.2.2, die Bewertung in Punkt 3.3 und die
Abwégung in Punkt 4 wird bezogen auf die Abschnitte A und B vorgenommen.

In Punkt 4 Gewabhlte Linie erfolgt dann die Zusammenfihrung der beiden Teilabschnitte zur
Vorzugsvariante Gesamttrasse.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 55 von 234

3.2.2 Varianten Abschnitt A - B 181alt bei Glunthersdorf bis L 183 (0)

Zunachst werden diejenigen Merkmale und Bedingungen beschrieben, die fir alle be-
trachteten Varianten im Abschnitt A gleichermal3en gelten. In den dann folgenden Unter-
punkten wird nur noch auf Besonderheiten der jeweils konkreten Variante eingegangen.

Anfang und Ende der Baustrecke

Der Abschnitt A beginnt westlich der Ortsdurchfahrt Ginthersdorf der B 181lalt und endet
Ostlich der Kreuzung mit der L 183.

Das Ortseingangsschild Gunthersdorf befindet sich direkt in H6he der Querung des Klinken-
grabens. Der vorhandene Durchlass Klinkengraben stellt damit den Zwangspunkt fir den
Baubeginn dar.

Das Kreuzungsbauwerk der B 181n mit der L 183 ist dem Abschnitt B zugeordnet.

Der planfreie Knotenpunkt der B 181n mit der L 183 einschl. Anschluss an die L 183 wurden
ebenfalls dem Teilabschnitt B zugeordnet.

Diese Bedingungen gelten fir alle Varianten im Abschnitt A.

Linienfihrung

B 181n

Es gelten fur die B 181n Entwurfsklasse und Parametergrenzwerte der RAL 2012 gemaf
den Ausfiihrungen zu Punkt 1.2. Die B 181n ist aufgrund der Verkehrsbelastung der EKL 1
zuzuordnen.

Tab. 8: Parametergrenzwerte Trassierung der RAL 2012 fur EKL 1

Parameter Soll (RAL 2012) 110 km/h
Kurvenmindestradius 500 m
Mindestlange Kreisbogen 70m
Klothoidenmindestparameter R/3<A<R

=100 m
Hdéchstlangsneigung 4,5 %

Mindestlangsneigung bei Verwindung

1,0 % (0,7 %)

Mindestkuppenhalbmesser =8.000 m
Mindestwannenhalbmesser 24.000m
Mindesttangentenlange 100 m
Mindestquerneigung 25 %
Hochstquerneigung 7,0%
Anrampungshdchstneigung 0,80 %
Anrampungsmindestneigung 0,10*a
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 187 m

Die Uberholsichtweite ist im Abschnitt A wegen des 3-streifigen Querschnittes RQ 15,5 auf
der freiten Strecke nicht maRgeblich.

Die Haltesichtweitentberprifung fand im ersten Schritt mit einer Hohe von 1,15 m
(Variabilitat Systemeinsatz) des Schutzsystems statt.

Die Parameter gelten gleichlautend fir den Abschnitt B.
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Die Linienfiihrung in der Lage im Abschnitt A wird vor allem durch folgendes beeinflusst:

- Anschluss an die B 181lalt westlich OD Ginthersorf

- gemall FFH-Vertraglichkeitsstudie erforderlicher Abstand des Fahrbahnrandes von
180 m zum FFH-Gebiet ,Schafhufe westlich Glinthersdorf* (DE 4638-303)

- Abstand aus larmschutzrechtlicher Sicht zu den nérdlich gelegenen Bebauungsgebieten
der Ortsteile Stadt Leuna und Gemeinde Schkopau entsprechend den schalltechnischen
Vorbetrachtungen, variantenbezogen

- Saale-Elster-Kanal

- Lage der ehemaligen Auskiesungsflachen und deren umweltfachliche Bedeutung 6stlich
der L 184

- Anschluss an die Varianten Abschnitt B im Gelenkpunkt an der L 183.

Die Gradientenfiihrung der B 181n bestimmt sich im Abschnitt A hauptséchlich durch:

- Hohenlage der B 181 alt am Baubeginn

- Lage der Querung mit dem Saale-Elster-Kanal

- Topografie

- Anforderungen aus dem Artenschutz fur Querungsbauwerke

- Grundwasserstande im Bereich der Auskiesungen und infolge der Flutung der Tagebaue
Wallendorf.

B 181alt

Die vorhandene B 181 verbleibt kinftig in ihrem Verlauf zwischen dem Anschluss an die
B 181n westlich Gunthersdorf und der vorhandenen Einmindung in die B 91 als zwischen-
gemeindliche Verbindung in Ost-Westrichtung und Verbindung der Gemeinden mit dem
Mittelzentrum Merseburg bestehen.

Gemal RIN ist die B 181alt kiinftig als Landstraf3e mit nahraumiger Verbindungsfunktion

LS IV einzustufen. Entsprechend RAL 2012 ergibt sich damit die Entwurfsklasse EKL 4.

Die Verkehrsuntersuchung zur B 181n weist in der Prognose Schwerverkehrswerte
>150 SV/24 h nordwestlich der heutigen Querung mit dem Saale-Elster-Kanal aus. Damit ist
die B 181lalt gemaR Tabelle 8 RAL 2012 in die EKL 3 héher zu stufen.

Aufgrund der Hohenlage der vorhandenen Unterfihrung des Saale-Elster-Kanals im Zuge
der B 18lalt und des kurzen Abstands zur mdglichen richtlinienkonformen Trassenflhrung
der B 181n im Anschluss an den Bestand am Baubeginn, wird die B 181alt in allen Varianten
tberfihrt.

L 184

Die L 184 beginnt an der B 181alt in Wallendorf und flihrt in Nord-Sudrichtung Ostlich der
Saale bis zur Verknipfung mit der B 87 nordlich von Litzen. Sie stellt damit eine regionale
Verbindung der Grundzentren Kétzschau und Litzen mit dem Mittelzentrum Merseburg und
dem Oberzentrum Halle ostlich der Saale dar.

Gemal RIN ist die L 184 demzufolge als Landstral3e mit regionaler Verbindungsfunktion
LS 1l einzustufen. Entsprechend RAL 2012 ergibt sich damit die Entwurfsklasse EKL 3.

Die L 184 wird bei allen Varianten tberflhrt.

OrtsverbindungsstraRen Friedensdorf — Kreypau/Wisteneutzsch und
Kreypau/Wulsteneutzsch — L 184

GemalR RIN werden die Gemeindestral3en als Landstrae mit nahrdumiger Verbindungs-
funktion LS IV eingestuft. Daraus folgt fur die Planung gemall RAL 2012 die EKL 4.
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Querschnitt

B 181n
Die Verkehrsprognose 2030 weist geméanR Verkehrsuntersuchung im Abschnitt A folgen-
de maximale Belastungen der B 181n von Ginthersdorf bis zur L 183 aus:
1. Mittlerer Verknipfungskorridor (Abschnitt A kombiniert mit Varianten B1Pg und B 1Pf im
Abschnitt B), dies entspricht dem Planfall 01 der Verkehrsuntersuchung
DTV gesamt 18.300 Kfz/24 h
DTV SV 1.100 SV/24h (Anteil 6 %)

2. Sidlicher VerknlUpfungskorridor (Abschnitt A kombiniert mit Variante B 1.5 im
Abschnitt B), dies entspricht den Planféllen 05 / 06 der Verkehrsuntersuchung
DTV gesamt 17.600 Kfz/24 h
DTV SV 1.450 SV/24h (Anteil 8 %).

Gemal den Ausfihrungen in Punkt 1.2 wurde im Rahmen der Prifung der Entwurfsklasse
gemal RAL 2012 ein Leistungsfahigkeitsnachweis des Querschnittes nach HBS auf Basis
der Verkehrsuntersuchung zur gegenstandlichen MaRnahme durchgefiihrt. Im Ergebnis wur-
de fiir den Abschnitt A der RQ 15,5, einbahnig dreistreifig, ermittelt (siehe Abb. 6).

Die Ubrigen Varianten im Abschnitt A weisen niedrigere Verkehrsbelastungen auf als
Variante A 1.3. Die niedrigste Verkehrsbelegung wird bei Variante A 2.1 erreicht. Fir diese
wurde ein erganzender Nachweis mit einem Querschnitt RQ 15,5 (dreistreifig) gefihrt. Es
ergibt sich die Qualitatsstufe C. Daraus folgt, dass aufgrund der Leistungsfahigkeit bei allen
Varianten im Abschnitt A der Querschnitt RQ 15,5 vorzusehen ist.

Der Querschnitt fur die geplante B 181n im Abschnitt A ergibt sich demzufolge gemaf nach-
folgender Abbildung.

075 1,00

0,
1.50 3,50 | 3,25 3,50
150" boposs ) }

12,50
15,50

[Abmessungan in [m])

Abb. 8 Querschnitt RQ 15,5 gemall RAL 2012
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L 184

Die L 184 weist im Bestand eine Fahrbahnbreite von ca. 6,10 m zzgl. beidseitiger Bankette
von je 1,00 m auf.

Die Verkehrsprognose 2030 weist gemaR} Verkehrsuntersuchung im Abschnitt A fir die L
184 folgende maximale Belastungen (je nach Trassenfihrung im Abschnitt B und Nahe
zur B 181alt) aus (Verkntpfungskorridore siehe Abbildung 2 Punkt 3.2.1):

1. Mittlerer Verknupfungskorridor, dies entspricht dem Planfall 01 der Verkehrsuntersu-

chung
DTV gesamt 2.900 Kfz/24 h
DTV SV 500 SV/24h (Anteil 17 %)
2. Sidlicher Verknipfungskorridor, dies entspricht den Planféllen 05 / 06 der Verkehrsun-
tersuchung
DTV gesamt 2.300 Kfz/24 h
DTV SV 450 SV/24h (Anteil 19 %).

Entsprechend ihrer Einstufung nach RIN in die Stral3enkategorie LS Il und der daraus
folgenden EKL 3 gemal RAL 2012 ergibt sich folgender Querschnitt:

11,00

Abb. 9 Querschnitt RQ 11 gemafl RAL 2012

B 181alt

Die B 18lalt weist nordlich des vorhandenen Kreuzungsbauwerks mit dem
Saale-Elster-Kanal im Bestand eine Fahrbahnbreite von ca. 7,50 m zzgl. beidseitiger
Bankette von je 1,50 m auf.

Da die Einstufung der B 181lalt ebenfalls der EKL 3 entspricht, wurde flr diese ebenfalls der
RQ 11 zugrunde gelegt.

OrtsverbindungsstralRen Friedensdorf — Kreypau/Wisteneutzsch und
Kreypau/Wusteneutzsch — L 184

Gemal RIN sind die Gemeindestral3en als LandstralRe LS IV eingestuft. Daraus folgt fur die
Planung gemafl RAL 2012 in der EKL 4 ein Regelquerschnitt RQ 9.

Die vorhandenen Fahrbahnbreiten sind derzeit nicht bekannt.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 59 von 234
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Abb. 10 Querschnitt RQ 9 gemal RAL 2012

Da die StralRenquerschnitte der Planung z. T. von denen im Bestand abweichen, sind bei
den betroffenen StrafRen Verziehungen auf die Bestandsquerschnitte am Beginn und Ende
der Baustrecken vorzusehen. Durch die jeweiligen Baulasttréager ist zu prifen ob weitere
Ausbaumalnahmen aul3erhalb des Baubereichs der Neubaumafl3inahmen notwendig sind.
Dies erfolgt erst im Rahmen der weiteren Planungsschritte.

Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Stral3ennetz
Die Verknupfungen mit dem ubergeordneten Stra3ennetz sind im Baubereich nicht vor-
gesehen.

Gemal der RAL 2012 sollen StraRen mit einer EKL 2 bzw. 1 im nachgeordneten Netz
lediglich mit StralBen mindestens der EKL 3 verknlpft werden.

Dies trifft bei allen Varianten fur die Verknupfungen mit der B 181lalt und der L 184 im
Abschnitt A zu. An beiden Stral3en werden entsprechende Knotenpunkte vorgesehen.

Gemald RAL 2012 sollen die Knotenabstande fir die StraRenkategorie LS 1l und EKL 1 nicht
weniger als 3 km betragen.

Diese Bedingung ist fir alle Varianten im Abschnitt A zwischen der B 181lalt und der L 184
eingehalten.

Knotenpunkte

Der Knotenpunkt mit der B181lalt wird entsprechend RAL 2012 Tabelle 22 und den Ein-
stufungen der B 181n in EKL 1 und der B 181alt in EKL 3 planfrei als linksliegende Trompete
ausgefihrt.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 181n erhalten gemaf RAL 2012 fiir einbahnige
Stral3en eine Lange von 150 m.

Der Knotenpunkt mit der L 184 wird entsprechend RAL 2012 Tabelle 21 und den Ein-
stufungen der B 181n in EKL 1 und der L 184 in EKL 3, aufgrund des fir die B 181n vorge-
sehenen Querschnittes RQ 15,5 und der damit verbundenen Ausweisung zur Kraftfahrstral3e
teilplanfrei als unsymmetrisches halbes Kleeblatt ausgefuhrt.

Der Anschluss der Rampen an die L 184 erfolgt plangleich. Gemaf Tabelle 21 der RAL 2012
sollen in der plangleichen Verkntpfung an der untergeordneten Stral3e der EKL 3 Kreisver-
kehre vorgesehen werden. Der AuBendurchmesser der Kreisverkehre betragt 40 m.
Inwieweit eine Lichtsignalanlage notwendig wird, muss nach Festlegung der Vorzugsvariante
im Rahmen der Entwurfsplanung gepruft werden.
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Die Planung der Rampen der Knoten richtet sich nach den Vorgaben der RAL 2012
Punkt 6.4.4.
Die Rampen wurden gemanR den Vorgaben der RAL Tabellen 24 und 25 mit RRQ2 2-streifig /
RRQL1 1-streifig und Radien von:

- teilplanfreier Knoten: = 40 m indirekte Rampen, = 50 m direkte Rampen

- planfreier Knoten: = 50 m halbdirekte Rampe, = 60 m direkte Rampe
geplant.

Entwasserung
Die Oberflachenentwasserung der B 181n erfolgt im Abschnitt A weitestgehend lber Graben
und Mulden sowie ggf. Regenrlickhaltebecken kombiniert mit Behandlungsanlagen in
vorhandene Vorflutgraben.
Folgende Vorflutgraben sind im Abschnitt A von Ost nach West vorhanden:

- Klinkengraben

- Wassergeflillte Bereiche Saale-Elster-Kanal (Bundeswasserstraf3e)

- Graben nordlich Saale-Elster-Kanal

- Graben Zscherneddel

- Bach (1. Ordnung)

- Mittelgrundgraben

- Quellgraben Kreypau.
Die weitere Planung der Entwasserungsanlagen erfolgt in den folgenden Planungsphasen.

Larmschutz
Aus der schalltechnischen Betrachtung zum Variantenvergleich (vgl. Unterlage 19.1 Kap.
5.3.1.1 sowie Unterlage 19.2 Karten 4 A) geht hervor, dass im Trassenbereich der B 181n in
der Nahe von bebautem Gebiet je nach Naherung und Gebietseinstufungen Betroffenheit
nach den Orientierungswerten der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV fur die dort ausgewiesenen Wohn- und Mischgebiete vorliegen kdnnen.
Im Abschnitt A ergeben sich Abstédnde der Grenzwertisophonen nach DIN 18005 zur geplan-
ten Trasse fur:

- Wohngebiete zwischen 253 m und 298 m

- Mischgebiete zwischen 115 m und 137 m.

Mit den Trassenflhrungen der Varianten im Abschnitt A wurde der Mindestabstand zur Be-
bauung gemalR den ermittelten Grenzwertisophonen so festgelegt, so dass keine Be-
troffenheit der Bebauung im jeweiligen Gebietstyp im Sinne der DIN 18005 besteht. Weitere
LarmschutzmalRnahmen sind im Abschnitt A nicht erforderlich.

Die Naherung zur Bebauung in den Ortslagen spielt im Abschnitt A nur bei Variante A 2.1
eine Rolle, da die Varianten A 1.3 und A 2.2 weit abgerickt verlaufen.

Die Beurteilung der Betroffenheit des Schutzgutes Mensch erfolgt im Rahmen der umwelt-
fachlichen Bewertung unter Punkt 3.3.4
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Inanspruchnahme von Sonderflachen

Alle Varianten queren das bergrechtliche Bewilligungsgebiet Bad Durrenberg 1l-A-d-40/92
Kali- und Steinsalz, Sole, Rechtsinhaber Stadt Bad Durrenberg. Bauliche MalRnahmen und
Kosten fallen im Zusammenhang mit der geplanten Maflinahme diesbeztiglich nicht an.

Alle Varianten im Abschnitt A queren im Bereich zwischen Zéschen und Friedensdorf das
o Bergwerkseigentum Wallendorf 1lI-A-f-128/90/240 Kiese und Kiessande zur
Herstellung von Betonzuschlagstoffen, Rechtsinhaber Mitteldeutsche Baustoffe
GmbH Petersberg OT Sennewitz, Gewinnung unter Bergaufsicht, Abschluss-
betriebsplan eingereicht.
Diese Bergbauberechtigung rdumt dem Rechtsinhaber bzw. dem Eigentimer die in den
88 6 ff BBergG aufgeflihrten Rechte ein. Weiterhin stellt sie eine durch Artikel 14 Grund-
gesetz fur die Bundesrepublik Deutschland (GG) geschitzte Rechtsposition dar.
Die Varianten im Teilabschnitt A queren auf unterschiedlichen Léangen und erzeugen ver-
schiedene Eingriffe.

Der gesamte Bereich ist gemald Stellungnahme der Unteren Denkmalbehdrde des
Saalkreises und des Landesamtes fiur Denkmalpflege und Archaologie als archaologisch
sehr bedeutsames Gebiet eingestuft. Dementsprechend ist eine den BaumalRhahmen  vor-
laufende Prospektion und ggf. Bergung bei allen Varianten tber die Gesamtstrecke er-
forderlich. Da es sich bei der Verkehrsanlagenplanung um Linienbauwerke handelt, die ent-
sprechend den Trassierungsvorgaben kleinraumige Richtungsénderungen nicht zulassen, ist
eine Umgehung der Bodendenkmale zur Vermeidung eines Eingriffs nur bedingt im Rahmen
einer Minimierungsprifung im Rahmen der Entwurfsplanung bzw. nicht mdglich.

Eine Bewertung hinsichtlich dieses Sachverhaltes erfolgt deshalb in technischer Hinsicht
unter Punkt 3.3 ausschl. bei den Investitionskosten anhand der in Anspruch zu nehmenden
Flache nach Angabe des LDA Sachsen-Anhalt sowie im Rahmen der umweltfachlichen Be-
wertung fir das Schutzgut Kulturgiter in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) unter
Punkt 3.3.4.

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen

Der gesamte Bereich ist gemal Stellungnahme des Ordnungsamtes des Saalkreises als
kampfmittelgefahrdeter Bereich (ehemaliges Bombenabwurfgebiet) eingestuft. Dementspre-
chend ist eine den BaumafRnahmen vorlaufende Kampfmittelsondierung und ggf. RAumung
bei allen Varianten Uber die Gesamtstrecke erforderlich. Da keine genaueren Kenntnisse
vorhanden sind, erfolgt im Weiteren diesbezuglich keine Beschreibung. Eine Bewertung hin-
sichtlich dieses Sachverhaltes erfolgt unter Punkt 3.3 ausschl. bei den Investitionskosten
anhand der in Anspruch zu nehmenden Flache.

Weitere Anlagen, Rastanlagen, Nebenanlagen
Rast- und Nebenanlagen sind im Abschnitt A nicht vorhanden und nicht vorgesehen.

Stral3en

- Beginnend vom vorhandenen Kreuzungsbauwerk der B 181alt mit dem Klinkengraben
bis zum vorhandenen Kreuzungsbauwerk mit dem Saale-Elster-Kanal muss die B 181alt
bei allen Varianten entsprechend den Anforderungen an den Querschnitt und den ge-
planten planfreien Knoten umgebaut werden. In der Voruntersuchung wurde davon aus-
gegangen, dass die vorhandenen Bauwerke Klinkengraben und Saale-Elster-Kanal im
Bestand belassen werden.

- Die Gemeindestralle Roddener Weg wird bei allen Varianten Uberbaut und der An-
schluss an die B 181 alt in H6he der heutigen Querung der B 181 mit dem Saale-Elster-
Kanal entfallt. Die Stral3e endet kiinftig von Stden her vor der B 181n. Verbindungen in
das StrafRennetz bestehen weiterhin tiber das stuidlich vorhandene StraRennetz.

- Die Landesstral3e L 184 wird von allen Varianten planfrei gekreuzt.
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- Die Ortsverbindungsstral3e Friedensdorf — Kreypau/Wisteneutzsch wird von allen
Varianten gekreuzt.

Gewasser, Entwasserung

Folgende Gewasser werden von allen Varianten gequert:

- Klinkengraben - vorhandenes Durchlassbauwerk bleibt bei allen Varianten bestehen
- Saale-Elster-Kanal

- Der Bach

- Mittelgrundgraben

- Quellgraben Kreypau (Abschnitt B).

Im Abschnitt A entstehen aufgrund des Gelandeverlaufs mehrere Tiefpunkte in Bezug auf die
Entwasserung. Es wird fur die Voruntersuchung davon ausgegangen, dass an den kreuzen-
den oder angrenzenden Vorflutgrdben Regenriickhaltebecken einschl. Behandlungsanlagen
vorgesehen werden. Im Anschluss an den Abschnitt B wird wegen des geringen Gelande-
langsgefalles davon ausgegangen, dass im Damm aufgestanderte Mulden vorgesehen und
das Wasser zum Mittelgrundgraben gefihrt wird.

OPNV und Schulbusverkehr
Die B 181alt und L184 sind Bestandteil des Buslinien- und Schulbusnetzes.

Flacheninanspruchnahme

In den nachfolgenden Beschreibungen der einzelnen Varianten wird die Gesamtinanspruch-
nahme einschliellich Béschungen und Umverlegungen im nachgeordneten Wegenetz ange-
geben. Die Angaben erfolgen unter dem Punkt ,Eingriffe in Eigentumsverhéltnisse®.

Da Flachen fir landschaftspflegerische MaRnahmen erst im Rahmen der Erstellung des
Landschaftspflegerischen Begleitplans in einem spateren Planungsschritt ermittelt werden
und derzeit nicht abschétzbar sind, sind diese Flachen in der Betrachtung der Inanspruch-
nahme gegenwartig nicht enthalten.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

Unter Berlcksichtigung der Raumwiderstandskarte der UVS (siehe Anlage 19.2) sowie der
Parametergrenzwerte fir die Trassierung, wurden fir die im Abschnitt A konzipierten
Varianten, die unter Pkt. 2.4.1 aufgefuhrten Vorrang- bzw. Vorbehaltsgebiete nochmals auf
eine relevante Betroffenheit mit den fur den LEP-LSA und REP Halle zur Verfligung stehen-
den Kartendarstellungen hin Uberpruft. Fir Abschnitt B gilt dies gleichlautend.

Eine Ubersicht der relvanten raumordnischen Belange kann der Unterlage 3.2 entnommen
werden.

Fir den Planungsbereich der Varianten des Abschnittes A ergeben sich folgende Vorrang-

und Vorbehaltsgebiete deren Betroffenheit in den Punkten 3.2.2 und 3.3.1.1 -

3.3.1.3 beschrieben und bewertet wird:

- )

- Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung: ,Kiessandlagerstatte Wallendorf*
(REP Halle) Vorranggebiet fir Landwirtschaft: ,Raum stdlich Zéschen* (TEP Merseburg
(Ost) 1998)

- Vorranggebiet fir Natur und Landschaft : ,Wiesen und Kiesgruben bei Schladebach®
(REP Halle)

- Vorbehaltsgebiet fir das 6kologische Verbundsystem: ,,Auengebiet an Elster und Luppe*
(LEP LSA, REP Halle)
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Die nachfolgend aufgefiihrten Ausweisungen werden innerhalb der Umweltvertraglichkeits-

studie und dem Punkt 3.3.1.4 behandelt, da es sich um Gebiete mit umweltfachlichem Hin-

tergrund handelt:

— Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Gebiet ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und
Halle" (DE 4537-301),

— FFH-Gebiet ,Elster-Luppe-Aue” (DE 4638-302),

— FFH-Gebiet ,Schafhufe westlich Gunthersdorf* (DE 4638-303),

— Vogelschutzgebiet SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sidlich Halle* (DE 4638-401).

— Naturschutzgebiet (NSG) ,Luppeaue bei Horburg und Zweimen®,

— Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Saale,

— LSG ,Kiesgruben Wallendorf/ Schladebach®,

— LSG ,Elster-Luppe-Aue®,

— LSG ,Geiselaue”.

Bauzeitliche Verkehrsfliihrung / Bauprovisorien / Bauzeit

Zwischen der B 181alt am Baubeginn und der L 184 sowie der L 184 und der L 183 handelt
es sich bei allen Varianten um einen Neubau weitgehend auf3erhalb bestehender StraRen. In
diesem Bereich kann der Briicken- und StraRenbau ohne Sperrungen von Stral3en erfolgen.

Die kreuzenden StralBen und Wege missen im Vorfeld verlegt werden, so dass die Ver-
kehrsbeziehungen im nachgeordneten Netz gewdahrleistet werden kénnen.

Fur zu verlegende Wirtschaftswege und Gemeindestral3en wird in der Voruntersuchung
davon ausgegangen, dass diese zeitlich so versetzt ausgefiihrt werden, dass entsprechende
Umleitungsstrecken zur Verfligung stehen. Bauzeitlich missen Umleitungen in Kauf
genommen werden.

B 181alt Baubeginn

Die B 181alt am Baubeginn wird vollstandig tberbaut. Durch die Anhebung der B 181alt in
Richtung Zdschen und dem einzigen vorhandenen Kreuzungsbauwerk mit dem Saale-Elster-
Kanal besteht keine Méglichkeit der Anordnung einer Umfahrung.

Es bietet sich an die B 181n zwischen dem Abzweig Roddener Weg und der L 184 (besser
L 183) einschl. Knotenpunkt mit der L 184 zuné&chst fertig zu stellen. Danach kann der Ver-
kehr vom Klinkengraben mit einer zweistreifigen bauzeitlichen Umfahrung stdlich der ge-
planten Trasse auf den dann fertig gestellten Teil umgelegt werden. Der Knotenpunkt ein-
schl. B 181n kann weitgehend fertig gestellt werden. Nach Umlegung auf den nérdlichen Teil
der Neubautrasse kann die sudliche Einschleifung in die B 181alt hergestellt werden. Im Be-
reich des Ortsausgangs Gunthersdorf muss fur die Fertigstellung des Sudteils eine bauzeitli-
che Umfahrung im Bereich Klinkengraben hergestellt werden.

L 184

Fur den Verkehr der L 184 wird bei allen Varianten im Umbaubereich in der Voruntersuchung
von einer zweistreifigen bauzeitlichen Umfahrung ausgegangen. Damit kdnnen auch der
Schulbus- und landwirtschaftliche Verkehr ohne grof3ere Beeintrachtigungen gewahrleistet
werden.

Ggf. ist auch eine Vollsperrung mit Umleitung tber Ginthersdorf im Osten und die L 183 im
Westen mdoglich.

Die bauzeitliche Verkehrsfiihrung wird in der Voruntersuchung fur alle Varianten gleich an-
genommen.
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3.2.2.1 Variante A 1.3

Verlauf, Beginn, Ende und L&nge der Strecke

Die Trasse verlauft, ausgehend von dem den 3 Varianten im Abschnitt A gemeinsamen
Anfangspunkt auf der B 181 westlich der OL Gunthersdorf, zunachst sudlich des rudimentér
vorhandenen Saale-Elster-Kanals.

Das FFH-Gebiet Schafhufe wird sudlich in einem Abstand von 180 m umgangen.

Etwa in Hohe der den Saale-Elster-Kanal kreuzenden 110kV-Freileitung wechselt Variante
A 1.3 auf die Nordseite des Kanals.

Zum Kanal verlauft die Trasse dann auf einer Lange von ca. 2.450 m parallel und schwenkt
westlich der dstlichsten ehemaligen Auskiesung auf einen Abstand von ca. 350 m von der
Querung der L 184 mit dem Kanal nach Norden ab, so dass sie zwischen den beidseits der
L 184 vorhandenen Kiesseen hindurchgefiihrt werden kann.

Ca. 650 m westlich der Querung mit der L 184 schenkt sie weiter nach Norden bis zum An-
bindepunkt an den Abschnitt B an der L 183.

Die Gradiente verlauft im Wesentlichen in Damm- und Geléandegleichlage.
Die Variante A 1.3 hat eine Bauldnge von ca. 8,78 km.

Zwangspunkte Lage und Hohe

Zwangspunkte in Lage und Héhe sind:

- Anbindung an die B 181alt am Baubeginn,

- mogliche Hohenlage der B 181alt und Rampen im Knotenpunkt mit der B 181n,

- Anbindung an die jeweilige Variante im Abschnitt B am Bauende,

- Verlauf Saale-Elster-Kanal,

- Abstand von mindestens 180 m des Fahrbahnrandes zum FFH-Gebiet Schafhufe west-
lich Roddener Weg,

- ehemalige und aktive Auskiesungen Tagebaue Wallendorf nérdlich des Saale-Elster-
Kanals,

- Verlauf und H6henlage L 184.

Verkntpfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Stral3ennetz

Gemal der RAL 2012 sollen Stral3en mit einer EKL 1 lediglich mit StraRen mindestens der
EKL 3 verknlpft werden.

Dies erfolgt gemafld den fur alle Varianten im Abschnitt A giltigen Erlauterungen in der
Kreuzung mit der B 181alt und der L 184.

Von Osten kommend erhélt die B 181n gemaf den Ausfihrungen zu Punkt 1.2 die Betriebs-
form Kraftfahrstral3e. Dies ist im Hinblick auf Querschnitt, Markierung und Beschilderung
stralenverkehrsrechtlich mdoglich. Der langsam fahrende Verkehr kann Uber die L 182
WeilRenfelser StralRe das Ubrige Stralennetz nutzen, ohne dass zusatzliche Verbindungen
neu geschaffen werden missen.

Beeinflussung anderer Planungen

Im Abschnitt A sind derzeit folgende Planungen bekannt:

- Bau-km 3+100 — 44100 Gleichstromtrasse SudOstLink — Variante A 1.3 verlauft in
diesem Bereich in Dammlage. Im westlichen Kreuzungsbereich des Korridors wird ein
Wirtschaftsweg Uberfuhrt, welcher einen baulichen Zwangspunkt darstellt. Die Gleich-
stromtrasse soll vorzugsweise als Erdkabeltrasse hergestellt werden. Die Realisierung
dieser Planung ist mdglich.

- gesamte Baustrecke Saale-Elster-Kanal-Radweg, geplanter Verlauf vom Baubeginn bis
ca. Bau-km 4+000 Verlauf stidlich des Kanals, weiter nach Westen nérdlich des Kanals
e die sidliche Querung der Uberfiihrung der B 181alt im Knoten mit der B 181n in ca.

Bau-km 0+580 musste durch ein zuséatzliches Bauwerk vorgesehen oder eine ande-
re Trassenfuihrung gewahlt werden,
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o die Querung der Trasse in Bau-km 2+360 kann durch die Nutzung der geplanten
Wegeersatzverbindung WW 4uD — BW A 1.3-02U — WW 3gD vermieden werden,
gof. muss an einen geanderten Trassenverlauf des Radweges im Zusammenhang
mit der Querung der B 181 alt angepasst werden,

e ab Bau-km 4+000 — ca. Bau-km 4+900 Uberlagern sich die Streckenfiihrungen der
Trasse B 181n Variante A 1.3 und des Radweges — hier ist bei Beibehaltung der
Trasse des Radweges vsl. eine weitere Abriickung der B 181n vom Saale-Elster-
Kanal und damit Mehrinanspruchnahme der ehemaligen 6Ostlichsten Auskiesungs-
flache erforderlich - im Parallelverlauf zum Saale-Elster-Kanal miissen die Trassen-
fuhrungen der B 181n und dem geplanten Radweg aufeinander und die Kreuzungs-
bauwerke abgestimmt werden.

Die Umsetzung der Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges ist bei rechtzeitiger Ab-

stimmung ggf. mit zusétzlichen Bauwerken und StandsicherheitsmalRnahmen fir den

Streckenbau maoglich.

- gesamte Baustrecke touristische Nutzung des Saale-Elster-Kanals — die Trasse quert
den Kanal in einem nicht mit Wasser gefiillten Bereich (au3erhalb der als Bundeswas-
serstral3e ausgewiesenen Teilstrecke), die touristische Entwicklung ist weiterhin még-
lich. Zwischen dem wasserfiihrenden Teil des Kanals an der B 181alt und der L 183 lie-
gen derzeit keine konkreten Planungen fiir den Kanal vor. Im Rahmen der kiinftigen
Planungen fir den Kanal muss die Fihrung der B 181n bericksichtigt werden. Dies gilt
fur alle Varianten im Abschnitt A.

Notwendige FolgemalRnahmen
Folgemanahmen auBerhalb der geplanten Trassenflhrung ergeben sich méglicherweise
infolge der Anderung der Verkehrsbelastung auf nachgeordneten Straf3en, hier der L 184.

Die L 184 erfahrt infolge des Neubaus der B 181n gemé&R der Verkehrsuntersuchung gegen-
uber dem Prognosenulifall bei Variante A 1.3 folgende Anderung der Verkehrsbelastung:
- Verknupfungskorridor Mitte — Varianten B 1Pg und B 1Pf im Abschnitt B
ndrdlich B 181n - Entlastung
Prognosenulifall 1.600 Kfz/24 h, 350 SV/24 h
Prognoseplanfall 1.000 Kfz/24 h, 200 SV/24 h
sudlich B 181n — Belastung
Prognosenulifall 1.400 Kfz/24 h, 350 SV/24 h
Prognoseplanfall 2.900 Kfz/24 h, 500 SV/24 h.

- Verknupfungskorridor Sid (Planfall 05) — Variante B 1.5 im Abschnitt B
nordlich B 181n - Belastung
Prognosenulifall 1.600 Kfz/24 h, 350 SV/24 h
Prognoseplanfall 2.100 Kfz/24 h, 400 SV/24 h
sudlich B 181n - Belastung
Prognosenulifall 1.400 Kfz/24 h, 350 SV/24 h
Prognoseplanfall 2.300 Kfz/24 h, 450 SV/24 h.

Sudlich der B 181n erfolgt eine annéhernde Verdopplung des Gesamtverkehrs auf der L 184.
Damit muss vsl. der Anspruch auf Larmschutz fir die anliegende Bebauung und der ver-

kehrsgerechte Ausbau bei den zusatzlich belasteten Stral3en bzw. StraRenabschnitten ge-
pruft werden.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 66 von 234

Weitere Anlagen

Fur Variante A 1.3 ergeben sich vorlaufig folgende Standorte fiir Regenrtckhaltebecken ein-
schl. Behandlungsanlagen:

- Klinkengraben Bau-km 0+000

- Graben Zscherneddel Bau-km 3+770

- Bach Bau-km 7+890

- Mittelgrundgraben 8+253.

Daraus ergeben sich vorlaufig 4 Standorte.

Stral3en

- Die L 184 muss in Nord-Sidrichtung den Ausbauerfordernissen des planfreien Knoten-
punktes mit der B 181n angepasst werden. Die Ausbaustrecke einschl. der Kreisverkeh-
re betrdgt ca. 835 m. Durch die Anordnung von Kreisverkehren kann der vorhandene
Verlauf weitgehend beibehalten werden. — siehe auch Lageplan U 05.2.1.

- Die Verbindungsstrae Kreypau/Wisteneutzsch zur L 184 wird durch die Nordwest-
rampe des Knotens L 184 und in Bau-km 7+000 durch die Trasse Uberbaut. Sie muss
auf einem Teilstuck verlegt werden. Sie wird zur Verbindung mit der L 184 auf einer
Lange von ca. 475 m nérdlich der B 181n ab der OrtsverbindungsstraRe Friedensdorf —
Kreypau/Wusteneuzsch parallel nach Osten zunachst bis zum bestehenden Verlauf ge-
fuhrt. Ca. 250 m nordlich des geplanten Knotens der Anschlussstellenrampe der B 181n
an die L 184, in Hohe einer bestehenden Wegeeinmiindung, schliel3t sie wieder an die
L 184 an. Die Unterbrechung in Bau-km 7+000 wird durch eine Stral3enunterfihrung im
Zuge des Bauwerks A 1.3-06A im Zuge der Ortsverbindungsstralle Friedensdorf —
Kreypau/Wisteneuzsch ersetzt. Die vorhandene Stral3e endet kiinftig stumpf sudlich der
B 181n. Die Verbindung nach Wisteneutzsch bleibt ab dem Abzweig der Ortsverbin-
dungsstralie Friedensdorf — Kreypau/Wsteneuzsch im Bestand bestehen. Die Gemein-
destral3e ist als LS IV gemaf RIN einzustufen. Die Verlegung wird nach RAL EKL 4 mit
einem Regelquerschnitt RQ 9 geplant.

- Die OrtsverbindungsstraBe Friedensdorf — Kreypau/Wisteneuzsch wird durch die
B 181n Uberbaut. Die StralRe wird kinftig im Zuge des Bauwerks A 1.3-06A unterfihrt
und zur Gewahrleistung der erforderlichen lichten Hohe und eines Kreuzungswinkels
von 100 gon ca. 125 m nach Osten verschoben.

Gewasser

Direkt vom Bau der B 181 in Variante A 1.3 betroffen sind folgende Gewasser:

- der Bach in Bau-km 7+890 — das Gewasser wird im Zuge des Bauwerks A 1.3-07A (lich-
te Bauwerksabmessungen fiir die Querung von Fischottern notwendig) unterfuhrt

- Mittelgrundgraben in Bau-km 8+253 — das Gewasser wird im Zuge des Bauwerks A 1.3-
08A (lichte Bauwerksabmessungen fiur die Querung von Fischottern notwendig) unter-
fuhrt.

Wege

- Bau-km 0+165 - die vorhandene Wegeanbindung nordlich muss wegen der Ausweisung
zur Kraftfahrstral3e entfallen. Es wird parallel ein Ersatzweg hergestellt der am Baube-
ginn in die B 181lalt einmindet, damit sind die Flachen zwischen der B 181n und dem
Saale-Elster-Kanal erschlossen.

- Bau-km 0+225 - der vorhandene Weg sudlich vom Klinkengraben kommend endet kinf-
tig an der B 181n, da diese als Kraftfahrstralle ausgewiesen wird und die Einmindung
im Bereich der Einfahrt von der B 181lalt in die B 181n liegt. Sudlich ca. in Hohe des An-
schlusses der Agrargenossenschaft an die Gemeindestralle Roddener Weg verlauft
nach Osten ein vorhandener Graben, welcher bis zur Anbindung an den in Nord-
Sudrichtung vorhandenen Weg verlauft. Parallel nérdlich zu diesem Graben wird ein
Wirtschaftsweg als Ersatz fur die entfallende Anbindung an die B 181 n ausgebaut.

- Bau-km 1+000 - endet der vom Roddener Weg in Richtung Gohren verlaufende Weg
kinftig nordlich an der B 181n. Sudlich wird er Uber neue Parallelwege und das Bauwerk
A 1.3-2U wieder mit dem Wirtschaftswegenetz verbunden.
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Bau-km 1+830 - der vorhandene Weg zwischen Goéhren und Pissen wird im Zuge Bau-
werk A 1.3-020 uberfiihrt

Bau-km 2+720 — die vorhandene Verbindung von Zéschen lUber den Saale-Elster-Kanal
wird unterbrochen. Der Weg wird nérdlich parallel zum Kanal zu dem im Zuge des Bau-
werks A 1.3-2U kreuzenden Weg gefiihrt.

Bau-km 4+033 — der vorhandene Weg zwischen Zéschen und Schladebach wird im Zu-
ge des Bauwerks A 1.3-03U uberfiihrt. Die sidlich des Kanals nach Westen und Osten
abgehenden Wege werden an die Uberfiihrung wieder angeschlossen.

Bau-km 4+230 — 4+750 wird der um die dstlichste ehemalige Kiesgrube verlaufende
Weg durch die Trasse Uberbaut, ggf. muss ndrdlich der Trasse ein Ersatzweg hergestellt
werden.

Bau-km 5+627 — die Wegeverbindung von der L 184 zu den nérdlichen ehemaligen
Auskiesungsflachen wird durch die Trasse tberbaut. Von Norden her ist eine Wegever-
bindung vorhanden. Die zwischen der B 181n, ¢stlich der L 184 und nordlich Saale-
Elster-Kanal eingeschlossene Flache ist Uber den verbleibenden Wegeteil von Stden
her erreichbar.

Insgesamt sind Wege auf einer Lange von 5.404 m als Ersatz flr im Zuge des Trassenbaus
entfallene oder durchtrennte vorhandene Wege baulich herzustellen.

Fir den Anschluss von Flursticken, die von vorhandenen Wegen abgeschnitten werden,
sind ca. 4.785 m Katasterwege herzustellen.

Mit vorhandenen Leitungen Dritter ergeben sich bei Variante A 1.3 folgende Berihrungs-
punkte:

Bau-km 0+720 Kabel Deutsche Telekom — die Trasse B 181n liegt im Einschnitt, die Ka-
bel miussen vsl. umgelegt werden

Bau-km 1+004 Trinkwasserleitung DN 250 Midewa Zeitz — die Trasse der B 181n liegt in
Dammlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 1+500 LWL-Trasse GasLine - die Trasse der B 181n liegt in Dammlage, die Lei-
tung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 1+860 Kabel Vodafone/KabelDeutschland - die Trasse der B 181n liegt in
Dammlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 2+065 Gasleitung DN 1200 Gascade - die Trasse der B 181n liegt ca. in Gelan-
degleichlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern, ggf. ist eine Tieferlegung erfor-
derlich

Bau-km 2+365 110 kV-Freileitung der MITNetz Strom — die Leitung kreuzt die Trasse
in Dammlage, vsl. missen die Masten héher gesetzt werden, eine Einmessung und
Uberprifung ist erforderlich

Bau-km 2+365 Trinkwasserleitung DN 250 Midewa Zeitz — die Trasse der B 181n liegt in
Dammlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 2+550 Trinkwasserleitung DN 250 Midewa Zeitz — die Trasse der B 181n ca. in
Gelandegleichlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern, ggf. ist eine Tieferlegung
erforderlich

Bau-km 6+910 kreuzt die Richtfunkstrecke Lauchstadt nach Eula der 50Hertz Transmis-
sion GmbH — die Trasse liegt hier in Einschnittslage, die GemeindestralRe wird Gberfihrt,
inwieweit sich hier Auswirkungen auf die Richtfunkstrecke ergeben ist zu prifen

Bau-km 7+560 Abwasserdruckleitung ZWA Bad Dirrenberg - die Trasse der B 181n
liegt in Dammlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 8+555 Gasleitung H 200 St Mitnetz Gas - die Trasse der B 181n liegt in Damm-
lage, die Leitung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 1+000 - 2+360 Flachendrainage landwirtschaftliche Flachen, Vorflut ist Saale-
Elster-Kanal — die Drainagen werden durch eine Dammlage berbaut, da die Vorflutrich-
tung nach Norden gerichtet ist, ist sudlich der B 181n ein neuer Sammler zu bauen und
nach Norden an die Vorflut anzuschliel3en, fir die zwischen B 181n und Saale-Elster-
Kanal eingeschlossene Flache ist die Drainage ebenfalls wiederherzustellen.
Beregnungsanlagen Landwirtschaft
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e Bau-km 7+000 — 7+600 Flachen mit stationdren Kreisberegnungsanlagen, Anla-
gen und Zufiihrungsleitungen missen vsl. dem geénderten Flachenzuschnitt an-
gepasst werden, vsl. werden zusatzliche Anlagen erforderlich durch die Fla-
chentrennung

e Bau-km 7+600 Querung von Flachen die beregnet werden, hier sind vsl. unterirdi-
sche Druckleitungen zu den Hydranten verlegt, diese sind anzupassen.

Saale-Elster-Kanal
- Bau-km 2+300 — 2+650 Querung des Kanals mit Erdbauwerk, keine Wasserflache vor-
handen, Querung aul3erhalb desTeilstlicks Bundeswasserstralie.

Weitere Anlagen sind im Trassenbereich bisher nicht bekannt.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

- Vorranggebiet far Rohstoffgewinnung: .Kiessandlagerstatte Wallendorf*
(REP Halle) — das Gebiet wird durch die Variante A 1.3 nicht tangiert.Betroffenheiten
ergeben sich aufgrund des stidlich der Variante 1.3 liegenden Saale-Elster-Kanal nicht.

- Vorranggebiet fir Landwirtschaft: ,Raum sudlich Zéschen* (TEP Merseburg Ost 1998) —
Die Variante 1.3 verlauft stdlich des Gebietes auf einer Lange von ca. 860 m. Dadurch
erfolgt eine geringe Flacheninanspruchnahme, eine Zerschneidungswirkung erfolgt
nicht.

- Vorranggebiet fir Natur und Landschaft: ,Wiesen und Kiesgruben bei Schladebach”
(REP Halle) — Die Variante 1.3 quert das Gebiet im sudlichen Randbereich auf einer
Lange von ca. 163 m. Aufgrund der nahzu gleichen Trassenverlaufe von Variante 1.3
und Variante 2.2 weist Variante 1.3 die gleiche Queurngslange auf.

- Vorbehaltsgebiet fir das 6kologische Verbundsystem: ,Auengebiet an Elster und Luppe*
(LEP LSA, REP Halle) — Die Variante 1.3 quert das Gebiet auf einer Lange von
ca. 3.830 m und weist gegentuber den Varianten 2.1 und 2.2 die geringste Querungs-
lange auf.

Einflusse gefahrdender Anlagen auf die Stral3e

Im Trassenbereich der Variante A 1.3 befinden sich Kiestagebaue die zum Teil wiederverfullt
sind oder noch aktiv ausgekiest werden. Die Flachen gehdren zum Bergwerkseigentum Kies-
tagebaue Wallendorf.

Aus Luftbildern alteren Datums sind die ehemaligen Ausdehnungen der Auskiesungen an-
hand der Wasserflachen ca. erkennbar. In der Zwischenzeit wurden diese nach Ab-
bauschluss z. T. wiederverfillt. Die ehemaligen Grabungskanten sind nicht mehr erkennbar
(kénnen ggf. beim LAGB oder dem Betreiber beschafft werden, um die kritischen Bereiche in
der weiteren Planung einzugrenzen). Bei Uberquerung der Auffiillungen muss aufgrund der
lockeren Lagerung des Untergrundes mit erheblichen Setzungen gerechnet werden, ggf.
auch noch nach Fertigstellung. Durch geeignete bauliche Zusatzmaflinahmen zur Stabilisie-
rung des Untergrundes kann die Trasse gesichert werden. Fir die Voruntersuchung kénnen
fur die Stabilisierungsmafinahmen in technischer Hinsicht noch keine MaRnahmen festgelegt
werden, um sie in der Kostenschatzung zu berucksichtigen. Aus diesem Grund erfolgt eine
Bewertung anhand der Querungslange.

Bei Variante A 1.3 betragt die Querungslange ehemaliger Auskiesungen gesamt
ca. 1.550 m.
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Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

Durch die Trasse der Variante A 1.3 wird im Abschnitt A eine Flache von 549.005 m? in
Anspruch genommen.

Durch die geplante MalRnahme entsteht ein Eingriff in private Grundsttcksflachen.

Gebaude sind nicht betroffen.

Durch die weitgehende Trassenbindelung mit dem Saale-Elster-Kanal und dem Verlauf in
bzw. direkt entlang bereits ausgekiester Flachen kann davon ausgegangen werden, dass bei
Variante A 1.3 der geringste Flachenentzug fiir noch nach Bergrecht abbaubare Flachen
entsteht.

Landwirtschaft
Der Abschnitt A verlauft tberwiegend durch landwirtschaftlich genutztes Gebiet.

Im Bereich des Bergwerkseigentums Kiestagebaue Wallendorf wird davon ausgegangen,
dass hier die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen bereits durch den Bergbau er-
folgen kann und diese Flachen nicht zuséatzlich als Entzug im Zusammenhang mit dem Bau
der B 181n zu werten sind.

Dies betrifft fir Variante A 1.3 den Bereich von Bau-km 4+100 — 6+380.

In den dbrigen Bereichen wird durch den Trassenkdrper und die Herstellung von Wirt-
schaftswegen landwirtschaftliche Flache entzogen.

Zwischen Bau-km 1+000 und 2+360 werden die landwirtschaftlich drainierten Flachen ge-
guert. Die Flachendrainagen mussen funktionsfahig wiederhergestellt werden.

Folgende Flachen mit Beregnungsanlagen sind betroffen:

- Bau-km 7+000 — 7+600 Flachen ndrdlich mit stationaren Kreisberegnungsanlagen, An-
lagen und Zufuihrungsleitungen missen vsl. dem geanderten Flachenzuschnitt ange-
passt werden, vsl. werden zuséatzliche Anlagen erforderlich durch die Flachentrennung

- Bau-km 7+600 Querung von Flachen sidlich die beregnet werden, hier sind vsl. unter-
irdische Druckleitungen zu den Hydranten verlegt, diese sind anzupassen.

Fur die Voruntersuchung wird davon ausgegangen, dass eine Anpassung der Beregnungs-

anlagen moglich ist.

Ungunstige Flachenzuschnitte fur eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung ergeben sich bei
Variante A 1.3 zwischen:

- Bau-km 0+700 — 1+000 sudlich

- Bau-km 1+820 — 2+300 nordlich

- Bau-km 6+820 — 7+180 nordlich.

Hier handelt es sich um eingeschlossene Flachen zwischen der Trasse B 181n und vorhan-
denen oder neu herzustellenden Wegen. Ggf. kdnnen diese Flachen im Zuge der land-
schaftspflegerischen Kompensationsmaf3hahmen verwendet werden.

Da Wegeverbindungen wiederhergestellt werden, ergeben sich diesbeziiglich keine nachtei-
ligen Auswirkungen fur die Landwirtschaft.

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen
Nach derzeitigem Kenntnisstand werden von Variante A 1.3 keine Altlastenverdachtsflachen
gequert.

Als Flache fur die Kampfmittelraumung wird die gesamte Flacheninanspruchnahme der Vari-
ante A 1.3 angesetzt: 549.005 m?.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg

Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 70 von 234

Linienfihrung
Fur die B 181n gilt als Planungsgrundlage die RAL 2012 EKL 1, Planungsgeschwindigkeit
110 km/h.

Tab. 9: Gegeniberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fur EKL 1 mit den

Ist-Werten B 181n fur A 1.3

Parameter Soll (RAL 2012) 110 | Ist-Werte
km/h
Kurvenmindestradius 500 m 500 m
Mindestlange Kreisbogen 70m 172,52 m
Klothoidenmindestparameter R/3<A<R 170 m
=100 m
Hdéchstlangsneigung 4,5 % 15%
Mindestlangsneigung bei Verwindung | 1,0 % (0,7 %%) 0,825 %
Mindestkuppenhalbmesser =8.000 m 22.500 m
Mindestwannenhalbmesser =4.000 m 20.000 m
Mindesttangentenlange 100 m 100 m
Mindestquerneigung 25 % 25 %
Hochstquerneigung 7,0% 55 %
Anrampungshdchstneigung 0,80 % eingehalten
Anrampungsmindestneigung 0,10*a 0,625 %
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 187 m =187 m bei 0%

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

Die Linienfihrung der B 181n entspricht zwischen Baubeginn und der L 183 den Anforde-
rungen der RAL 2012 fir die EKL 1.

Die erforderlichen Haltesichtweiten wurden entsprechend den Langsneigungen in beiden
Fahrtrichtungen ermittelt. Unterschreitungen der erforderlichen Haltesichtweite ergeben sich
in folgenden Bereichen:
- Fahrtrichtung West
e Bau-km 0+975 — 1+500
e Bau-km 44573 — 4+875
e Bau-km 6+575 — 6+950
- Fahrtrichtung Ost
e Bau-km 7+889 — 7+900 = 180 m < 184 m erforderlich
e Bau-km 8+525 — 8+600 2162 m < 190 m erforderlich
Sichthindernisse sind die Schutzeinrichtungen am jeweils &ufReren Bankett.
Die Sichtdefizite kénnen in der Detailplanung durch Verwendung von niedrigen Schutz-
systemen mit einer Hohe von max. 0,90 m beseitigt werden. Dadurch werden die Anforde-
rungen der RAL 2012 an die Haltesichtweite dann eingehalten.

2104 m <183 m/ 191 m erforderlich
2144 m <185 m/ 190 m erforderlich
2148 m < 190 m erforderlich

B 18lalt

Fur die B 181lalt in Richtung Zdschen ergeben sich die Trassierungswerte aus der Knoten-
geometrie des Knotens B 181n / B 181alt. Siehe hierzu auch die Angaben der Trassierung
zum Knoten, Rampe B 181lalt — B 181n Sud. Der Verlauf der B 181lalt muss zwischen dem
vorhandenen Kreuzungsbauwerk mit dem Saale-Elster-Kanal und der Querung mit der
B 181n umgebaut werden.
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L 184
Tab. 10: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fuir EKL 3 mit den

Ist-Werten L 184 fir A 1.3

Parameter Soll (RAL 2012) Ist-Werte
Kurvenmindestradius 300 - 600 m 300 m
Mindestlange Kreisbogen 50 m 97,807 m
Klothoidenmindestparameter R/3<A<R 100 m
=100 m
Hdéchstlangsneigung 6,5 % 4,40 %
Mindestlangsneigung bei Verwindung | 1,0 % (0,7 %%) 25%
Mindestkuppenhalbmesser =5.000 m 4475 m
Mindestwannenhalbmesser =3.000 m 3.000 m
Mindesttangentenlange 70m 187,95 m
Mindestquerneigung 25 % 25 %
Hochstquerneigung 7,0% 25%
Anrampungshdchstneigung 1,00 % 0,54 %
Anrampungsmindestneigung 0,10*a 0,1* 4,00 m =0,4%
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 135 m 146 m

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

Durch die Anordnung der Kreisverkehre zur Anbindung der Rampen des teilplanfreien Kno-
tens in der L 184 kdnnen die Vorgaben der RAL fur die EKL 3 mit Mindestradius R = 300 m
in der Lage eingehalten werden.

Die Mindestkuppenhalbmesser Hx = 4.475 m unterschreitet den Regelwert.

Gemal RAL konnen die empfohlenen Trassierungsparameter um bis zu 15 % abgemindert
werden. Dieser Ansatz wurde vorlaufig fir den Mindestkuppenhalbmesser gewahlt. Die An-
forderungen der RAL fir eine EKL 3 sind eingehalten.

Eine VergroRRerung des Mindestkuppenhalbmessers bis 5.000 m kann in der weiteren Detalil-
planung ggf. durch Optimierung der Konstruktionshéhe des Uberfiihrungsbauwerkes erreicht
werden.

Da die L 184 uberfuhrt wird, liegt der Hochpunkt zwischen den beiden Kreisverkehren. Die
erforderliche Haltesichtweite von 146 m wird eingehalten. Es wird aufgrund der Lage zwi-
schen aufeinanderfolgenden Knoten empfohlen eine Geschwindigkeitsbeschrankung anzu-
ordnen.

Die Uberholsichtweite kann wegen der kurzen Folge der Knotenpunkte in der Strecke nicht
eingehalten werden. Es wird empfohlen, ein Uberholverbot anzuordnen.

Gemeindestralle Kreypau/Wisteneutzsch — L 184 und

Gemeindestralie Friedensdorf - Kreypau/Wisteneutzsch

Der Planung sind die Trassierungsgrenzwerte der EKL 4 zugrunde zu legen.
Folgende Trassierungsparameter ergeben sich in der Planung:
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Tab. 11: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fur EKL 4 mit den
Ist-Werten der Gemeindestral3en fur A 1.3

Parameter Soll (RAL 2012) Ist-Werte Ist-Werte Frie-
Kreypau/ Wiuis- | densdorf -
teneutzsch  — | Kreypau/ Wius-
L 184 teneutzsch

Kurvenmindestradius 200 - 400 m 200 m 200 m

Mindestlange Kreisbogen 40 m 4511 m 103,56 m

Klothoidenmindestparameter | RI3<A<R 70m 70m

2100 m

Hdéchstlangsneigung 8,0 % 2,0% 1,4%

Mindestlangsneigung bei | 1,0 % (0,7 %*) 2,0% 1,4%

Verwindung

Mindestkuppenhalbmesser >3.000 m 11.500 m 7.500 m

Mindestwannenhalbmesser =2.000 m 15.000 m 5.600 m

Mindesttangentenlange 55 m 143,76 m 55 m

Mindestquerneigung 2,5% 25% 25%

Hochstquerneigung 7,0 % 7,0% 7,0%

Anrampungshdchstneigung 1,50 % 0,77 % 1,16 %

Anrampungsmindestneigung | 0,10 * a 0,30 % 0,30 %

Mindesthaltesichtweite (s =0 | 90 m 93 m 92m

%)

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

Die Anforderungen der RAL 2012 sind eingehalten.

Die Angabe der Lange der Klothoide der RAL 2012 mit = 100 m ist eine Empfehlung. Da das
Verhéltnis des Klothoidenparameters zum Radius eingehalten ist, wird die Unterschreitung
der empfohlenen 100 m nicht als Abweichung zur RAL 2012 gewertet. Im Rahmen der
weiteren Planungsphasen kann die Vergrol3erung des Parameters geprtft werden.

Knotenpunkte

Planfreier Knoten B 181alt

Die Rampen werden in der Lage und Gradiente in Anlehnung an die RAL 2012 Tabelle 26
wie folgt geplant.

Die Trassierungsempfehlungen der RAL 2012 Tabelle 26 fir Rampen sind fir die Rampen-
typen und gewahlten Kurvenradien eingehalten.
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Tab. 12: Gegeniberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /B 181alt fur A 1.3

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 B181lalt — (RAL 2012 B181 alt — (RAL 2012 B181n Sud -
Tabelle 24, 26) | B181n Tabelle 24, 26) | B181n Sud, | Tabelle 24, 26) | B181 alt,
(Achse 300) FR A9, Ein- FR A9,
fadelstreifen Ausféadel-
(Achse 302) streifen
(Achse 301)

Kurven- 50<R=<80m 64m@®0mM) |50<R=<80m 60 m /90 m 40<R<50m 40m/60m

mindestradius halbdirekt halbdirekt indirekt

Hochstlangs- 7,0 % 3,50 % 7,0 % 5,0 % 7,0 % 5,75 %

neigung

Mindestkuppen- | 1.750 m 1.750 m 2.000 m 2.800m 1.750 m 1.750 m

halbmesser

Mindestwan- 850 m 1.450 m 1.000 m 1.800 m 625 m 625 m

nenhalbmesser

Mindestquer- 25% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%

neigung

Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %

neigung

Anrampungs- 2,0% 0,4 % 2,0% 1,23 % 2,0% -

hdchstneigung

Anrampungs- 0,10 *a 0,4% 0,10 *a 0,6 % 0,10 *a 0,6 %

mindestneigung

Haltesichtweite | 45 m 45 m 55 m 55 m 55 m 35m/45m

Fortsetzung nachste Seite...
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...Fortsetzung Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den

Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /B 181alt fur A 1.3

Parameter Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 B181lalt — (RAL 2012 B181n Nord
Tabelle 24, 26) | B181n Nord, | Tabelle 24, 26) | - B181alt,

FR MER, FR MER,
Einfadel- Ausfadel-
streifen streifen
(Achse 304) (Achse 303)

Kurvenmin- 60<R=<80m 60 m 60<R=<80m 60m

destradius direkt direkt

Hochstlangs- 7,0 % 3,0 % 7,0 % 6,0 %

neigung

Mindestkuppen- | 1.750 m 1.750 m 1.750 m 1.750 m

halbmesser

Mindestwan- 850 m 1.250 m 850 m 1.250 m

nenhalbmesser

Mindestquer- 25% 2,5% 2,5% 2,5%

neigung

Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %

neigung

Anrampungs- 2,0% 1,94 % 2,0% 0,6 %

hdchstneigung

Anrampungs- 0,10 *a 0,6% 0,10 *a 0,6 %

mindestneigung

Haltesichtweite | 45 m 45 m 45 m 45 m
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L 184
Der Knoten mit der L 184 muss aufgrund der EKL 1 und des vorzusehenden Regelquer-
schnittes RQ 15,5 im Zuge der B 181n teilplanfrei ausgebildet werden.
Die Lage der Verbindungsrampen wird anhand der maf3gebenden Eckstrome gemal RAL
ermittelt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungen sind in der Verkehrsuntersuchung
enthalten. Fur die Variante A 1.3 ergibt sich daraus:
- Planfall 01 gemaR Verkehrsuntersuchung mit Anschluss Mitte

e maligebender Knotenquadrant FR Merseburg --> NO

e maligebender Knotenquadrant FR Leipzig --> SW.
- Planfall 05 und 06 gemafR Verkehrsuntersuchung mit Anschluss Sud

¢ maligebender Knotenquadrant FR Merseburg --> NW

e maligebender Knotenquadrant FR Leipzig --> SW.
Bedingt durch die beidseits der L 184 vorhandenen ehemaligen Kiesabbauflachen und deren
Okologischer Entwicklung kdnnen die Vorzugsquadranten NO und SW nicht ohne erhebliche
umweltfachliche Eingriffe und bauliche Aufwendungen zur Verfillung umgesetzt werden.
Die Rampen werden im NW- und SO-Quadranten angeordnet. Im Rahmen der Entwurfs-
planung ist anhand der Leistungsfahigkeitsbetrachtung zu priifen ob Lichtsignalanlagen an
der L 184 erforderlich sind.

Die Planung der Rampen des Knotens richtet sich nach den Vorgaben der RAL 2012 Punkt
6.4.4.

Die Rampen werden gemaf den Vorgaben der RAL Tabellen 24 und 25 mit RRQ2 2-streifig /
RRQL1 1-streifig geplant.
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Tab. 13: Gegeniberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /L184 fuir A 1.3

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 Sid (RAL 2012 L184 — (RAL 2012 B181n Sud,
Tabelle 24, 26) | B181n — Tabelle 24, 26) | B181n Sud, | Tabelle 24,26) | FR A9, Aus-
KVP/L184 FR A9, Ein- fadelstreifen
(Achse 312) fadelstreifen -L184,
(Achse 313) (Achse 311)
Kurven- 40<R<50m - 50<R=<80m 60 m 40<R<50m 40 m
mindestradius indirekt direkt indirekt
Hochstlangs- 7,0 % 1,51 % 7,0 % 1,41 % 7,0 % 2,58 %
neigung
Mindestkuppen- | 1.750 m - 1.750 m - 1.250 m -
halbmesser
Mindestwan- 850 m - 850 m 850 m 625 m 625 m
nenhalbmesser
Mindestquer- 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
neigung
Hochstquer- 6,0 % 2,5% 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %
neigung
Anrampungs- 2,0 % - 2,0% 1,4 % 2,0% 0,94 %
hdchstneigung
Anrampungs- 0,10 *a 0,4 % 0,10 *a 0,6 % 0,10 *a 0,7%
mindestneigung
Haltesichtweite | 45 m 45 m 45 m 45 m 35m 35m

Fortsetzung nachste Seite...
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...Fortsetzung Gegenuiberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den

Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /L184 fir A 1.3

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 Nord (RAL 2012 L184 — (RAL 2012 B181n Nord,
Tabelle 24, 26) | KVP/L184 — | Tabelle 24, 26) | B181n, Tabelle 24, 26) | FR MER,
B181n Nord, FR Ausfadel-
(Achse 334) MER, Ein- streifen —
fadelstreifen L184
(Achse 336) (Achse 335)
Kurven- 50<R=<80m 150m((80m) | 50<R=<80m 60 m 50<R<80m 60 m
mindestradius direkt direkt direkt
Hochstlangs- 7,0 % 0,83 % 7,0 % 1,55 % 7,0 % 0,89 %
neigung
Mindestkuppen- | 2.000 m - 1.750 m 10.000 m 1.750 m -
halbmesser
Mindestwan- 1.000 m - 850 m - 850 m 3.000 m
nenhalbmesser
Mindestquer- 25% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
neigung
Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %
neigung
Anrampungs- 2,0% 0,84 % 2,0% 0,95 % 2,0% 0,95 %
hdchstneigung
Anrampungs- 0,10 *a 0,4% 0,10 *a 0,6 % 0,10 *a 0,6 %
mindestneigung
Haltesichtweite | 55 m 55 m 45 m 45 m 45 m 45 m
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Die Planung des teilplanfreien Knotenpunktes entspricht der RAL 2012.

Knoten L 184 / Gemeindestral3e Kreypau/Wisteneutzsch — L 184

Die heute ca. 450 m nordlich des Saale-Elster-Kanals in die L 184 einmiindende Anbindung
der GemeindestralRe wird durch den Knoten B 181n/L184 (berbaut. Die Anbindung der ver-
legten Verbindungsstraf3e an die L 184 wird ca. 600 m nach Norden verschoben.

Gemal RAL 2012 wird der Knoten als plangleiche Einmindung mit Linksabbiegestreifen auf
der L 184 ausgebildet.

Bauwerke

Tab. 14: Ubersicht herzustellende Bauwerke Variante A 1.3

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite /
Lange [m]

A1.3-010 Briicke im Zuge der Rampe B181 alt | 0+517,855 15,50 m
Uber die B181

A1.3-020 Briicke im Zuge eines Wirtschafts- 1+830,000 15,50 m
weges uber die B181

A1.3-03U Briicke im Zuge eines Wirtschafts- 4+033,000 86,80 m
weg Uber die B181 und den Saale-
Elster-Kanal

Al1.3-04A Faunabriicke im Zuge der B181 4+950,000 25,00 m

A1.3-05U Briicke im Zuge der L184 iber die 5+846,630 15,50m
B181

Al1.3-06A Briicke im Zuge der B 181n Uber die | 7+450,000 9,00m
VerbindungsstralRe Friedensdorf -
Wisteneutzsch

Al1l.3-07A Briicke im Zuge der B 181n Uber das | 7+890,000 10,00m
Gewasser Bach

Al1.3-08A Briicke im Zuge der B 181n Uber das | 8+253,000 10,00m
Gewdsser Mittelgrundgraben

Im Abschnitt A sind keine Talbriicken, Tunnel o0.4. pragende Bauwerke vorgesehen.

Erdmengenbilanz
Bei Variante A 1.3 ergibt sich folgende Erdmengenbilanz:
- Abtrag gesamt 69.043 m*
- Auftrag gesamt 698.488 m®.
Es besteht bei Variante A 1.3 im Abschnitt A ein Massendefizit von ca. 629.445 m?®.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrung / Bauprovisorien / Bauzeit
Siehe allgemeingultige Angaben fir Abschnitt A

Unterschiede in der Bauzeit kbnnen sich zwischen den Varianten nur infolge der Anzahl zu
verlegender Stral3en und Wege, der Streckenlange und ggf. erforderlicher baulicher Zusatz-
maflinahmen hinsichtlich Standsicherheit in ehemaligen Abbaubereichen der Kiestagebaue
ergeben.

Hiernach ist bei Variante A 1.3 vsl. von einer lAngeren Bauzeit als bei den Varianten A2.1
und A2.2 wegen der groReren Querungslange ehemaliger Auskiesungsflachen auszugehen.
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3.2.2.2 Variante A 2.1

Verlauf, Beginn, Ende und L&énge der Strecke

Die Trasse verlauft, ausgehend vom gemeinsamen Anfangspunkt auf der B 181 westlich der
OL Gunthersdorf, zunachst sudlich des rudimentdr vorhandenen Saale-Elster-Kanals.

Das FFH-Gebiet Schafhufe wird nordéstlich zwischen dem wasserfuhrenden Teil des Saale-
Elster-Kanals und dem FFH-Gebiet in einem Abstand von 180 m umgangen.

AnschlieRend verlauft sie in Richtung Westen etwa parallel zum Saale-Elster-Kanal im Ab-
stand zwischen ca. 320 m — 700 m. Die Ortslage Zdschen passiert die Trasse im Abstand
von ca. 194,5 m und die Ortslage Friedensdorf im Abstand von ca 374 m. Durch die Einhal-
tung des Abstandes der schalltechnisch ermittelten Isophone fiir Mischgebiete (Zdschen)
und Wohngebiete (Friedensdorf) (Orientierungswerte DIN 18005 Nachtwerte) besteht kein
Anspruch auf Larmschutz.

Etwa in Hohe der Wirtschaftswegequerung Bau-km 4+000 verlduft sie nach Norden und
quert die beiden noérdlichsten ehemaligen Auskiesungsflachen an der schmalsten Stelle.

In der Folge verlauft sie in Richtung Studwesten, quert die L 184 und schliel3t an die Varian-
ten Abschnitt B im Gelenkpunkt an der L 183 an.

Die Gradiente verlauft ca. zu 2/3 in Damm- und 1/3 in Einschnittsgleichlage.
Die Variante A 2.1 hat eine Bauldnge von ca. 8,67 km.

Zwangspunkte Lage und Héhe

Zwangspunkte in Lage und Hohe sind:

- Anbindung an die B 181alt am Baubeginn,

- mdgliche Hohenlage der B 181alt und Rampen im Knotenpunkt mit der B 181n,

- Anbindung an die jeweilige Variante im Abschnitt B am Bauende,

- Abstand von mindestens 180 m des Fahrbahnrandes zum FFH-Gebiet Schafhufe
westlich Roddener Weg,

- Abstand = 132 m Léarmisophone fir Mischgebiete gemald DIN 18005 zur Ortslage
Zoschen

- ehemalige Auskiesungen Tagebaue Wallendorf nérdlich des Saale-Elster-Kanals,

- Verlauf und Hohenlage L 184

- Hohenlage der Ortsverbindungsstral3e Friedensdorf — Kreypau/Wsteneutzsch

- Abstand = 298 m Larmisophone fir Wohngebiete gemald DIN 18005 zur Ortslage
Friedensdorf.

Verknupfungen mit dem tbergeordneten und nachgeordneten Stral3ennetz
Es gelten die Angaben zur Variante A 1.3.

Beeinflussung anderer Planungen
Im Abschnitt A sind derzeit folgende Planungen bekannt:
- Bau-km 3+135 — 4+160 Gleichstromtrasse SudOstLink — Variante A 2.1 verlauft in
diesem Bereich in Dammlage. Im westlichen Kreuzungsbereich des Korridors wird ein
Wirtschaftsweg Uberfuhrt, welcher einen baulichen Zwangspunkt darstellt. Die Gleich-
stromtrasse soll vorzugsweise als Erdkabeltrasse hergestellt werden. Die Realisierung
dieser Planung ist mdglich.
- Baustrecke Saale-Elster-Kanal-Radweg, geplanter Verlauf vom Baubeginn bis ca. Bau-
km 4+000 Verlauf sudlich des Kanals, weiter nach Westen bis zur L 183 ndrdlich des
Kanals — Betroffenheit vom Baubeginn bis ca. Bau-km 1+285
e die siidliche Querung der Uberfiihrung der B 181alt im Knoten mit der B 181n in ca.
Bau-km 0+580 musste durch ein zusatzliches Bauwerk vorgesehen oder eine ande-
re Trassenfuihrung gewahlt werden,

e die Querung der Trasse in Bau-km 1+050 muss durch ein zusatzliches Kreuzungs-
bauwerk oder eine andere Trassenfiihrung des Radweges im Zusammenhang mit
der Querung der B 181 geldst werden.
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e Bei Variante A 2.1 sollte, zur Vermeidung von zusatzlichen Bauwerken, eine
Anderung der Trassenfiihrung des geplanten Radweges nordlich des
Saale-Elster-Kanals oder stdlich der geplanten B 181n gepruft werden.

Die Umsetzung der Planung des Saale-Elster-Kanal-Radweges ist maglich, ggf. mit
2 zusatzlichen Bauwerken oder einer anderen Trassenfiihrung.

o Gesamte Baustrecke touristische Nutzung des Saale-Elster-Kanals — die Trasse
guert den Kanal in dem mit Wasser gefiliten Bereich am westlichen Ende, es wird
ein Kastendurchlass fur die Durchstromung vorgesehen, die touristische Ent-
wicklung ist weiterhin méglich.

Notwendige FolgemalRnahmen
FolgemalRnahmen auf3erhalb der geplanten Trassenfiihrung ergeben sich mdglicherweise
infolge der Anderung der Verkehrsbelastung auf nachgeordneten StraR3en, hier der L 184.

Die L 184 erfahrt infolge des Neubaus der B 181n gemalR der Verkehrsuntersuchung gegen-
uber dem Prognosenulifall bei Variante A 2.1 folgende Anderung der Verkehrsbelastung:
Verknupfungskorridor Sid (Planfall 06 der Verkehrsuntersuchung) und damit ungtinstigster
Fall — Variante B 1.5 im Abschnitt B nérdlich B 181n - Belastung

Prognosenulifall 1.600 Kfz/24 h, 350 SV/24 h

Prognoseplanfall 4.500 Kfz/24 h, 450 SV/24 h

sudlich B 181n - Belastung
Prognosenulifall 1.400 Kfz/24 h, 350 SV/24 h
Prognoseplanfall 2.300 Kfz/24 h, 450 SV/24 h.

Nordlich der B 181n erfolgt fast eine Verdreifachung des Gesamtverkehrs auf der L 184 bis
zur B 181alt. Dies betrifft dann vor allem die Ortslage Wallendorf.

Damit muss vsl. der Anspruch auf Larmschutz fur die anliegende Bebauung und der
verkehrsgerechte Ausbau bei den zusatzlich belasteten Stral3en bzw. Stral3enabschnitten
geprift werden.

Weitere Anlagen

Fur Variante A 2.1 ergeben sich vorlaufig folgende Standorte von Regenriickhaltebecken
einschl. Behandlungsanlagen:

- Klinkengraben Bau-km 0+000

- Graben Zscherneddel Bau-km 3+660

- Bach Bau-km 7+375

- Mittelgrundgraben 8+070 — westlich und 6stlich

Stral3en

- Die L 184 muss in Nord-Sudrichtung den Ausbauerfordernissen des teilplanfreien
Knotenpunktes mit der B 181n angepasst werden. Die Ausbaustrecke einschl. der
Kreisverkehre betragt ca. 682 m. Durch die Anordnung von Kreisverkehren kann der
vorhandene Verlauf weitgehend beibehalten werden. Das Kreuzungsbauwerk wird
westlich der vorhandenen L 184 errichtet. — siehe auch Lageplan Unterlage 05.2.2.

- Die OrtsverbindungsstralRe Friedensdorf — Kreypau/Wisteneuzsch wird durch die
B 181n Uberbaut. Die StralRe wird kiinftig im Zuge des Bauwerks A 2.1-08A zusammen
mit dem Vorfluter Bach unterfiihrt. An der StraRe sind keine Anderungen in der Stralzen-
fuhrung vorgesehen.
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Gewasser

Direkt vom Bau der B 181 in Variante A 2.1 betroffen sind folgende Gewasser:

- Bau-km 3+290,541 Graben nordl. Saale-Elster-Kanal; hier wird ein Kastendurchlass
A 2.1-2 in der Querung vorgesehen

- Bau-km 3+786,361 Graben Zscherneddel, hier wird ein Kastendurchlass A 2.1-3 in der
Querung vorgesehen.

- der Bach in Bau-km 7+890 — wird mit dem Bauwerk A 2.1-08A unterfiihrt

- Mittelgrundgraben in Bau-km 8+253 — wird mit dem Bauwerk A 2.1-09A unterfihrt.

Wege

- Von Baubeginn bis Bau-km 0+700 entsprechen die Eingriffe und Ersatzmaf3nahmen
denen fur Variante A 1.3.

- Bau-km 1+121 der vorhandene Weg zwischen der B 181alt und dem Saale-Elster-Kanal
wird im Zuge Bauwerk A 2.1-02U uberfiihrt

- Bau-km 1+881 der vorhandene Weg zwischen der B 181lalt bei Géhren und Pissen wird
unterbrochen, die Wegeverbindung wird nordlich durch einen Parallelweg nach Osten
zum Bauwerk A 2.1-02U und sudlich durch einen Parallelweg nach Westen zum
Bauwerk A 2.1-03U ersetzt

- Bau-km 2+547 der vorhandene Weg zwischen der B 18lalt in Zdschen und dem
Saale-Elster-Kanal wird im Zuge Bauwerk A 2.1-03U (iberfiihrt

- Bau-km 3+246 der vorhandene Weg zwischen Zdschen und dem Saale-Elster-Kanal
wird unterbrochen, die Wegeverbindung wird nérdlich durch einen Parallelweg nach
Osten zum Bauwerk A 2.1-03U und sudlich durch einen Parallelweg nach Westen zum
Bauwerk A 2.1-04U ersetzt

- Bau-km 3+962 der vorhandene Weg zwischen Zéschen und Schladebach wird im Zuge
des Bauwerks A 2.1-04U uberfiihrt

- Bau-km 4+225 der vorhandene Weg wird durch die Trasse unterbrochen, entweder
endet der Weg kinftig an der B 181n oder als Ersatz wird sidlich ausgehend vom Weg
am Bauwerk A 2.1-4U ein Parallelweg nach Westen bis zum Anschluss an den
bestehenden Weg hergestellt

- Bau-km 4+834 der vorhandene Weg zwischen den ndérdlich und sddlich gelegenen
Flachen wird durch die Trasse unterbrochen, die Flachen kénnen Uber vorhandene und
herzustellende Ersatzwege erreicht werden

- Bau-km 5+430 — 6+285 die vorhandene Wegeverbindung von der L 184 zu den dstlich
gelegenen ehemaligen Auskiesungsflachen wird durch Trasse Uberbaut, von Norden
und Suden her sind Wegeverbindungen vorhanden, uUber die die Flachen erreichbar
sind, der in Bau-km 5+722,5 die Trasse in Nord-Sudrichtung kreuzende Weg endet
kiunftig stumpf an der Trasse

- Bau-km 6+947 der vorhandene Weg zwischen der L 184 und Friedensdorf wird im Zuge
Bauwerk A 2.1-07U uberfiihrt.

Insgesamt sind Wege auf einer Lange von 8.032 m als Ersatz fur im Zuge des Trassenbaus
entfallene oder durchtrennte vorhandene Wege baulich herzustellen.

Fir den Anschluss von Flurstiicken, die von vorhandenen Wegeanbindungen abgeschnitten
werden, sind ca. 4.790 m Katasterwege herzustellen.

Mit vorhandenen Leitungen Dritter ergeben sich bei Variante A 2.1 Beriihrungspunkte mit

nachfolgend aufgefiihrten Leitungen:

- Bau-km 0+720 Kabel Deutsche Telekom — die Trasse B 181n liegt in Dammlage, die
Leitung ist in der Querung zu sichern

- Bau-km 1+000 LWL-Trasse GasLine - die Trasse der B 181n liegt in Dammlage, die
Leitung ist in der Querung zu sichern

- Bau-km 1+425 LWL-Trasse GasLine - die Trasse der B 181n liegt in Dammlage, die
Leitung ist in der Querung zu sichern

- Bau-km 1+890 Kabel Vodafone/KabelDeutschland - die Trasse der B 181n liegt in
Dammlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern
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Bau-km 1+ 960 Gasleitung DN 1200 Gascade - die Trasse der B 181n liegt in Damm-
lage, die Leitung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 2+021 110 kV-Freileitung der MITNetz Strom — die Masten sind zu erhéhen
Bau-km 2+540 Trinkwasserleitung DN 250 Midewa Zeitz — die Trasse der B 181n liegt in
Dammlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 7+375 Abwasserdruckleitung ZWA Bad Dirrenberg - die Trasse der B 181n
liegt in Dammlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 7+890 Richtfunkstrecke Lauchstadt nach Eula der 50Hertz Transmission GmbH
— die Trasse liegt hier in Dammlage, inwieweit sich hier Auswirkungen auf die Richt-
funkstrecke ergeben ist zu prifen

Bau-km 8+475 Gasleitung H 200 St Mitnetz Gas - die Trasse der B 181n liegt in Damm-
lage, die Leitung ist in der Querung zu sichern

Bau-km 6+320 (L184) — 8+666 (L 183) Flachen mit mehreren stationaren Kreis-
beregnungsanlagen, Anlagen und Zufiihrungsleitungen mussen vsl. dem geanderten
Flachenzuschnitt angepasst werden, vsl. werden zuséatzliche Anlagen erforderlich durch
die Flachentrennung.

Saale-Elster-Kanal

Bau-km 1+000 — 1+150 Querung des Kanals mit Erdbauwerk, die vorhandene Wasser-
flache wird reduziert, der Kanal in diesem Bereich verfillt. Fir die Gewahrleistung der
Vorfluterfunktion wird zuséatzlich ein Kastendurchlass A 2.1-1 vorgesehen. Da keine
Schifffahrt im Bereich des als BundeswasserstraRe gewidmeten Teils im Bereich Land
Sachsen-Anhalt zugelassen ist, wurde kein Bauwerk vorgesehen.

Die Verfullung des noch westlich der geplanten Trasse verbleibenden ca. 200 m langen
wasserfihrenden Teils des Kanals wurde vorerst nicht vorgesehen, um zusatzliche
naturschutzfachliche Eingriffe zu vermeiden und die Vorflut fir die vorhandenen
Drainageanlagen der sidlich anliegenden landwirtschaftlichen Flachen zu
gewabhrleisten.

Weitere Anlagen sind im Trassenbereich bisher nicht bekannt.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

Vorranggebiet far Rohstoffgewinnung: .Kiessandlagerstatte Wallendorf*
(REP Halle 2010) — das Gebiet wird bei Variante A 2.1 nicht gequert oder tangiert.
Vorranggebiet fir Landwirtschaft: ,Raum stdlich Zéschen* (TEP Merseburg (Ost) 1998)
— das Gebiet wird durch die Variante 2.1 in kompletter Ost-West-Ausdehnung gequert.
Durch die Trasse werden Flachen auf einer Lange von ca. 1.730 m dauerhaft in
Anspruch genommen. Gegentber den Varianten A1.3 und A2.2 erfolgt bei Variante A2.1
die starkste Zerschneidungswirkung.

Vorranggebiet fir Natur und Landschaft: ,Wiesen und Kiesgruben bei Schladebach*
(REP Halle) — Die Variante 2.1 quert das Gebiet im zentralen Bereich auf einer Lange
von ca. 412 m und weist gegeniber den Varianten 1.3 und 2.2 die gréf3te Querungs-
lange auf.

Vorbehaltsgebiet fir das 6kologische Verbundsystem: ,Auengebiet an Elster und Luppe*
(LEP LSA, REP Halle) — Die Variante 2.1 quert das Gebiet auf einer Lange von
ca. 4.270 m.

Einflisse gefahrdender Anlagen auf die Stral3e
Im Trassenbereich der Variante A 2.1 befinden sich Kiestagebaue die zum Teil wiederverfullt
sind. Die Flachen gehdren zum Bergwerkseigentum Kiestagebaue Wallendorf.

Bei Variante A 2.1 betragt die Querungslange ehemaliger Auskiesungen gesamt ca. 500 m
und ist damit am geringsten.
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Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

Durch die Trasse der Variante A 2.1 wird im Abschnitt A eine Flache von 545.896 m? in
Anspruch genommen.

Durch die geplante MalRnahme entsteht ein Eingriff in private Grundsttcksflachen.

Gebaude sind nicht betroffen.

Durch den Verlauf in Bereichen, die wenig ausgekieste Flachen ausweisen, kann davon
ausgegangen werden, dass bei Variante A 2.1 der grof3te FlAchenentzug flr nach Bergrecht
abbaubare Flachen entsteht.

Landwirtschaft
Der Abschnitt A verlauft Gberwiegend durch landwirtschaftlich genutztes Gebiet.

Im Bereich des Bergwerkseigentums Kiestagebaue Wallendorf wird davon ausgegangen,
dass hier die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen bereits durch den Bergbau
erfolgen kann und diese Flachen nicht zusatzlich als Entzug im Zusammenhang mit dem
Bau der B 181n zu werten sind.

Dies betrifft fir Variante A 2.1 den Bereich von Bau-km 4+075 — 6+205.

Aulerhalb des Bergwerkseigentums wird durch die Trasse der Variante A 2.1 land-
wirtschaftliche Flache entzogen.

Zwischen Bau-km 0+680 und 1+080 werden die landwirtschaftlich drainierten Flachen
gequert. Die Flachendrainagen miussen funktionsfahig wiederhergestellt werden.

Folgende Flachen mit Beregnungsanlagen sind betroffen:

- Zwischen Bau-km 6+320 (L184) — 8+666 (L 183) werden Flachen mit stationaren Kreis-
beregnungsanlagen durchschnitten. Betroffen sind Flachen in einer GesamtgréRe von
ca. 210 ha gemal Angabe des Bauernverbandes Saaletal e.V. Die Anlagen und Zufiih-
rungsleitungen miissen vsl. dem geanderten Flachenzuschnitt angepasst werden, vsl.
werden zuséatzliche Anlagen erforderlich durch die Flachentrennung.

Fur die Voruntersuchung wird davon ausgegangen, dass eine Anpassung der Beregnhungs-

anlagen moglich ist.

Ungunstige Flachenzuschnitte fur eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung ergeben sich bei
Variante A 2.1 zwischen:

- Bau-km 0+700 — 1+000 ndrdlich

- Bau-km 1+200 — 1+250 ndrdlich.

Hier handelt es sich um eingeschlossene Flachen zwischen der Trasse B 181n und vor-
handenen oder neu herzustellenden Wegen. Ggf. kénnen diese Flachen im Zuge der land-
schaftspflegerischen Kompensationsmal3nahmen verwendet werden.

Da Wegeverbindungen wiederhergestellt werden, ergeben sich diesbeziglich keine
nachteiligen Auswirkungen fir die Landwirtschaft.
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Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen
Nach derzeitigem Kenntnisstand werden von Variante A 2.1 Altlastenverdachtsflachen
zwischen
- Bau-km 5+515 und 5+732
- Bau-km 6+940 und 7+010
gequert.

Als Flache fur die KampfmittelrAumung wird die gesamte Flacheninanspruchnahme der
Variante A 2.1 angesetzt: 545.896 m?.

Linienfihrung

Fur die B 181n gilt als Planungsgrundlage die RAL 2012 EKL 1, Planungsgeschwindigkeit
110 km/h.

Tab. 15: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fur EKL 1 mit den

Ist-Werten B 181n fur A 2.1

Parameter Soll (RAL 2012) 110 | Ist-Werte
km/h
Kurvenmindestradius 500 m 600 m
Mindestlange Kreisbogen 70m 216,782 m
Klothoidenmindestparameter R/3<A<R 200 m
=100 m
Hdéchstlangsneigung 4,5 % 25%
Mindestlangsneigung bei Verwindung | 1,0 % (0,7 %%) 0,856 %
Mindestkuppenhalbmesser >8.000 m 11.500 m
Mindestwannenhalbmesser 24.000 m 16.000 m
Mindesttangentenlange 100 m 1125 m
Mindestquerneigung 2,5 % 2,5%
Hochstquerneigung 7,0% 45%
Anrampungshdchstneigung 0,80 % eingehalten
Anrampungsmindestneigung 0,10*a 0,625 %
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 187 m =187 m bei 0%

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

Die Linienfihrung der B 181n entspricht zwischen Baubeginn und der L 183 den
Anforderungen der RAL 2012 fiur die EKL 1.

Die erforderlichen Haltesichtweiten wurden entsprechend den Langsneigungen in beiden
Fahrtrichtungen ermittelt. Unterschreitungen der erforderlichen Haltesichtweite ergeben sich
in folgenden Bereichen:
- Fahrtrichtung West
e Bau-km 0+425 — 0+900
e Bau-km 4+075 — 4+425
e Bau-km 8+261 — 8+400
- Fahrtrichtung Ost
e Bau-km 1+850 — 1+950 > 180 m < 187 m erforderlich
e Bau-km 8+325 — 8+625 =128 m < 190 m erforderlich
Sichthindernisse sind die Schutzeinrichtungen am jeweils duReren Bankett.
Die Sichtdefizite konnen in der Detailplanung durch Verwendung von niedrigen Schutz-
systemen mit einer Hohe von max. 0,90 m beseitigt werden. Dadurch werden die
Anforderungen der RAL 2012 an die Haltesichtweite dann eingehalten.

2112 m <179 m/ 190 m erforderlich
2144 m <183 m/ 190 m erforderlich
2178 m < 185 m erforderlich
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B 181alt

Fur die B 181lalt in Richtung Zdschen ergeben sich die Trassierungswerte aus der Knoten-
geometrie des Knotens B 181n / B 181alt. Siehe hierzu auch die Angaben der Trassierung
zum Knoten, Rampe B 181alt — B 181n Sud. Der Verlauf der B 181alt muss zwischen dem
vorhandenen Kreuzungsbauwerk mit dem Saale-Elster-Kanal und der Querung mit der
B 181n umgebaut werden.

L 184
Tab. 16: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fuir EKL 3 mit den

Ist-Werten L 184 fur A 2.1

Parameter Soll (RAL 2012) Ist-Werte
Kurvenmindestradius 300 - 600 m 435 m
Mindestlange Kreisbogen 50 m 150,73 m
Klothoidenmindestparameter R/3<A<R 145 m
=100 m
Hdéchstlangsneigung 6,5 % 25 %
Mindestlangsneigung bei Verwindung | 1,0 % (0,7 %%) 25%
Mindestkuppenhalbmesser 25.000 m 5.500m
Mindestwannenhalbmesser =3.000 m -
Mindesttangentenlange 70m 137,50 m
Mindestquerneigung 25% 25%
Hochstquerneigung 7,0% 45%
Anrampungshdchstneigung 1,00 % 0,40 %
Anrampungsmindestneigung 0,10*a 0,1* 4,00 m =0,4%
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 135 m 140 m

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

Da die L 184 uberfihrt wird, liegt der Hochpunkt zwischen den beiden Kreisverkehren. Die
erforderliche Haltesichtweite von 140 m wird. Es wird aufgrund der Lage zwischen auf-
einanderfolgenden Knoten empfohlen eine Geschwindigkeitsbeschrankung zu erlassen.

Die Uberholsichtweite kann wegen der kurzen Folge der Knotenpunkte in der Strecke nicht
eingehalten werden. Es wird empfohlen ein Uberholverbot anzuordnen.

Die Anforderungen der RAL fir eine EKL 3 sind eingehalten.

Knotenpunkte
Planfreier Knoten B 181alt

Die Rampen wurden in Lage und Gradiente in Anlehnung an die RAL 2012 Tabelle 26 wie
folgt geplant.
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Tab. 17: Gegeniberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n / B 181alt fur A2.1

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 B181lalt — (RAL 2012 B181 alt — (RAL 2012 B181n Sud,
Tabelle 24, 26) | B181n Tabelle 24, 26) | B181n Sud, | Tabelle 24,26) | FR A9, Aus-
(Achse 434) FR A9, Ein- fadelstreifen
fadelstreifen — B 181alt
(Achse 436) (Achse 306)
Kurven- 50=R<80m 64m@GOm) |50=<R=80m 60 m /90 m 40<sR=<50m 40m/60m
mindestradius halbdirekt halbdirekt indirekt
Hochstlangs- 7,0 % 4,00 % 7,0 % 8,0 % 7,0 % 8,0 %
neigung
Mindestkuppen- | 1.750 m 1.750 m 2.000 m 1.488 m 1.750 m 1.250 m
halbmesser
Mindestwan- 850 m 1.450 m 1.000 m 850 m 625 m 625 m
nenhalbmesser
Mindestquer- 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
neigung
Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %
neigung
Anrampungs- 2,0 % 0,4% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0 %
hdchstneigung
Anrampungs- 0,10 *a 0,4% 0,10 *a 0,6 % 0,10 *a 0,7%
mindestneigung
Haltesichtweite | 45 m 45m 55m 55m 35m/45m 35m/45m

Fortsetzung nachste Seite...
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...Fortsetzung Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den

Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /B 181alt fur A 2.1

Parameter Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 B181lalt — (RAL 2012 B181n Nord,
Tabelle 24, 26) | B181n Nord, | Tabelle 24, 26) | FR MER,

FR MER Ausfadel-
Einfadel- streifen —
streifen B181alt
(Achse 305) (Achse 435)

Kurvenmin- 60<R=<80m 60 m 60<R=<80m 60m

destradius direkt direkt

Hochstlangs- 7,0 % 7,0 % 7,0 % 6,0 %

neigung

Mindestkuppen- | 1.750 m 600 m 1.750 m 1.740 m

halbmesser

Mindestwan- 850 m 400 m 850 m 850 m

nenhalbmesser

Mindestquer- 25% 2,5% 2,5% 2,5%

neigung

Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %

neigung

Anrampungs- 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%

hdchstneigung

Anrampungs- 0,10 *a 0,6% 0,10 *a 0,6 %

mindestneigung

Haltesichtweite | 45 m 45 m 45 m 45 m
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Die Trassierungsempfehlungen der RAL 2012 Tabelle 26 fir Rampen sind eingehalten.

Die Abweichungen in einzelnen Rampen fur Langsneigungen, Kuppen- und Mindest-

wannenhalbmesser sind begriindet in der an die Querung des Saale-Elster-Kanals enger

anliegenden Linienfihrung der B 181n bei gleichzeitiger Einhaltung des Mindestabstands

zum FFH-Gebiet Schafhufe von 180 m, sowie der kurzen Anbindungslange bis zum Bauwerk

Klinkengraben am Baubeginn.

Optimierungen im Rahmen der Detailplanung sind méglich durch:

- eine VergroRerung des Radius der Rampe der Uberfiihrung B 18lalt und daraus
resultierend eine Verlangerung der Baustrecke dieser

- durch Anhebung der Gradiente der B 181n oder durch eine Verringerung der
Konstruktionsstarke des Bauwerks A 2.1-01U

- fur die Rampe Fahrtrichtung Merseburg Einfadelstreifen B 181alt — B 181n kann eine
langere von der B 181n abgesetzte Fiihrung erfolgen, um die erforderliche Lange fir
eine geringere Langsneigung in der Gradiente realisieren zu kénnen

- ggf. Verschiebung des Baubeginns Uber den Klinkengraben hinaus nach Osten und
damit verbunden eine Verlangerung.

L 184
Der Knoten B 181n/ L 184 muss aufgrund der erforderlichen EKL 1 der Ubergeordneten
Strecke und des vorzusehenden Regelquerschnittes RQ 15,5 teilplanfrei ausgebildet
werden.
Die Lage der Verbindungsrampen wird anhand der maf3gebenden Eckstrome gemall RAL
ermittelt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungen sind der Verkehrsuntersuchung
enthalten. Fur die Variante A 2.1 ergibt sich daraus:
- Planfall 01 gemal Verkehrsuntersuchung mit Anschluss Mitte (Varianten B 1Pg und B
1Pf im Abschnitt B)

¢ maligebender Knotenquadrant FR Merseburg --> NW

e maligebender Knotenquadrant FR Leipzig --> SW.
- Planfall 05 und 06 gemaf Verkehrsuntersuchung mit Anschluss Sud (Variante B 1.5 im

Abschnitt B)

¢ maligebender Knotenquadrant FR Merseburg --> NW

¢ maligebender Knotenquadrant FR Leipzig --> SO.
Da sich die Verkehrsmengen in den Abbiegestromen aus Richtung Merseburg zur L 184 nur
unwesentlich hinsichtlich der Anschlisse an die verschiedenen Varianten im Abschnitt B
unterscheiden und eine Anordnung der Rampe aus der FR Leipzig im Sidostquadranten
eine erheblich langere Ausbaustrecke auf der L 184 zur Folge héatte, werden die Rampen im
NW- und SO-Quadranten angeordnet. Im Rahmen der Entwurfsplanung ist anhand der
Leistungsfahigkeitsbetrachtung zu prifen ob Lichtsignalanlagen an der L 184 erforderlich
sind.

Die Planung der Rampen des Knotens richtet sich nach den Vorgaben der RAL 2012 Punkt
6.4.4.

Die Rampen wurden gemalf den Vorgaben der RAL Tabellen 24 und 25 mit RRQ2 2-streifig /
RRQL1 1-streifig geplant.
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Tab. 18: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /L184 fir A 2.1

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 Sldost (RAL 2012 L184 — (RAL 2012 B181n Sud,
Tabelle 24, 26) | KVP/L184 — | Tabelle 24, 26) | B181n Sud, | Tabelle 24, 26) | FR A9, Aus-
B181n FR A9, Ein- fadelstreifen
(Achse 351) fadelstreifen —L184
(Achse 388) (Achse 350)
Kurven- 40<R<50m 60 m 50<R=<80m 80m 40<R<50m 40 m
mindestradius indirekt direkt indirekt
Hochstlangs- 7,0 % 0,95 % 7,0 % 2,82 % 7,0 % 3,00 %
neigung
Mindestkuppen- | 1.750 m - 2.000 m - 1.250 m -
halbmesser
Mindestwan- 850 m - 1.000 m 1.000 m 625 m 625 m
nenhalbmesser
Mindestquer- 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
neigung
Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %
neigung
Anrampungs- 2,0 % 0,82 % 2,0 % 0,93 % 2,0 % 1,14 %
hdchstneigung
Anrampungs- 0,10 *a 0,4 % 0,10 *a 0,6 % 0,10 *a 0,7%
mindestneigung
Haltesichtweite | 45 m 45 m 55 m 55 m 35m 35m

Fortsetzung auf nachster Seite...
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...Fortsetzung Gegenuiberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /L184 fir A 2.1

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 Nordwest (RAL 2012 L184 — (RAL 2012 B181n Nord,
Tabelle 24, 26) | KVP/L184 — | Tabelle 24, 26) | B181n Nord, | Tabelle 24, 26) | RF MER,
B181n RF MER, Ausfadel-
(Achse 369) Einfadel- streifen
streifen —L184
(Achse 389)
(Achse 370)

Kurven- 40<R<50m 90m@B0m) |50<R=<80m 80m 40<R<50m 40 m
mindestradius indirekt direkt indirekt
Hochstlangs- 7,0 % 0,83 % 7,0 % 2,06 % 7,0 % 2,87 %
neigung
Mindestkuppen- | 2.000 m - 2.000 m - 1.250 m -
halbmesser
Mindestwan- 1.000 m - 1.000 m 1.000 625 m 775 m
nenhalbmesser
Mindestquer- 25% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
neigung
Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %
neigung
Anrampungs- 2,0 % 2,0% 2,0% 1,44 % 2,0% 2,0 %
hdchstneigung
Anrampungs- 0,10 *a 0,4 % 0,10 *a 0,6 % 0,10 *a 0,7%
mindestneigung
Haltesichtweite | 55 m 55 m 55 55 m 35m 35m
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Die Planung des teilplanfreien Knotenpunktes entspricht den Vorgaben der RAL 2012.

Bauwerke

Tab. 19: Ubersicht herzustellende Bauwerke Variante A 2.1

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite /
Lange [m]

A2.1-010 Briicke im Zuge der Rampe B181 alt | 0+517,865 18,75m
Uber die B181

A2.1-02U Bricke im Zuge eines Wirtschafts- | 1+152,785 15,50 m
weges Uber die B181

A2.1-03U0 Bricke im Zuge eines Wirtschafts- | 2+546,778 15,50 m
weg Uber die B181

A2.1-04U Bricke im Zuge eines Wirtschafts- | 3+963,498 15,50 m
weges Uber die B181

A2.1-050 Faunabriicke Uber die B181 5+603,600 15,50 m

A2.1-06U Bricke im Zuge der L184 Uber die | 6+321,287 15,50 m
B181

A2.1-07A Bricke im Zuge eines Wirtschafts- | 6+947,539 15,50 m
weges uber die B 181 Ggf. entfallen
lassen und WW zur Gemeindestralle
fuhren

A2.1-08A Briicke im Zuge der B 181n Uber die | 7+380,000 20,00 m
VerbindungsstralRe Friedensdorf —
Wisteneutzsch und das Gewasser
Bach

A2.1-09A Briicke im Zuge der B 181n tber das | 8+0986,000 10,00 m

Gewasser Mittelgrundgraben

Im Abschnitt A sind keine Talbriicken, Tunnel 0.4. pragende Bauwerke vorgesehen.

Erdmengenbilanz
Bei Variante A 2.1 ergibt sich folgende Erdmengenbilanz:
- Abtrag gesamt 235.281 m*
- Auftrag gesamt 541.096 m®.
Es besteht bei Variante A 2.1 im Abschnitt A ein Massendefizit von ca. 305.715 m®.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrung / Bauprovisorien / Bauzeit
Siehe allgemeingiltige Angaben fir Abschnitt A

Unterschiede in der Bauzeit kbénnen sich zwischen den Varianten infolge der Anzahl zu ver-
legender Stralen und Wege, der Streckenlange und ggf. erforderlicher baulicher Zusatz-
maflnahmen hinsichtlich Standsicherheit in ehemaligen Kies- bzw. Kohleabbaubereichen

ergeben.

Die Bauzeit der Variante A 2.1 ist vsl. kirzer als bei den Varianten A 2.2 und A 1.3 wegen
der geringeren Lange der Uberquerung von ehemaligen Auskiesungsflachen.
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3.2.2.3 Variante A 2.2

Verlauf, Beginn, Ende und L&énge der Strecke

Die Trasse verlauft, ausgehend von dem den 3 Varianten im Abschnitt A gemeinsamen
Anfangspunkt auf der B 181 westlich der OL Gunthersdorf, zunachst stdlich des rudimentér
vorhandenen Saale-Elster-Kanals.

Das FFH-Gebiet Schafhufe wird stdlich in einem Abstand von 180 m umgangen.

Etwa in Hohe der den Saale-Elster-Kanal kreuzenden 110kV-Freileitung wechselt Variante
A 2.2 auf die Nordseite des Kanals und folgt diesem auf einer L&dnge von ca. 850 m parallel.
Bis dahin entspricht die Trassenfuhrung der Variante A 1.3.

Weiter in Richtung Westen schwenkt sie anschlieBend nach Norden ab, umfahrt die
ostlichste ehemalige Auskiesung nérdlich und schwenkt zwischen den Auskiesungen wieder
nach Siden auf die Trasse der Variante A 1.3

Ab ca. Bau-km 5+750 verlauft sie mit der Variante A 1.3 identisch bis zur L 183.

Die Gradiente verlauft in Einschnitts-, Damm- und Gelandegleichlage.
Die Variante A 2.2 hat eine Bauldnge von ca. 8,91 km.

Zwangspunkte Lage und Héhe
Zwangspunkte in Lage und Hohe entsprechen denen der Variante A 1.3

Verknipfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Stralennetz
Die Verknupfungen mit dem tber- und nachgeordneten StraRennetz entsprechen denen der
Variante A 1.3.

Beeinflussung anderer Planungen

Im Abschnitt A sind derzeit folgende Planungen bekannt:

- Bau-km 3+10 — 4+150 Gleichstromtrasse SudOstLink — Die Variante A 2.2 verlauft in
diesem Bereich in Dammlage. Im westlichen Kreuzungsbereich des Korridors wird ein
Wirtschaftsweg Uberfuhrt, welcher einen baulichen Zwangspunkt darstellt. Die Gleich-
stromtrasse soll vorzugsweise als Erdkabeltrasse hergestellt werden. Die Realisierung
dieser Planung ist moglich.

- Saale-Elster-Kanal-Radweg, geplanter Verlauf vom Baubeginn der B 181 n bis ca. Bau-
km 4+000 Verlauf sudlich des Kanals, weiter nach Westen bis zur L 183 nordlich des
Kanals — Betroffenheit vom Baubeginn bis ca. Bau-km 2+330, weiter in Richtung Westen
tberschneiden sich die Trassenfihrungen nicht mehr,

Die sudliche Querung der Uberfilhrung der B 181lalt im Knoten mit der B 181n in
ca. Bau-km 0+580 und die Querung der Trasse in Bau-km 2+360 kann entsprechend
den Ausfihrungen zu Variante A 1.3 gelost werden.

Die Umsetzung der Planung ist besser moglich als bei Variante A 1.3, ggf. mit einem
zusatzlichen Bauwerk. Die Strecke der Trassenuberlagerung entféllt bei Variante A 2.2.

- gesamte Baustrecke touristische Nutzung des Saale-Elster-Kanals — Die Trasse quert
den Kanal in einem nicht mit Wasser gefilliten Bereich, die touristische Entwicklung ist
weiterhin mdglich.

Notwendige FolgemalRnahmen
Folgemal3nahmen auf3erhalb der geplanten Trassenflhrung ergeben sich moglicherweise
infolge der Anderung der Verkehrsbelastung auf nachgeordneten StralRen, hier der L 184.

Diese entsprechen Variante A 1.3.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 93 von 234

Weitere Anlagen
Die Standorte der moglichen Entwéasserungsanlagen entsprechen der Variante A 1.3.

Stral3en

- Die L 184 ist entsprechend den Angaben zur Variante A 1.3 umzubauen.

- Die Verbindungsstral3e Kreypau/Wiusteneutzsch zur L 184 wird durch die Nordwest-
rampe des Knotens L 184 analog Variante A 1.3 Uberbaut und wird verlegt. Die Unter-
brechung in Bau-km 7+135 wird durch eine StraReniberfiihrung im Zuge des Bauwerks
A2.2-06U an ca. der vorhandenen Querungsstelle ersetzt. Weiterfilhrend in Richtung
L 184 folgt sie zunédchst dem vorhandenen Verlauf und schwenkt nach Norden an den
auch in der Variante A 1.3 vorgesehenen Anschlusspunkt an die L 184.

- Die OrtsverbindungsstralBe Friedensdorf — Kreypau/Wisteneuzsch wird durch die
B 181n Uberbaut. Die StraRe wird kinftig im Zuge des Bauwerks A 2.2-07U in
vorhandener Lage Uberfihrt.

Gewasser

Die Betroffenheit der Gewasser entspricht im Wesentlichen Variante A 1.3.

Hinzukommen:

- Bau-km 3+290,541 Graben nordl. Saale-Elster-Kanal — der vorhandene Graben beginnt
erst im Trassenbereich und wird in diesem Teilsttick verfullt

- Bau-km 3+786,361 Graben Zscherneddel, hier wird ein Kastendurchlass A 2.2-1 in der
Querung vorgesehen.

Wege

- Die baulichen MaBnahmen an den Wegen zwischen Bau-km 0+000 und 4+200
entsprechen denen der Variante A 1.3. Lediglich die Uberfuihrung des Weges in Bau-km
4+117 liegt weiter nordlich und die Wege entlang des Saale-Elster-Kanals sind damit
nicht mehr betroffen.

- Weiterhin sind die MaBnahmen an den Wegen ab Bau-km 5+130 bis zum Anschluss an
den Abschnitt B an der L 183 identisch mit Variante A 1.3.

- Bei Bau-km 4+381 wird die von Nordosten an die ehemalige Kiesgrube filhrende Wege-
verbindung unterbrochen, diese wird durch einen parallelen Ersatzweg sidlich der
Trasse ausgehend vom Bauwerk A 1.3-03U ersetzt.

- Bei Bau-km 4+865 — 4+950 wird der um die dstlichste ehemalige Kiesgrube verlaufende
von Nordwesten kommende Weg durch die Trasse Uberbaut, stdlich der Trasse wird
zwischen den verbleibenden Wegeteilstiicken eine neue Verbindung hergestellt.

Insgesamt sind Ersatzwege auf einer Lange von 5.242 m baulich herzustellen.
Fir den Anschluss von Flursticken, die von vorhandenen Wegen abgeschnitten werden,
sind ca. 2.096 m Katasterwege herzustellen.

Mit vorhandenen Leitungen Dritter ergeben sich bei Variante A 2.2 bis Bau-km 2+200 die
gleichen Berlihrungspunkte wie in Variante A 1.3.

Ab Bau-km 2+200 ergeben sich Anderungen infolge der abweichenden Trassen- und

Gradientenfiihrung wie folgt:

- Bau-km 2+300 Trinkwasserleitung DN 250 Midewa Zeitz — die Trasse der B 181n liegt in
Gelandegleichlage, die Leitung ist in der Querung zu sichern, ggf. ist die Leitung tiefer
zu legen

- Bau-km 2+370 110 kV-Freileitung der MITNetz Strom — die Trasse B 181n liegt in
Gelandegleichlage, Anderungen an der Freileitung sind vsl. nicht erforderlich

- Bau-km 2+570 Trinkwasserleitung DN 250 Midewa Zeitz — die Trasse der B 181n liegt
im Einschnitt, die Leitung muss tiefer oder umgelegt werden

- Bau-km 7+065 kreuzt die Richtfunkstrecke Lauchstddt nach Eula der 50Hertz
Transmission GmbH — die Trasse der B 181 n liegt hier in Einschnittslage, die
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Gemeindestrale wird auf Gelandeniveau uberfuhrt, Auswirkungen auf die Richtfunk-
strecke sind nicht zu erwarten.

- Bau-km 7+700 Abwasserdruckleitung ZWA Bad Durrenberg - die Trasse der B 181n
liegt im Einschnitt, die Leitung ist umzulegen

- Bau-km 8+655 Gasleitung H 200 St Mitnetz Gas - die Trasse der B 181n liegt in Damm-
lage, die Leitung ist in der Querung zu sichern.

Saale-Elster-Kanal
- Bau-km 2+300 — 2+650 Querung des Kanals mit einem Erdbauwerk (keine Wasser-
flache vorhanden).

Weitere Anlagen sind im Trassenbereich bisher nicht bekannt.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

Nachfolgend aufgeflihrte Gebiete sind betroffen:

- Vorranggebiet far Rohstoffgewinnung: .Kiessandlagerstatte Wallendorf*
(REP Halle 2010) — das Gebiet wird bei Variante A 2.2 nicht gequert oder tangiert.

- Vorranggebiet fir Landwirtschaft: ,Raum siidlich Zéschen* (TEP Merseburg Ost 1998) —
das Gebiet wird durch Variante 2.2 auf einer Lange von ca. 1.430 m gequert.

- Vorranggebiet fir Natur und Landschaft: ,Wiesen und Kiesgruben bei Schladebach”
(REP Halle) — Die Variante 2.2 quert das Gebiet im sidlichen Bereich auf einer Lange
von ca. 163 m analog Variante 1.3.

- Vorbehaltsgebiet fir das 6kologische Verbundsystem: ,Auengebiet an Elster und Luppe*”
(LEP LSA, REP Halle) — Die Variante 2.2 quert das Gebiet auf einer Lange von
ca. 4.610 m.

Einflisse gefahrdender Anlagen auf die Stral3e
Im Trassenbereich der Variante A 2.2 befinden sich Kiestagebaue des Bergwerkseigentum
Kiestagebaue Wallendorf entsprechend den Ausfihrungen zu Variante A 1.3.

Bei Variante A 2.2 betragt die Querungslange ehemaliger Auskiesungen gesamt ca. 700 m.

Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

Durch die Trasse der Variante A 2.2 wird im Abschnitt A eine Flache von 529.115 m? in
Anspruch genommen.

Durch die geplante MalRnahme entsteht ein Eingriff in private Grundstticksflachen.

Gebaude sind nicht betroffen.

Durch die Abrickung vom Saale-Elster-Kanal und dem Verlauf zwischen bereits ausge-
kiester und Uber noch nicht ausgekieste Flachen, kann davon ausgegangen werden, dass
bei Variante A 2.2 ein grol3erer Flachenentzug als bei Variante A 1.3 fir noch nach Berg-
recht abbaubare Flachen entsteht.
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Landwirtschaft
Der Abschnitt A verlauft iberwiegend durch landwirtschaftlich genutztes Gebiet.

Im Bereich des Bergwerkseigentums Kiestagebaue Wallendorf wird davon ausgegangen,
dass hier die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen bereits durch den Bergbau
erfolgen kann und diese Flachen nicht zusatzlich als Entzug im Zusammenhang mit dem
Bau der B 181n zu werten sind.

Dies betrifft fir Variante A 2.2 den Bereich von Bau-km 4+220 — 6+520.

Zwischen Bau-km 1+000 und 2+360 werden die landwirtschaftlich drainierten Flachen ge-
quert. Die Flachendrainagen mussen funktionsfahig wiederhergestellt werden.

Flachen mit Beregnungsanlagen sind analog Variante A 1.3 betroffen, da die Trassenfiihrung
identisch ist.

Ungunstige Flachenzuschnitte flr eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung ergeben sich bei
Variante A 2.2 zwischen:

- Bau-km 0+700 — 1+000

- Bau-km 1+820 — 3+450

- Bau-km 7+000 — 7+150

- Bau-km 7+625 — 7+770.

Hier handelt es sich um eingeschlossene Flachen zwischen der Trasse B 181n und vor-
handenen oder neu herzustellenden Wegen bzw. dem Saale-Elster-Kanal. Ggf. kdnnen
diese Flachen im Zuge der landschaftspflegerischen KompensationsmafRnahmen verwendet
werden.

Da Wegeverbindungen wiederhergestellt werden, ergeben sich hier keine nachteiligen
Auswirkungen fur die Landwirtschaft.

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen
Nach derzeitigem Kenntnisstand werden von Variante A 2.2 keine Altlastenverdachtsflachen
gequert.

Als Flache fur die KampfmittelrAumung wird die gesamte Flacheninanspruchnahme der
Variante A 2.2 angesetzt: 529.115 m?.
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Linienfihrung
Fur die B 181n gilt als Planungsgrundlage die RAL 2012 EKL 1, Planungsgeschwindigkeit
110 km/h.

Tab. 20: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fuir EKL 1 mit den

Ist-Werten B 181n fir A 2.2

Parameter Soll (RAL 2012) 110 | Ist-Werte
km/h
Kurvenmindestradius 500 m 500 m
Mindestlange Kreisbogen 70m 172,52 m
Klothoidenmindestparameter R/3<A<R 170 m
=100 m
Hdéchstlangsneigung 4,5 % 15%
Mindestlangsneigung bei Verwindung | 1,0 % (0,7 %%) 0,825 %
Mindestkuppenhalbmesser =8.000 m 12.500 m
Mindestwannenhalbmesser =4.000 m 20.000 m
Mindesttangentenlange 100 m 100 m
Mindestquerneigung 25 % 25 %
Hochstquerneigung 7,0% 55 %
Anrampungshdchstneigung 0,80 % eingehalten
Anrampungsmindestneigung 0,10*a 0,625 %
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 187 m =187 m bei 0%

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

Die Linienfihrung der B 181n entspricht zwischen Baubeginn und der L 183 den Anforde-
rungen der RAL 2012 fir die EKL 1.

Die erforderlichen Haltesichtweiten wurden entsprechend den Langsneigungen in beiden
Fahrtrichtungen ermittelt. Unterschreitungen der erforderlichen Haltesichtweite ergeben sich
in folgenden Bereichen:
- Fahrtrichtung West

e Bau-km 0+975 — 1+500 2104 m <183 m/ 191 m erforderlich

e Bau-km 2+900 — 3+700 2144 m < 185 m/ 190 m erforderlich

e Bau-km 6+875 — 7+100 > 148 m < 191 m erforderlich
Sichthindernisse sind die Schutzeinrichtungen am jeweils &ufReren Bankett.
Die Sichtdefizite konnen in der Detailplanung durch Verwendung von niedrigen Schutz-
systemen mit einer Hohe von max. 0,90 m beseitigt werden. Dadurch werden die
Anforderungen der RAL 2012 an die Haltesichtweite dann eingehalten.

B 18lalt
Bezgl. der B 181alt in Richtung Zdschen ergeben sich die Trassierungswerte aus der
Knotengeometrie.

L 184
Die Trassierung der L 184 entspricht den Angaben zu Variante A 1.3.

Gemeindestralle Kreypau/Wisteneutzsch — L 184 und
Gemeindestralle Friedensdorf — Kreypau/Wisteneutzsch
Der Planung sind die Trassierungsgrenzwerte der EKL 4 zugrunde zu legen.
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Tab. 21. Gegenuberstellung Parametergrenzwerte

Ist-Werten GemeindestralRen fur A 2.2

der RAL 2012 fir

EKL 4 mit den

%)

Parameter Soll (RAL 2012) Ist-Werte Ist-Werte Frie-
Kreypau/ WUus- | densdorf -
teneutzsch — Kreypau/ Wiste-
L 184 neutzsch

Kurvenmindestradius 200 - 400 m 200 m 200 m

Mindestlange Kreisbogen 40 m 49,50 m 49,30 m

Klothoidenmindestparameter | RI3<A<R 70m 70m

2100 m

Hdéchstlangsneigung 8,0 % 5,1% 3,12 %

Mindestlangsneigung bei | 1,0 % (0,7 %%) 1,4 % 3,12 %

Verwindung

Mindestkuppenhalbmesser >3.000 m 2.550m 3.000 m

Mindestwannenhalbmesser >2.000m 1.700 m 2.000 m

Mindesttangentenlange 55 m 59,35 m 58,86 m

Mindestquerneigung 2,5% 25% 2,5%

Hochstquerneigung 7,0 % 7,0% 7,0 %

Anrampungshdchstneigung 1,50 % 0,86 % 0,54 %

Anrampungsmindestneigung | 0,10 * a 0,30 % 0,30 %

Mindesthaltesichtweite (s =0 | 90 m 98 m 95 m

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

Gemal RAL besteht die Mdglichkeit die Mindestwerte um 15 % zu unterschreiten. Diese
Reduzierung wurde bei der Gemeindestrale Kreypau/ Wuisteneutzsch — L 184 angesetzt.
Damit ist der Anschluss an die bestehende Straf3e unter Einhaltung der lichten H6he im

Kreuzungsbauwerk gegeben.

Bezgl. der Unterschreitung des Klothoidenparameters von 100 m gelten die Anmerkungen zu

Variante A 1.3.

Die Anforderungen der RAL an die Trassierung sind eingehalten.

Knotenpunkte

Planfreier Knoten B 181alt

Die Angaben zum Knoten entsprechen Variante A 1.3.

L 184 und Knoten L 184 / Gemeindestral3e Kreypau/Wisteneutzsch — L 184

Es gelten die Angaben zu Variante A 1.3.
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Bauwerke

Tab. 22: Ubersicht herzustellende Bauwerke Variante A 2.2

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite /
Lange [m]

A2.2-01U Briicke im Zuge der Rampe B181 alt | 0+517,855 15,50 m
Uber die B181

A2.2-020 Bricke im Zuge eines Wirtschafts- | 1+830,000 15,50 m
weges Uber die B181

A2.2-03U Bricke im Zuge eines Wirtschafts- | 4+117,000 15,50 m
weg uber die B181 und den Saale-
Elster-Kanal

A2.2-04U Faunabriicke uber die B181 5+557,000 28,00 m

A2.2-05U Bricke im Zuge der L184 iber die | 5+979,827 15,50m
B181

A2.2-06U Bricke im Zuge der Verbindungs- | 7+150,000 15,50 m
straf3e Kreypau zur L 184 Uber die
B181

A2.2-07A Briicke im Zuge der B 181n Uber die | 7+701,381 15,50 m
Verbindungsstralle Friedensdorf -
Wisteneutzsch

A2.2-08A Briicke im Zuge der B 181n Uber das | 8+025,000 10,00m
Gewasser Bach

A2.2-09A Briicke im Zuge der B 181n ber das | 8+390,000 10,00m
Gewésser Mittelgrundgraben

Im Abschnitt A sind keine Talbriicken, Tunnel o0.4. pragende Bauwerke vorgesehen.

Erdmengenbilanz
Bei Variante A 2.2 ergibt sich folgende Erdmengenbilanz:
- Abtrag gesamt 144.599 m*
- Auftrag gesamt 528.584 m®.
Es besteht bei Variante A 2.2 im Abschnitt A ein Massendefizit von ca. 383.985 m®.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrung / Bauprovisorien / Bauzeit
Siehe allgemeingiltige Angaben fir Abschnitt A

Unterschiede in der Bauzeit kdnnen sich zwischen den Varianten infolge der Anzahl zu
verlegender Stral3en und Wege, der Streckenlange und ggf. erforderlicher baulicher Zusatz-
maf3nahmen hinsichtlich Standsicherheit in ehemaligen Abbaubereichen ergeben.

Die Bauzeit der Variante A 2.2 ist vsl. kirzer als bei Variante A 1.3 wegen der geringeren
Lange der Uberquerung von ehemaligen Auskiesungsflachen.
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3.2.3 Varianten Abschnitt B-L 183 (m)bis B 91 /L 178n in Merseburg / Leuna

Der Abschnitt B beginnt am Knoten B 181n /L 183 nérdlich Kreypau.
Der teilplanfreie Knotenpunkt B 181n / L 183 einschl. Anschluss an die L 183 wurden dem
Teilabschnitt B zugeordnet.

Zwischen der L 183 und der B 91 werden die Varianten:
- B 1 im mittleren Verknipfungskorridor und der Anbindung an der B 91 im Abzweig
der L 82
- B 1.5 im sudlichen Verknipfungskorridor und Anbindung an die L 178n stdlich von
Merseburg
betrachtet.

Fur die Trassenfilhrung der Variante B 1 im mittleren Verkntpfungskorridor, mit Anschluss

an die B 91 / Thomas-Miintzer-StraRBe noérdlich des Koétzschener Weges in Merseburg, in

Hoéhe Anschlussstelle der WeilRenfelser StralRe, ergeben sich zwei Varianten fur die Gradien-

tenfiihrung und den Anschluss an das StraRennetz. Es ist moglich:

1. die B 181n plangleich an die WeiRenfelser Strale o6stlich der DB-Strecke 6810
Merseburg — Leipzig-Leutzsch anzuschlie3en mit Weiterfihrung des Verkehrs als Unter-
fuhrung der DB-Strecke bis zur B 91, hierbei muss die vorhandene Eisenbahniber-
flhrung umgebaut werden

2. die B 181n uber die DB-Strecke zu uberfuhren und direkt an die B 91 anzuschliel3en,
ohne die derzeitige Eisenbahnuberfihrung umgestalten zu missen.

Variante B 1 wird deshalb in der weiteren Betrachtung aufgeteilt in:
- Variante B 1 Pg = plangleicher Anschluss in Merseburg
- Variante B 1 Pf = planfreier Anschluss in Merseburg.
Die Varianten B 1 Pg und B 1 Pf werden als separate Varianten betrachtet.

Zunachst werden diejenigen Merkmale und Bedingungen beschrieben, die fur alle betrachte-
ten Varianten gleichermal3en gelten. In den folgenden Unterpunkten wird dann auf
Besonderheiten der jeweils konkreten Variante eingegangen.

Anfang der Baustrecke

Fur alle Varianten des Abschnittes B liegt der Anfangspunkt direkt dstlich der Kreuzung der
B181n mit der L 183.

Von der L 183 bis in die Kreuzung der Neubaustrecke mit dem Mittelkanal verlaufen alle
3 Varianten in einer gemeinsamen Trasse. Erst westlich des Mittelkanals schwenkt die
Variante B 1.5 nach Suden ab.

Linienfuhrung

B 181n

Es gelten fur die B 181n Entwurfsklasse und Parametergrenzwerte der RAL 2012 gemal
den Ausfiihrungen zu Abschnitt A. Die B 181n ist der EKL 1 zuzuordnen.

Die Gradientenfiihrung der B 181n bestimmt sich zwischen der Kreuzung mit der L 183 im
Osten und dem westlichen Saaleufer flr alle Varianten hauptséchlich durch:

- Unterfiihrung der L 183

- Unterfiihrung der DB-Strecke 6810

- Gelandehohe westliches Saaleufer

- Konstruktionsstarke und mogliche Stitzweiten eines Bauwerks im Zuge der B 181n
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- Lange eines Bauwerkes (iber die Saale und Nebengewasser, Uberschwemmungsgebiet
(USG), weitere Schutzgebiete

- Anforderung einer lichten H6he von mindestens 5 m (. GOK aus faunistischer Sicht
(Flederméause).

Zwischen der DB-Strecke 6810 und dem westlichen Saaleufer besteht ein Hohenunterschied
in den Gelandehthen von ca. 12 m.

Aufgrund der Vielzahl von Schutzgebieten zwischen der DB-Strecke und dem westlichen
Saaleufer, sowie vor allem im Hinblick auf die Durchflussgewahrleistung bei Hochwasser-
ereignissen an Saale und Weil3er Elster, die hier primar zu beachten sind, sowie der ver-
schiedenen querenden Gewasser und Wege, ist ein Querungsbauwerk lber den gesamten
Bereich in einer Lange von etwa 1.500 m notwendig. Fir das sich ergebende Bauwerk
besteht konstruktiv und statisch keine Mdglichkeit eine L&ngsentwéasserungsleitung tber die
gesamte Brickenlange bis zu einem Widerlager zu fihren. Im Bauwerk muss aus Griinden
der Entwasserung ein Hochpunkt oder ein Tiefpunkt angeordnet werden.

Das die Trasse pragende Bauwerk ist das Bauwerk B1Pg-03A Uber die Gewasser Mittel-
kanal und Saale. Fur die Voruntersuchung wurde von folgenden Annahmen ausgegangen:

- Stutzenraster 60 m

- Konstruktionsstarke 3,10 m

- Konstruktionsart Hohlkasten.

Bei einer Losung mit Hochpunkt auf der Briicke, kann die Entwésserung nach beiden Seiten
zu den Widerlagern gefuhrt werden. Es ist erforderlich auf der Briicke eine Mindestlangs-
neigung von 0,5 % herzustellen. Fir die trassierungstechnisch notwendige Verwindung ist im
Ostlichen Trassenbereich eine Langsneigung von 0,7 % herzustellen. Der Hochpunkt liegt je
nach Variante Uber der Saaleaue oder zwischen Westufer der Saale und den DB-Strecken
an der B 91. Dadurch ergeben sich Bauwerkshdéhen zwischen 20 m und 30 m. Diese erhebli-
che Bauwerkshohe wirkt sich auf die Bauwerkskosten aus. Beachtet werden muss, dass bei
einem Hochpunkt im Bauwerksbereich in der Kuppe auch ausreichend Gefélle fir die
Langsentwasserung zur Verfigung steht (oder eine konstruktive Sonderlésung vorgesehen
wird).

Vorteilhaft fur diese Losung ware, dass man die vsl. erforderlichen Rickhalte- und Be-
handlungsanlagen fur das Stral3enoberflachenwasser 6stlich und westlich des Bauwerkes
platzieren konnte.

Aufgrund des sehr langen Bauwerks und den hohen Kosten bei der Gradientenfihrung mit
Hochpunkt, wurde fur den Vergleich der 3 Varianten untereinander zunachst die Gradiente
mit einem Tiefpunkt auf dem Bauwerk gewahlt — siehe Unterlagen 6 alle Varianten Abschnitt
B. Das heildt von Osten dem Kreuzungsbauwerk mit der Kohlebahn Lochau kommend fallt
die Gradiente zur Saale hin, um nach dem Tiefpunkt in Richtung B 91 anzusteigen.

Daraus ergibt sich, dass eine Riickhalte- und Behandlungsanlage am Tiefpunkt im USG an-
geordnet werden muss. Die Anlage muss in der Héhe entsprechend dem Wasserstand HQ
100 zzgl. Freibord angeordnet und gegen Auftrieb gesichert werden. Der dadurch
entstehende (zusatzlich zum Querungsbauwerk infolge der Stiitzen) Retentionsraumverlust
ist auszugleichen.

Die Alternativgradienten mit Hochpunkt im Brickenbereich ergeben sich fiir alle 3 Varianten
im Abschnitt B @hnlich, weshalb diese nicht entscheidungsrelevant fir die Wahl der Vorzugs-
variante Trasse sind.

L 183

Die L 183 beginnt an der L 170 nérdlich der Tagebauseen Wallendorf in der Ortslage Lochau
und fuhrt in Nord-Sidrichtung 6stlich der Saale bis zur Verknipfung mit der L 187 in Bad
Durrenberg. Dabei kreuzt sie auch die B 181lalt. Sie stellt damit eine regionale Verbindung
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des Grundzentrums Bad Durrenberg an das Mittelzentrum Merseburg und Oberzentrum
Halle ostlich der Saale dar.

Gemal RIN ist die L 183 demzufolge als LandstralBe mit regionaler Verbindungsfunktion
LS 1l einzustufen. Entsprechend RAL 2012 ergibt sich damit die Entwurfsklasse EKL 3.

Die L 183 wird bei allen Varianten unterfiihrt und kann in bestehender Lage und Hoéhe
beibehalten werden, weshalb im Rahmen der Voruntersuchung fur die L 183 keine Unter-
suchungen zur Trassierung vorgenommen wurden.

L 182

Die L 182 beginnt an der Verknipfung der B 91 mit der B 176 nordlich von Weil3enfels. Von
WeiRenfels aus verlauft sie in etwa parallel dstlich zur B 91 tber Burgwerben, Schkortleben,
Grof3korbetha und Leuna bis zum Anschluss an die B 91 im Knoten Mitte an der Weil3enfel-
ser Strafl3e in Merseburg. Dabei kreuzt sie die A 38 ohne Anschluss. Sie stellt damit eine
Verbindung des Mittelzentrums WeiRenfels mit dem Mittelzentrum Merseburg dar. Uber die
LandesstraBe L 187 besteht auflerdem eine Netzverbindung zum Grundzentrum
Bad Dirrenberg. GemaR RIN ist die L 182 aufRerhalb bebauter Gebiete damit als Landstral3e
mit Uberregionaler Verbindungsfunktion in die LS Il einzustufen.

Die L 182 verlauft im Planungsbereich bei allen Varianten innerhalb bebauten Gebietes.
Wohn- und Gewerbegrundstiicke schlieBen im bebauten Bereich an die StralRe an, die
Bebauung ist aber zuriickgesetzt. Sie ist demzufolge im Planungsbereich als anbaufreie
HauptverkehrsstralBe mit regionaler Verbindungsfunktion VS Il zu behandeln. Planungs-
grundlage ist im Planungsbereich die RASt 06.

B9l

Bei der B 91 handelt es sich zwischen Weilenfels im Stiden und der A 14 im Norden um
eine LandstraRe aul3erhalb und innerhalb bebauter Gebiete. Die B 91 durchquert bspw. als
Ortsdurchfahrt die Stadte Leuna, Merseburg und Halle. Bei der B 91 handelt es sich um eine
Landstraf3e mit Uberregionaler Verbindungsfunktion, da sie das Oberzentrum Halle mit den in
Nord-Sud-Richtung angrenzenden Mittelzentren Merseburg und WeiRenfels verbindet. Sie ist
gemal RIN demzufolge als Landstraf3e LS Il zu kategorisieren, Planungsrichtlinie ist die RAL
2012. Gemal RAL ist sie aul3erorts der Entwurfsklasse EKL 2 zuzuordnen. Die RAL 2012 ist
fur die Planung von LandstraRen auf3erhalb bebauter Gebiete anzuwenden.

Im Planungsraum befindet sich die B 91 ndrdlich des Knotens mit dem Gewerbegebiet
Leuna Tore 1 und 2 innerhalb der Ortsdurchfahrten Leuna und Merseburg. Aufgrund der
Lage innerhalb bebauter Gebiete erhalt sie ab dem Knoten nach Norden die Einstufung als
StadtstraRe im Vorfeld und innerhalb bebauter Gebiete, und somit als anbaufreie Haupt-
verkehrsstral3e die Verbindungsfunktionsstufe VS Il. Der Planung zugrunde zu legen ist die
Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralien RASt 06.

Die B 91 kann bei allen Varianten in bestehender Lage und Hohe beibehalten werden,
weshalb im Rahmen der Voruntersuchung fir die B 91 keine Untersuchungen zur
Trassierung vorgenommen wurden.
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Querschnitt

B 181n
Die Verkehrsprognose 2030 weist gemaf Verkehrsuntersuchung im Abschnitt B folgende
Belastungen aus:
1. Mittlerer Verknupfungskorridor Varianten B 1 Pg und B 1 Pf, dies entspricht dem
Planfall 01 der Verkehrsuntersuchung
DTV gesamt 22.800 Kfz/24 h
DTV SV 1.300 SV/24h (Anteil 6 %)

2. Sidlicher Verkniupfungskorridor Variante B 1.5, dies entspricht den Planféallen 05 / 06
der Verkehrsuntersuchung

DTV gesamt 23.900/ 23.800 Kfz/24 h

DTV SV 1.700/ 1.750 SV/24h (Anteil 7 %).

Die Abweichung der Verkehrszahlen im stdlichen Verkntpfungskorridor ergibt sich aus

den sich unterscheidenden Trassenverlaufen im Abschnitt A. Die Unterschiede sind so

gering, dass sie zu vernachlassigen sind.

Gemall den Ausfilhrungen in Punkt 1.2 zur Unterlage 1 der Voruntersuchung wurde im
Rahmen der Prifung der Entwurfsklasse gemald RAL 2012 ein Leistungsfahigkeitsnachweis
des Querschnittes auf Basis der Verkehrsuntersuchung zur gegenstandlichen MalRnahme
durchgefuhrt. Im Ergebnis wurde fir den Abschnitt B der RQ 21, zweibahnig vierstreifig,
ermittelt.

Der Querschnitt fir die geplante B 181n ergibt sich demzufolge gem&afR nachfolgender
Abbildung.

0,50 0,50 0,50 0,50
150 | 850 | 325 [ 260 [] 325 | 350 | 1g,1.5o|
T A

21,00

(Abmessungen in [m])

*) ohne Einbauten oder Entwasserungseinrichtungen im Mittelstreifen
Abb. 11 Querschnitt RQ 21 gemal RAL 2012

Da die B 181n im Streckenverlauf des betrachteten Abschnitts B mehrere Radien aufweist
und damit im Mittelstreifen Entwasserungseinrichtungen und passive Schutzeinrichtungen
vorzusehen sind, wurde fur die Voruntersuchung festgelegt, die Mittelstreifenbreite mit
3,50 m vorzusehen.

Die Gesamtbreite des zweibahnigen Querschnittes ergibt sich somit bis AuRenkante Bankett
zu 22,00 m.
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L 183
Im Bestand weist der Querschnitt der L 183 eine Fahrbahnbreite von ca. 5,70 m — 6,00 m mit
beidseitigen jeweils 1,00 m — 1,50 m breiten Banketten auf.

Die Verkehrsprognose 2030 weist gemaR Verkehrsuntersuchung im Abschnitt B fir die L
183 zwischen der B 181alt und B 181n folgende Belastungen aus:
1. Mittlerer Verknipfungskorridor, dies entspricht dem Planfall 01 der Verkehrs-

untersuchung
DTV gesamt 6.400 Kfz/24 h
DTV SV 650 SV/24h (Anteil 10 %)
2. Sidlicher Verknupfungskorridor, dies entspricht den Planfallen 05 / 06 der Verkehrs-
untersuchung
DTV gesamt 7.600 / 8.600 Kfz/24 h
DTV SV 450/ 550 SV/24h (Anteil 6 %).

Die Abweichung der Verkehrszahlen ergibt sich aus den sich unterscheidenden
Trassenverlaufen im Abschnitt A.

Die L 183 ist entsprechend ihrer Verkehrsbelastung in die EKL 3 gemaR RAL 2012
einzustufen. Hieraus ergibt sich folgender Querschnitt:

11,00

Abb. 12 Querschnitt RQ 11 gemal RAL 2012

WeilRenfelser Stral3e / L 182

Der vorhandene Querschnitt der L 182 / Weil3enfelser Stral3e setzt sich im Bestand wie folgt
zusammen: zwei Richtungsfahrbahnen mit jeweils 5,50 m Fahrbahnbreite, 6,50 m Mittel-
streifen mit zweigleisiger Strallenbahnanlage (elektrifiziert) zwischen den Richtungs-
fahrbahnen, 6stlich getrennte Fihrung Radweg 1,50 m breit und Gehweg 2,90 m breit,
westlich gemeinsamer Geh- und Radweg 2,90 m breit. Die Gesamtbreite des Querschnittes
betragt ca. 24,80 m.

Der vorhandene Querschnitt der L 182 in der Unterfiihrung der DB-Strecken setzt sich aus
8,10 m Fahrbahnbreite, sudlichem Gehweg mit einer Breite von 1,90 m und ndrdlichem
Gehweg mit einer Breite von 1,80 m zusammen.

Die Verkehrsmengen ergeben sich gemal’ Verkehrsuntersuchung wie folgt:
Weilienfelser StrafRe (Nord):

- Prognose-Nullfall: 5.600 Kfz/24h [ 450 SV/24h
- Prognose-Planfall B1 Pg: 11.900 Kfz/24h / 700 SV/24h
- Prognose-Planfall B1 Pf: 11.000 Kfz/24h / 850 SV/24h
- Prognose-Planfall Variante B1.5: 6.500 Kfz/24h / 500 SV/24h
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L182 WeilRenfelser Stral3e (Sud):

- Prognose-Nullfall: 5.500 Kfz/24h | 450 SV/24h
- Prognose-Planfall B1 Pg: 8.700 Kfz/24h / 650 SV/24h
- Prognose-Planfall B1 Pf: 11.000 Kfz/24h / 850 SV/24h
- Prognose-Planfall Variante B1.5: 6.300 Kfz/24h / 500 SV/24h.

UmbaumafRnahmen an der L 182/WeilRenfelser Stral3e sind lediglich bei Variante B1 Pg
erforderlich. Diese sind unter Punkt 3.2.2.2.1 beschrieben.

Da die StraBenquerschnitte der Planung z. T. von denen im Bestand abweichen, sind bei
den betroffenen StraBen Verziehungen auf die Bestandsquerschnitte am Beginn und Ende
der Baustrecken vorzusehen. Durch die jeweiligen Baulasttrager ist zu prifen ob weitere
Ausbaumal3nahmen aufRerhalb des Baubereichs der NeubaumafRnahmen notwendig sind.
Dies erfolgt erst im Rahmen der weiteren Planungsschritte.

Verknipfungen mit dem tbergeordneten und nachgeordneten Stral3ennetz
Die Verknipfungen mit dem uUbergeordneten StraRennetz sind im Baubereich nicht vor-
gesehen.

Gemal der RAL 2012 sollen StraRen mit einer EKL 2 bzw. 1 im nachgeordneten Netz le-
diglich mit Stral3en mindestens der EKL 3 verknupft werden.

Dies trifft bei allen Varianten fir die Verknipfungen mit der L 183 und B 91 im Abschnitt B
Zu.

Knotenpunkte

Der Knotenpunkt B 181n / L 183 wird entsprechend RAL 2012 Tabelle 21 und den
Einstufungen der B 181n in EKL 1 und der L 183 in EKL 3 teilplanfrei als halbes Kleeblatt
ausgefihrt.

Im Bereich der Kreuzung mit der L 183 erfolgt in der B 181n der Querschnittswechsel von
RQ 15,5, von Giinthersdorf kommend, auf RQ 21, welcher bis Merseburg weiterfiihrt.

Die Planung der Rampen des Knotens richtet sich nach den Vorgaben der RAL 2012
Punkt 6.4.4.

Aufgrund des Ubergangs zwischen dem RQ 15,5 im Abschnitt A in den RQ 21 im Abschnitt
B in der B 181n wird der Einfadelungsstreifen als Spuraddition in Richtung Merseburg vor-
gesehen. Eine Spursubtraktion in der Gegenrichtung ist gemals RAL Punkt 6.4.2 nicht
zulassig. Der Ausfadelungsstreifen in Richtung Leipzig wird gemald RAL mit 200 m
(zweibahniger Querschnitt) vorgesehen. Die Spurfihrung und der Querschnittswechsel im
Abschnitt A nach Osten werden dementsprechend geplant.

Die Rampen wurden gemalf3 den Vorgaben der RAL Tabellen 24 und 25 mit RRQ2 2-streifig /
RRQ1 1-streifig und Radien von = 40 m (indirekte Rampen) bzw. = 50 m (direkte Rampen)
geplant.

Der Anschluss der Rampen an die L 183 erfolgt plangleich. Gemaf Tabelle 21 der RAL 2012
sollen in der plangleichen Verknipfung an der untergeordneten Stralle der EKL 3 Kreis-
verkehre vorgesehen werden. Der AuBBendurchmesser der Kreisverkehre betragt 40 m.
Inwieweit eine Lichtsignalanlage notwendig wird, muss nach Festlegung der Vorzugsvariante
im Rahmen der Entwurfsplanung gepriift werden.

Entwasserung

Die Oberflachenentwasserung der B 181n erfolgt im Abschnitt B weitestgehend tber Grében
und Mulden sowie Regenrickhaltebecken kombiniert mit Behandlungsanlagen in
vorhandene Vorflutgraben und die Saale, Alte Saale oder Mittelkanal.

Im Bebauungsbereich von Merseburg und Leuna stehen keine Vorfluter zur Verfiigung. Hier
wird von einer Einleitung in vorhandene Regen- und/oder Mischwasserkanéle der
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Kommunen und/oder Abwasserverbande ausgegangen. Inwieweit Behandlungs- und Ruck-
halteanlagen notwendig werden wird im Rahmen der weiteren Detailplanung gepruft.

Larmschutz
Aus der schalltechnischen Betrachtung zum Variantenvergleich (vgl. Unterlage 19.1 Kap.
5.3.2.1 sowie Unterlage 19.2 Karten 4 B) geht hervor, dass im Trassenbereich der B 181n
durch bebautes Gebiet Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir die dort ausgewiesenen Wohn- und Mischgebie-
te vorliegen.
Die Abstdnde der Larmisophonen gemaf3 DIN 18005 (Nachtwerte) von den geplanten
Trassen ergeben sich in Abhangigkeit der Gebietseinstufung wie folgt.
- Varianten B 1 Pg und B 1 Pf:

e Wohngebiete 321 m, Betroffenheit Bau-km 3+757 bis zum Bauende

e Mischgebiete 149 m, keine Betroffenheit

e Gewerbeflachen sind ab Bau-km 3+155 bis zum Bauende betroffen.
- Variante B 1.5:

e Wohngebiete 349 m, Betroffenheit ab der Kreuzung mit der B 91 bis zum

Bauende
o Mischgebiete 164 m, Betroffenheit Bau-km 3+165 bis zur B 91
o Gewerbeflachen sind ab Bau-km 3+070 bis zur B 91 betroffen.

Im Ergebnis dieser Betrachtungen wurden flr die einzelnen Varianten aktive Larmschutz-
mafnahmen in Form von Larmschutzwanden mit einer vorlaufigen Héhe von 5 m in den
betroffenen Bereichen angenommen.

Weiterhin ist im Bereich der Querung des Vogelschutzgebietes nach den umweltfachlichen
Vorgaben Kollisions- und Blendschutz vorzusehen.

Fur die aus umweltfachlichen Griinden vorzusehenden Kollisions- und Blendschutzwénde
wurde bezgl. der Wandausbildung von der gleichen Annahme wie bei den Larmschutz-
wanden in der Voruntersuchung ausgegangen.

Die Wéande sind variantenbezogen bei den zu errichtenden Bauwerken aufgefthrt.

In die Variantenbewertung gehen die Larm-, Kollisions- und BlendschutzmalRnahmen im
Punkt 3.3.2. in technischer Hinsicht nur in die Bewertung der Haltesichtweite und der Kosten
ein.

Die Beurteilung der Betroffenheit des Schutzgutes Mensch und des Vogelschutzgebietes
erfolgt im Rahmen der umweltfachlichen Bewertung unter Punkt 3.3.2.4.

Im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung ist eine detaillierte schalltechnische Untersuchung
und Ermittlung der notwendigen Einzelmalinahmen erforderlich.

Inanspruchnahme von Sonderflachen

Im gesamten Planungsbereich befindet sich das bergrechtliche Bewilligungsgebiet
Bad Durrenberg 11-A-d-40/92 Kali- und Steinsalz, Sole, Rechtsinhaber Stadt Bad Duirrenberg.
Diese Bergbauberechtigung raumt dem Rechtsinhaber bzw. dem Eigentimer die in den
88 6 ff BBergG aufgefihrten Rechte ein. Weiterhin stellt sie eine durch Artikel 14 Grund-
gesetz fur die Bundesrepublik Deutschland (GG) geschitzte Rechtsposition dar.

Alle Varianten im Teilabschnitt B sind gleichermal3en betroffen. Bauliche MalRnahmen und
Kosten fallen im Zusammenhang mit der geplanten Maflinahme diesbeztiglich nicht an.

Der gesamte Bereich ist gem&R Stellungnahme der Unteren Denkmalbehorde des
Saalkreises und des Landesamtes fir Denkmalpflege und Archéologie als archaologisch
sehr bedeutsames Gebiet eingestuft. Dementsprechend ist eine den BaumalRnahmen
vorlaufende Prospektion und ggf. Bergung bei allen Varianten Uber die Gesamtstrecke
erforderlich. Da es sich bei der Verkehrsanlagenplanung um Linienbauwerke handelt, die
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entsprechend den Trassierungsvorgaben kleinrdumige Richtungsanderungen nicht zulassen,
ist eine Umgehung der Bodendenkmale zur Vermeidung eines Eingriffs nur bedingt bzw.
nicht moglich. Hierzu ist eine Minimierungsprifung im Rahmen der Entwurfsplanung
vorzusehen.

Eine Bewertung hinsichtlich dieses Sachverhaltes erfolgt deshalb in technischer Hinsicht
unter Punkt 3.3 ausschl. bei den Investitionskosten anhand der in Anspruch zu nehmenden
Flache nach Angabe des LDA Sachsen-Anhalt sowie im Rahmen der umweltfachlichen
Bewertung fur das Schutzgut Kulturgiter in der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) unter
Punkt 3.3.4.

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen

Der gesamte Bereich ist gemald Stellungnahme des Ordnungsamtes des Saalkreises als
kampfmittelgefahrdeter Bereich (ehemaliges Bombenabwurfgebiet) eingestuft.
Dementsprechend ist eine den Baumaflinahmen vorlaufende Kampfmittelsondierung und ggf.
Raumung bei allen Varianten Uber die Gesamtstrecke erforderlich. Da keine genaueren
Kenntnisse vorhanden sind, erfolgt im Weiteren diesbeziiglich keine Beschreibung. Eine
Bewertung hinsichtlich dieses Sachverhaltes erfolgt unter Punkt 3.3 ausschl. bei den
Investitionskosten anhand der in Anspruch zu nehmenden Flache.

Weitere Anlagen, Rastanlagen, Nebenanlagen
Rast- und Nebenanlagen sind im Abschnitt B nicht vorhanden und nicht vorgesehen.

Bahnanlagen

Die DB-Strecke 6807 Merseburg — Querfurt wird von allen Varianten tangiert. Alle Varianten
im Abschnitt B enden 6stlich der Bahnanlagen dieser Strecke. Unterschiede in den Varianten
ergeben sich im Zusammenhang mit der Verkntpfung an der B 91.

Die DB-Strecke 6340 Halle (Saale) — Guntershausen wird bei allen Varianten planfrei
gequert. Unterschiede ergeben sich zwischen den Varianten in der Ebene der Kreuzung
(Unter- oder Uberfiihrung). Es handelt sich um eine zweigleisige elektrifizierte Strecke. Aus-
bauabsichten der DB AG sind bisher nicht bekannt.

Die DB-Strecke 6810 Merseburg - Leuna Streckenwechsel 6810/Anschlussbahn bis
Friedensdorf wird von allen Varianten 2 Mal planfrei als Unterfihrung gequert. Derzeit
betreibt die MUEG Merseburger Umwelt- und Entsorgung GmbH in der Verbindung
Leuna — Tragarth — Lochau diese Strecke.

Hier werden u.a. Kraftwerksreststoffe zur Verwertung nach Lochau transportiert. Es handelt
sich um eine eingleisige nicht elektrifizierte Strecke. Ein Ausbau oder eine Elektrifizierung ist
nicht vorgesehen.

In der WeilRenfelser Stral3e westlich der DB-Strecke 6340 verlauft eine Straf3enbahnstrecke
der Halleschen Verkehrs AG (HAVAG) von Nord nach Sid. Die Gleisanlage ist zweigleisig,
mit dem gesamten Straf3enquerschnitt Uberspannender Oberleitung.

Alle Varianten queren diese StraBenbahnverbindung, allerdings in verschiedenen
Ebenen — plangleich oder Unterfiihrung.

Im Anschluss Mitte zweigt von der Weil3enfelser StraRe nach Westen ein Gleis (elektrifiziert,
wird in beiden Richtungen betrieben) ab, folgt der L 182 bis westlich der Querung mit der
B 91 und schwenkt dann parallel der B 91 nach Siden. Dieses Gleis fuhrt zum Betriebshof
und weiter als StraRenbahnlinie. Dieser Abzweig wird mafgeblich fiir die Betrachtung der
Varianten B 1.

Stral3en
Die BundesstrafRe B 91 und die Landesstrale L 182 WeilRenfelser StralRe werden von allen
Varianten gekreuzt, allerdings in verschiedenen Ebenen — plangleich, planfrei.
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Gewasser

Folgende Gewasser werden von allen Varianten an gleicher Stelle gequert:

- Quellgraben Kreypau, in der Querung mit der Dammlage der B 181n wird ein Kasten-
durchlass vorgesehen.

- Mittelkanal, wird im Zuge des geplanten Bauwerkes Uber die Saaleaue unterfiihrt.

Alle Varianten kreuzen folgende Gewasser, allerdings an verschiedenen Stellen:
- 2-mal einen Graben mit Deichen zwischen Mittelkanal und Saale
- Saale.

OPNV und Schulbusverkehr
Die B 91, L 182 und L183 sind Bestandteil des Buslinien- und Schulbusnetzes.

Flacheninanspruchnahme

In den nachfolgenden Beschreibungen der einzelnen Varianten wird die Gesamtinanspruch-
nahme einschlie3lich Béschungen und Umverlegungen im nachgeordneten Wegenetz ange-
geben. Die Angaben erfolgen unter dem Punkt ,Eingriffe in Eigentumsverhéltnisse*.

Flachen fur landschaftspflegerische Malinahmen sind gegenwartig im Abschnitt B in der
Betrachtung analog dem Abschnitt A nicht enthalten.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

- Das Vorranggebiet fir Hochwasserschutz: ,Saale” (LEP LSA, REP Halle), Vorranggebiet
Natur und Landschaft ,Saale und Elsteraue”, Vorbehaltsgebiet fir das tkologische Ver-
bundsystem: ,Saaletal und Nebentéaler" sind von allen Varianten gleichermaf3en betrof-
fen. Diese werden im Zuge eines langen Talbauwerks gequert. Das Bauwerk wurde im
Rahmen der Voruntersuchung so festgelegt, dass die Widerlager an bzw. au3erhalb der
Grenzen des USG angeordnet werden. Eingriffe in das USG erfolgen durch die herzu-
stellenden Bauwerksstltzen. Ein Freibord von = 0,50 m zum Wasserstand des HQ 100
wird bei der Gradientenfiihrung mit Tiefpunkt im USG eingehalten. Im Abschnitt B erfolgt
dahingehend keine weitere Bewertung hinsichtlich der Betroffenheiten an Vorrang- bzw.
Vorbehaltsgebieten.

Gebiete mit umweltfachlicher Ausrichtung werden unter dem Punkt 3.3.1.4 behandelt.

Bauzeitliche Verkehrsfihrung / Bauprovisorien / Bauzeit

Zwischen der L 183 und dem westlichen Saaleufer handelt es sich bei allen Varianten um
einen Neubau aufRerhalb bestehender Stral3en. In diesem Bereich kénnen der Bricken- und
Stral3enbau ohne Sperrungen von Straf3en erfolgen.

L 183

Fur den Verkehr der L 183 wird bei allen Varianten im Umbaubereich in der Voruntersuchung
von einer zweistreifigen bauzeitlichen Umfahrung ausgegangen. Damit kdnnen auch der
Schulbus- und landwirtschaftliche Verkehr ohne grof3ere Beeintrdchtigungen weiter
gewabhrleistet werden.
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3.2.3.1 Variante B 1 Pg

Verlauf, Beginn, Ende und L&énge der Strecke

Die Trasse verlauft, ausgehend von dem den 3 Varianten im Abschnitt B gemeinsamen
Verlauf bis zum Mittelkanal, im Korridor der im BVWP 2030 angegebenen Trassenfiihrung.
Sie endet mit der Anbindung an die B 91 in Bau-km 4+123,018 in der vorhandenen plan-
freien Anbindung der L 182 WeilRenfelser Stral3e an die B 91 in Merseburg.

Die Trasse der Variante B 1 Pg verlauft ab dem westlichen Saaleufer durch bebautes Gebiet.

Anhand der Ortlichkeit wurde uberpriift, unter welchen Bedingungen diese Variante an die

B 91 herangefiihrt werden kann.

Begrenzt wird der verfugbare Korridor durch:

- das neu gebaute Blockheizkraftwerk der Stadtwerke Merseburg und dessen
Erweiterungsflache im Norden

- Mischbebauung Wohnen und Gewerbe im Stden.

Uberquert werden miissen von Ost nach West:

- eine Bauschutt- und Erdstoffdeponie Bauhof Stadt Merseburg

- ein derzeit freistehendes Gewerbegrundstiick mit Bebauung (ehemaliges Autohaus).
Eine Trasse bis an die B 91 in Hoéhe des Anschlusses ,Mitte* heranzufiihren, ist ohne Uber-
querung bebauter Flachen nicht méglich.

Westlich der Kreuzung der WeilRenfelser Stral3e unterquert die B 181n die Bahnstrecken
6810 und 6430 (in diesem Abschnitt gemeinsame Gleisfihrung) im Zuge der L 182
WeilRenfelser StralBe. Nordlich des derzeit vorhandenen Kreuzungsbauwerks der L 182
Weilienfelser StralRe mit den DB-Strecken schlie3en sich Bereiche eines ehemaligen Giiter-
bahnhofs in den Bahnanlagen an.

Ab dem Erreichen des westlichen Saaleufers verlauft die Gradiente der Trasse in etwa
gelandegleich.

Die Variante B 1 Pg hat eine Bauldnge von ca. 4,12 km.

Zwangspunkte Lage und Hohe

Zwangspunkte in Lage und Héhe sind:

- Anbindung an die jeweilige Variante im Abschnitt A am Baubeginn,

- Lage und Héhenlage L 183

- im Bereich Mittelkanal — Saale 5 m lichte H6he im Ergebnis Artenschutz (Fledermause)

- Gelandeoberkante westliches Saaleufer

- Saaleradweg

- Hohenlage L 182 Weilienfelser Stral3e zum plangleichen Anschluss,

- Schienenoberkante DB-Strecken 6810, 6430, 6807

- Anbindung an die B 91 im Bereich der vorhandenen planfreien Verknupfung der
WeilRenfelser StralRe mit der B 91, da diese aufgrund der umgebenden Anlagen,
Bebauung, Abstdnde zu benachbarten Knoten die in der Signalisierung koordiniert sind
und Topografie nicht verlegt werden kann,

- vorhandene Stral3enbahnstrecke mit Oberleitung in der WeilRenfelser StralR3e einschl.
Abzweig nach Westen

- Blockheizkraftwerk Stadtwerke Merseburg und Erweiterungsflache

- Gewerbebebauung in Betrieb an der WeilRenfelser Stral3e.
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Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Strallennetz

Die Verknipfung der B 181n mit B 91 und L 182 im nachgeordneten Netz erfolgt innerhalb
der Ortslage Merseburg. In diesem Falle ist die RASt 06 anzuwenden. Die B 91 wird geman
RIN als anbaufreie Hauptverkehrsstral3e in die Stralenkategorie VS Il eingeordnet. Die
L 182 wird als angebaute HauptverkehrsstralRe der StralRenkategorie HS Il betrachtet. Beide
StraRenkategorien werden im Allgemeinen durch plangleiche Knotenpunkte mit Lichtsignal-
anlagen oder Kreisverkehre verknipft.

In der Variante B 1 Pg schlief3t die B 181n in Merseburg zunéchst plangleich an die L 182
WeilRenfelser StralRe an, bevor sie die B 91 erreicht.

Von Osten kommend erhalt die B 181n gemaR den Ausfihrungen zu Punkt 1.2 die Betriebs-
form KraftfahrstraRe. In der Variante B 1 Pg endet die Kraftfahrstra3e am plangleichen
Knoten mit der L 182. Dies ist im Hinblick auf Querschnitt, Markierung und Beschilderung
stralBenverkehrsrechtlich mdglich. Der langsam fahrende Verkehr kann Uber die L 182
Weilienfelser StraRe das ubrige Stralennetz nutzen, ohne dass zuséatzliche Verbindungen
neu geschaffen werden muissen.

Gemal RAL 2012 sollen die Knotenabstande fur die Stral3enkategorie LS 1l und EKL 1 nicht
weniger als 3 km betragen.

Fur die Variante B 1 Pg ist aufgrund des Wechsels in der Streckencharakteristik und
Betriebsform am plangleichen Knotenpunkt mit der L 182 der Abstand zwischen diesem und
dem Knoten mit der L 183 o0stlich mal3geblich. Der Abstand betragt 3,54 km.
Die Bedingungen der RAL zu den Knotenabstanden sind eingehalten.

Beeinflussung anderer Planungen

Im Abschnitt B ist seitens des LHW der Deichausbau im Bereich der Saale, Mittelkanal
geplant. Da dieser Bereich durch ein langes Bauwerk gequert wird, wird diese Planung durch
die Variante B 1 Pg nicht negativ beeinflusst.

Notwendige FolgemalRnahmen
Folgemanahmen auBerhalb der geplanten Trassenflihrung ergeben sich méglicherweise
infolge der Anderung der Verkehrsbelastung auf nachgeordneten Straf3en.

Die L 183 erfahrt infolge des Neubaus der B 181n mit Anbindung Mitte B1 eine wesentliche
Erhéhung des Verkehrs im hier mal3geblichen Planfall 01 der Verkehrsuntersuchung gegen-
Uber dem Prognosenulifall zwischen:
- Sdldlich B 181n - Belastung

Prognosenulifall 2.400 Kfz/24 h, 100 SV/24 h

Prognoseplanfall 4.300 Kfz/24 h, 150 SV/24 h
- B 181n - B 181lalt - Belastung

Prognosenulifall 2.800 Kfz/24 h, 100 SV/24 h

Prognoseplanfall 6.400 Kfz/24 h, 650 SV/24 h.

Nordlich der B 181alt tritt eine geringe Verkehrsentlastung auf der L 183 (Prognosenulifall
8.300 Kfz/24h, 1.200 SV/24h | Prognoseplanfall 7.900 Kfz/24h, 1.150 SV/24h) ein.

Weilienfelser Stral3e / L 182

Die Verkehrsmengen auf der Weil3enfelser Stral3e / L 182 sind in der Verkehrsuntersuchung
wie folgt ausgewiesen:

Weilienfelser StrafRe (Nord):

- Prognose-Nullfall: 5.600 Kfz/24h [ 450 SV/24h

- Prognose-Planfall B1 Pg: 11.900 Kfz/24h / 700 SV/24h
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L182 WeilRenfelser StralRe (Sud):
- Prognose-Nullfall: 5.500 Kfz/24h / 450 SV/24h
- Prognose-Planfall B1 Pg: 8.700 Kfz/24h / 650 SV/24h.

Der Prognosenullfall zeigt gemafl Verkehrsuntersuchung die Entwicklung des Verkehrs im
Jahr 2030, wenn geplante Stralenbauvorhaben umgesetzt werden, der Neubau der Orts-
umgehung B 181n Zdschen-Wallendorf-Merseburg aber nicht. Durch die Netzwirkung
anderer Vorhaben verringert sich dann die Verkehrsmenge auf der Weil3enfelser StralRe /
L 182 wie angegeben. Gegenuber dem Analyse-Nullfall 2017 stellen sich die Verkehrs-
mengen im Prognosenullfall wie folgt dar:

WeiRenfelser Strafl3e (Nord):

- Analyse-Nullfall: 8.000 Kfz/24h / 350 SV/24h

- Prognose-Nullfall: 5.600 Kfz/24h [ 450 SV/24h
L182 WeilRenfelser StralRe (Std):

- Analyse-Nullfall: 12.200 Kfz/24h / 500 SV/24h
- Prognose-Nullfall: 5.500 Kfz/24h [ 450 SV/24h.

In Variante B 1Pg verdndern sich die Verkehrsmengen gegentiber dem Prognosenullfall im
Prognoseplanfall erheblich, gegenuber dem Analyse-Nullfall fallt die Anderung weniger
gravierend aus.

WeiRRenfelser Strafl3e (Nord):

- Analyse-Nullfall ; 8.000 Kfz/24h / 350 SV/24h
- Prognose-Planfall B1 Pg: 11.900 Kfz/24h / 700 SV/24h
L182 WeilRenfelser StralRe (Std):

- Analyse-Nullfall: 12.200 Kfz/24h / 500 SV/24h
- Prognose-Planfall B1 Pg: 8.700 Kfz/24h [ 650 SV/24h.

Auf der WeiRRenfelser Stral3e Abschnitt Nord erhéhen sich die Verkehrsmengen Gesamt- und
Schwerverkehr gegeniber dem Analysefall, im sddlichen Bereich verringert sich der
Gesamtverkehr, der Schwerverkehr erhoht sich in Variante B1 Pg.

Bei Variante B1 Pg ergeben sich die Verkehrsmengen auf der B 91 zwischen dem Anschluss
Mitte/L182 und dem Abzweig der L 178n in Hohe Knotenpunkt Leuna Tor 1 / 2 im Vergleich
wie folgt:

Prognosenulifall 27.200 Kfz/24 h, 2.250 SV/24 h

Prognoseplanfall bis zu 30.100 Kfz/24 h, 2.350 SV/24 h.
Auf diesem Teilstiick der B 91 tritt eine Erhdhung der Verkehrsmengen Gesamtverkehr ein.
Der Schwerverkehrsanteil bleibt ca. gleich.

Die Verkehrsmengen fir die L 178n sind in der Verkehrsuntersuchung wie folgt angegeben:
Prognosenulifall 12.100 Kfz/24 h, 600 SV/24 h
Prognoseplanfall 15.100 Kfz/24 h, 650 SV/24 h.

Damit muss ggf. der Anspruch auf Larmschutz fur die anliegende Bebauung und der
verkehrsgerechte Ausbau bei den zusatzlich belasteten StralRen bzw. StraRenabschnitten
gepruft werden.

Weitere Anlagen

Im Bereich des Abschnittes B ist die Anlage von zwei Regenrtickhaltebecken vorgesehen,
ca. in:

- Bau-km 0+400 Vorfluter Quellgraben Kreypau

- Bau-km 2+500 Vorfluter Graben mit Deich.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 111 von 234

Bahnanlagen

DB-Strecke 6810 wird westlich der L 183 mit dem Bauwerk B 1 Pg 02A unterflhrt.
Anderung an der Bahnanlage sind nicht erforderlich

DB-Strecken 6810 und 6340 werden im Zuge des im Querschnitt und in der Lage zu
andernden Bauwerks B 1 Pg 04U (iber die B 181n gefiihrt. Fir den Ersatzneubau des
vorhandenen Bahnbauwerkes ergeben sich bauzeitlich Einschrankungen im Bahn-
betrieb. Die Bahnstrecke ist im Bereich der Variante B 1 Pg 3-gleisig.

Das Kreuzungsbauwerk der DB-Strecke 6807 muss, aufgrund der Querschnittsver-
breiterung der B 91 fir die Verlangerung der Ein- und Ausfadelstreifen der Verbindungs-
rampen der B 181n an die B 91, in gleicher Lage neu gebaut werden.

Gleisanlagen StralRenbahn WeiRenfelser Stralle — die Gleisanlagen kbénnen im Bestand
liegen bleiben, die Oberleitungsanlage und die Lage der Stral3enbahnhaltestellen muss
dem Ausbauerfordernis des plangleichen Knotenpunktes der B 181n mit der L 182
WeiRenfelser Stralle angepasst und z. T. verlegt werden — siehe auch Lageplan Unter-
lage 05.3.1.

Gleisanlage Strallenbahn Abzweig Betriebshof — Merseburg West — die Gleise missen
an die geanderte Lage des Kreuzungsbauwerkes mit den DB-Strecken nach Siuiden ver-
legt und westlich der B 91 an den Bestand wieder angeschlossen werden. Die H6hen-
lage der Gleise muss an die Gradiente der tiefer gelegten L 182 angepasst werden. Die
Ein- und Ausfahrt aus der L 182 unter dem Bauwerk der B 91 nach Suden vom/zum
Betriebshof muss bei Variante B 1 Pg signalisiert werden.

StralRen

Das Kreuzungsbauwerk der L 182 mit der B 91 muss, aufgrund der Lageverschiebung
des Kreuzungsbauwerks mit den DB-Strecken infolge der erforderlichen Knoten-
geometrie flr den plangleichen Knoten dstlich der Bahnanlagen und in der Rampe an
die B 91 West, erneuert, nach Siden verschoben und im Querschnitt gedndert werden.
Die Ein- und Ausfadelstreifen der Verbindungsrampen an der B 91 verschieben und ver-
lAngern sich. Der Querschnitt der B 91 wird hier verbreitert, die Entwasserungsanlagen
und Geh-/Radwege sind dementsprechend anzupassen.

Die L 182 und WeilRenfelser Stralle mussen in Nord-Sudrichtung den Ausbauerforder-
nissen des plangleichen Knotenpunktes mit der B 181n einschl. Geh-/Radwege ange-
passt werden — siehe auch Lageplan Unterlage 05.3.1.

Gewasser

Fur das Gewasser Quellgraben bei Kreypau wird in der Querung ein Kastendurchlass
KDL B1Pg-1 (Annahme lichte Weite x lichte H6he = 1,99 m x 1,99 m) vorgesehen. Der
Graben quert in Bau-km 0+373,5 die Dammlage der B 181n.

Mittelkanal, Graben mit Deich, Saale werden im Zuge des Bauwerks B1Pg-03A unter-
fuhrt.

Wege

Bau-km 0+796,00 Verbindungsweg Kreypau — Trebnitz wird mit dem Bauwerk B 1 Pg
02A unterfuhrt

Bau-km 1+510 Wirtschaftsweg zwischen Kreypau — Trebnitz wird im Zuge des Bauwerks
B1Pg-03A lber Mittelkanal und Saale unterfiihrt

Bau-km 1+707,5 Verbindungsweg zum Waldbad an der Saale wird im Zuge des Bau-
werks B1Pg-03A lUber Mittelkanal und Saale unterfuihrt

Bau-km 2+330 wird im Zuge des Bauwerks B1Pg-03A Uber Mittelkanal und Saale unter-
fuhrt, muss zur Gewahrleistung der Durchfahrtshohe verlegt werden

Bau-km 3+033,50 Saaleradweg und Wirtschaftsweg westlich der Saale wird im Zuge
des Bauwerks B1Pg-03A Uber Mittelkanal und Saale unterfuihrt

Bau-km 3+176,00 Wirtschaftsweg, Zufahrt Deponie Bauhof Merseburg, Rad- und
Wanderweg wird im Zuge des Bauwerks B1Pg-03A Uber Mittelkanal und Saale unter-
fahrt
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Bedingt durch die Gradiente der B 181n mit Entwasserungstiefpunkt im Bereich
Saaleaue und die erforderliche Konstruktionshéhe des Talbauwerks muss der
Wirtschaftsweg ca. 1,50 m abgesenkt werden. Es ergibt sich ca. eine Ausbauldnge von
90 m. Der Wirtschaftsweg wird gema DWA A 904 und in Anlehnung an den Bestand
als einstreifiger Wirtschaftsweg mit 3,00 m Fahrbahn und beidseitigen 0,50 m breiten
Banketten hergestellt und analog Bestand bituminds (Annahme mittlere Beanspruchung,
da Zufahrt Deponie entfallt) befestigt.

- Geh- und Radwege im Zuge der L 182 und B 91 — diese mussen entsprechend den
Knotenum- und Ausbauten angepasst werden. Die vorhandenen Verbindungen werden
wiederhergestellt.

Mit vorhandenen Leitungen Dritter ergeben sich bei Variante B 1 Pg folgende Beriihrungs-

punkte:

- Bau-km 0+038 Trinkwasserleitung Zweckverband Wasser Abwasser Bad Dirrenberg
— die Leitung muss vsl. fir den Neubau des Bauwerks B1Pg-01A Kreuzung mit der
L 183 verlegt werden

- Bau-km 2+315 Trinkwasserleitung DN 400 Midewa Zeitz — nach derzeitigem
Kenntnisstand sind keine baulichen MalBhahmen erforderlich, im Zuge der Bauwerks-
planung fir das Bauwerk B1Pg-03A Brlicke Uber Mittelkanal, Saale kann es durch die
Festlegung des Stiitzenrasters zu Anderungen kommen.

- Bau-km 3+500 - einschl. B 91 — hier sind folgende Medien betroffen, die im Zuge des
Knotenum- und Ausbaus B 181n/L 182/ B 91 zu verlegen und zu dndern sind:

Fernmeldekabel Stadtwerke Merseburg

Stromkabel verschiedener Spannungsstufen Stadtwerke Merseburg

Gasleitungen Stadtwerke Merseburg

Leitungen Deutsche Telekom

Trinkwasserleitungen MIDEWA Zeitz

Leitungen Vodafone/Kabel Deutschland

e Misch-, Schmutz- und Regenwasserkanéle Abwasserzweckverband Merseburg

- Leitungen der DB AG an den Bahnstrecken 6810, 6340, 6807 die im Zuge der
Verlegung und des Neubaus der Kreuzungsbauwerke mit der L 182 und B 91 angepasst
werden muissen

- Oberleitungsanlage der DB AG an den Bahnstrecken 6310, 6810, die im Zuge der Ver-
legung und des Neubaus des Kreuzungsbauwerks mit der L 182 angepasst werden
muss.

Blockheizkraftwerk der Stadtwerke Merseburg
Die Trasse tangiert das Gelande des Blockheizkraftwerkes und dessen Erweiterungsflache.

Bau- und Erdstoffdeponie Bauhof Stadt Merseburg an der WeilRenfelser Stral3e

Die vorhandene Bau- und Erdstoffdeponie, zwischen dem westlichen Saaleufer und der
L 182 WeilRenfelser Stral3e, wird durch die Trasse uUberbaut. Die Deponie kann in der
derzeitigen Ausdehnung nicht mehr weiter betrieben werden. Sie ist zu schlieRen oder zu
verlagern.

Ehemaliger Garagenkomplex, aktuell Flache mit Photovoltaikanlagen westlich der B 91,
sudlich der geplanten Rampen der Verbindung B181n/B91

Der ehemalige Garagenkomplex hat aktuell eine Umnutzung zur Photovoltaikanlagenflache
erfahren. Die Garagen wurden aufgegeben und auf die Dacher Photovoltaikanlagen mon-
tiert. Die Hauptzufahrt in das Gelande erfolgt derzeit von der Rampe B 91 Nord — Weil3en-
felser Strafle (L182) aus. Weiterhin gibt es eine weiter sldlich liegende Zufahrt vom
Kotzschener Weg aus. Hier muss das StralRenbahngleis gequert werden. Es handelt sich
aber um eine offentliche Wegeparzelle.

Die neue westliche Rampe Uberbaut die derzeit vorhandene Zufahrt von der B 91 in die mit
Photovoltaikanlagen bebaute private Flache. Diese Zufahrt ist kiinftig nicht mehr nutzbar. Die
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ErschlieBung der Flachen ist im Bestand bereits Uber die Kreuzung Kétzschener Weg
gegeben.

AuRerdem miissen im Uberbauungsbereich ehemalige Garagenkomplexe mit Photo-
voltaikanlagen abgerissen werden. Ersatz hierfir ist nicht vorgesehen.

Die Wiederanlage einer Zufahrt zu dem Gelande von der Rampe der B 181n aus ist mdglich,
aber mit weiterem Abriss von Anlagen verbunden.

Weitere Anlagen sind im Trassenbereich bisher nicht bekannt.

Einflisse gefahrdender Anlagen auf die Stralie
Im Trassenbereich der Variante B 1 Pg und deren Umfeld befinden sich keine Anlagen mit
gefahrdenden Einflissen auf die Stral3e.

Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

Durch die Trasse der Variante B 1 Pg wird im Abschnitt B eine Flache von 311.453 m? in
Anspruch genommen.

Durch die geplante Malinahme entstehen Eingriffe in private Grundsticksflachen. Im
weiteren Planungsverlauf werden diese konkretisiert.

Durch die Variante B 1 Pg werden folgende Grundstiicke mit Bebauung und privater Nutzung

so in Anspruch genommen, dass diese der Nutzung vollstandig entzogen und die Bebauung

abgerissen werden muss:

- derzeit leerstehendes ehemaliges Autohaus an der WeilRenfelser StraRe — siehe
Lageplan Unterlagen 05.3.1 bzw. 05.5.1.

In dem sudwestlich der neuen Rampe an die B 91 gelegenen Privatgrundstick wird eine
Teilflaiche einschl. Gebauden in Anspruch genommen. Bei den Gebauden handelt es sich
um ehemalige Garagen mit aufgesetzten Photovoltaikanlagen.

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen

Zusatzlich zu den bereits im Vorfeld genannten Kampfmittelverdachtsflachen verlauft die
Trasse im Bereich nachfolgender Altlastenverdachtsflachen:

- ca. Bau-km 1+300 punktuelle Altlast

- 0Ostlich Knoten mit der L 182 auf einer Streckenldnge von ca. 90 m

- westlich der B 91, Flache im Bereich der geplanten Rampe an die B 91.

Die Spezifizierung der Altlasten ist derzeit nicht bekannt, weshalb der Eingriff nur Uber die
betroffene Flache in den Kosten erfasst wird.

Insgesamt ist eine Altlastenverdachtsflache von insgesamt 7.988 m? betroffen.

Als Flache fur die KampfmittelrAumung wird die gesamte Flacheninanspruchnahme der
Variante B 1 Pg angesetzt: 311.453 m?.

Linienfihrung

Bezgl. der Richtliniengrundlage gilt fir die B 181n in der Variante B 1 Pg folgendes:

- B 181n zwischen L 183 und plangleichem Knotenpunkt mit der L 182 WeilRenfelser
Strale — RAL 2012, EKL 1, Planungsgeschwindigkeit 110 km/h

- B 181n zwischen L 182 bis B 91 — RASt 06, anbaufreie Hauptverkehrsstral3e innerhalb
bebauter Gebiete VS II, Planungsgeschwindigkeit = V,,. = 50 km/h.
Da sich die L 182 WeilRenfelser Stral3e und die B 91 im Innerortsbereich befinden, in der
Fahrbahn der WeiRenfelser StralRe und der Verbindung zur B 91 Gleise der StralRen-
bahnen verlaufen und die Knotenfolge L 182 — B 91 sehr dicht aufeinanderfolgt, ist fur
diesen Streckenabschnitt die zulassige Geschwindigkeit mit 50 km/h anzusetzen.
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Tab. 23: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir EKL 1 mit den
Ist-Werten B 181n fur B 1 Pg Bau-km 0+014 (L183) — 3+555 (L182)

Parameter Soll (RAL 2012) 110 | Ist-Werte
km/h
Kurvenmindestradius 500 m 1.500 m
Mindestlange Kreisbogen 70m 539,86 m
Klothoidenmindestparameter R/3<A<R 500 m
=100 m
Hdéchstlangsneigung 4,5 % 1,44 %
Mindestlangsneigung bei Verwindung | 1,0 % (0,7 %%) 0,7 %
Mindestkuppenhalbmesser >8.000 m 10.000 m
Mindestwannenhalbmesser =4.000 m 42.500 m
Mindesttangentenlange 100 m 131,55 m
Mindestquerneigung 25% 25%
Hochstquerneigung 7,0 % 2,5%
Anrampungshdchstneigung 0,80 % eingehalten
Anrampungsmindestneigung 0,10 *a 0,1x4m=0,4%/
0,1 x 3,75 m 0,375
%
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 187 m 2172 m

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

Die erforderlichen Haltesichtweiten wurden entsprechend den Langsneigungen in beiden
Fahrtrichtungen ermittelt. Unterschreitungen der erforderlichen Haltesichtweite ergeben sich
bei gleicher Gradiente der Richtungsfahrbahnen (H6he der passiven Schutzeinrichtungen
1,15 m) in folgenden Bereichen:
- Fahrtrichtung West

e Bau-km 1+975 — 2+050 =172 m < 185m / 190 m erforderlich

e Bau-km 2+875 — 2+925 = 172 m < 183m erforderlich
- Fahrtrichtung Ost

e Bau-km 0+800 — 1+325 2174 m < 185m / 190 m erforderlich.
Sichthindernisse sind die Schutzeinrichtungen am Mittelstreifen des zweibahnigen Quer-
schnittes. Durch die Anwendung unterschiedlicher Gradienten der Richtungsfahrbahnen
und/oder die Anordnung niedrigerer Systemhdhen von 0,90 m sowie ggf. nur einseitig aufge-
stellter Schutzeinrichtungen am Mittelstreifen (betrifft auch das Bauwerk B1 Pg-02A) kdnnen
die Sichtdefizite in der Detailplanung beseitigt werden. Dadurch werden die Anforderungen
der RAL 2012 an die Haltesichtweite dann eingehalten.
An den auflReren Fahrbahnrandern sind keine Sichtdefizite vorhanden.

Die Linienfilhrung der B 181n entspricht zwischen der L 183 und dem plangleichen Knoten
an der L 182 den Anforderungen der RAL 2012 fir die EKL 1.

Die Uberholsichtweite ist im Abschnitt B wegen des 4-streifigen Querschnittes RQ 21 auf der
freiten Strecke nicht maf3geblich.
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Tab. 24: Gegenlberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 fur VS Il 50 km/h mit
den Ist-Werten B 181n fur B 1 Pg Bau-km 3+555 (L182) bis Anschluss an B 91

Parameter Soll (RAST 06) vzul = | Ist-Werte
50 km/h
Kurvenmindestradius 80 m 100 m
Klothoidenmindestparameter 50 m 50 m
Hdéchstlangsneigung 8 % 4,032 %
Mindestlangsneigung bei Verwindung | 0,7 %, 0,5 % mit Bord 0,7 % *)
Mindestkuppenhalbmesser 2900 m 2.600m
Mindestwannenhalbmesser 2500 m 900 m
Mindestquerneigung 2,5 % 2,5%
Hochstquerneigung 6,0 % 45 %
Anrampungshdchstneigung 2% 1,18 %
Anrampungsmindestneigung 0,10*a --
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 47 m 65 m

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

In der Relation Ost-West B 181n — B 91 handelt es sich um zwei miteinander verknipfte
Knotenpunkte. Die Haltesichtweite ist hier vor allem fir die Rampenfahrten von/zur B 91
mafigeblich zu betrachten. Im Zuge der Bauwerksplanung ist die Widerlager- und Fligel-
stellung so vorzusehen, dass die geforderte Haltesichtweite fur V,, 50 km/h in allen Rampen
eingehalten wird.

Die erforderliche Haltesichtweite von 65 m (Langsheigungsabhéangig) in der Verbindung

B 181n/ B 91 Westseite ist eingehalten.

Die Linienfihrung der B 181n entspricht ab der Anbindung an die L 182 bis zur Einfahrt in die
B 91 den Anforderungen der RASt 06.

Innerorts ist die Uberholsichtweite nicht maRgeblich.

Durch die gestreckte Linienfiihrung der L 182 / Weil3enfelser Strafl3e in Nord-Sudrichtung ist
die Haltesichtweite gemalR RASt 06 in dieser Relation eingehalten.

Knotenpunkte

Teilplanfreier Knoten L 183

Die Lage der Verbindungsrampen wird anhand der maf3gebenden Eckstrome gemall RAL
ermittelt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungen sind der Verkehrsuntersuchung zu
entnehmen. Fur die Variante B 1Pg ergibt sich daraus fiir die Kombination mit allen Varian-
ten des Abschnittes A:

- malgebender Knotenquadrant FR Merseburg --> NW

- maligebender Knotenquadrant FR Leipzig --> SW.

Beide Rampen liegen somit westlich der L 183.

Die Planung der Rampen des Knotens richtet sich nach den Vorgaben der RAL 2012 Punkt
6.4.4.

Aufgrund des Ubergangs zwischen dem RQ 15,5 im Abschnitt A in den RQ 21 im
Abschnitt B wird der Einfadelungsstreifen als Spuraddition in Richtung Merseburg vor-
gesehen. Eine Spursubtraktion ist gemafR RAL Punkt 6.4.2 nicht zulassig. Der Ausfadelungs-
streifen in Richtung Leipzig wird gemafld RAL mit 200 m vorgesehen. Die Spurfihrung und
der Querschnittswechsel im Abschnitt A nach Osten werden dementsprechend geplant.

Die Rampen werden gemal den Vorgaben der RAL Tabellen 24 - 26 mit RRQ2 2-streifig /
RRQL1 1-streifig geplant.
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Tab. 25: Gegeniberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n / L183 fur B1Pg

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 Nordwest (RAL 2012 B181n (RAL 2012 L183 —
Tabelle 24, 26) | L183/KVP — | Tabelle 24, 26) | Nordwest, Tabelle 24, 26) | B181n
B181n FR MER, Nordwest,
(Achse 338) Ausfadel- FR MER,

streifen — Einfadel-
L183 streifen
(Achse 330) (Achse 337)

Kurven- 50<R=<80m 80m 40<R<50m 40 m 30sR=<50m 50 m

mindestradius direkt indirekt indirekt

Hochstlangs- 7,0 % 2,73 % 7,0 % 2,03 % 7,0 % 8,0 %

neigung

Mindestkuppen- | 2.000 m - 1.250 m 1.250 m 1.500 m 1.500 m

halbmesser

Mindestwan- 1.000 m - 625 m - 750 m 750 m

nenhalbmesser

Mindestquer- 25% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%

neigung

Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %

neigung

Anrampungs- 2,0 % 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0 %

hdchstneigung

Anrampungs- 0,10 *a 0,4% 0,10 *a 0,7 % 0,10 *a 0,7%

mindestneigung

Haltesichtweite | 55 m 55m 35m 35m 40 m 40 m

Fortsetzung nachste Seite...
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...Fortsetzung Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /L183 fur B1Pg

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 Sidwest (RAL 2012 L183 — (RAL 2012 B181n Sud-
Tabelle 24, 26) | B181n — Tabelle 24, 26) | B181n Sud- | Tabelle 24, west, FR A9,
L183 west, FR A9, | 26) Ausfadel-
(Achse 338) Ein- streifen —
fadelstreifen L183
(Achse 339) (Achse 340)
Kurvenmin- 50<R=<80m 80m 30sR=<50m 40 m 40<R<50m |50m
destradius direkt indirekt indirekt
Hochstlangs- 7,0 % 2,5% 7,0 % 1,89 % 7,0 % 3,96 %
neigung
Mindestkuppen- | 2.000 m - 1.250 m 2.000 m 1.500 m 1.500 m
halbmesser
Mindestwan- 1.000 m - 625 m - 750 m 750 m
nenhalbmesser
Mindestquer- 25% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
neigung
Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %
neigung
Anrampungs- 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%
hdchstneigung
Anrampungs- 0,10 *a 0,4% 0,10 *a 0,7 % 0,10 *a 0,7 %
mindestneigung
Haltesichtweite | 55 m 55 m 35m 35m 40 m 40 m
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Die Planung des teilplanfreien Knotenpunktes entspricht damit der RAL 2012.

Knoten B 181n /L 182
Der Knoten der B 181n mit der L 182 / WeilRenfelser StralRe wird plangleich als Kreuzung mit
Lichtsignalsteuerung ausgebildet. Im Knoten sind folgende Verkehre abzuwickeln:

- Kfz-Verkehr; Ost — West, Nord - Siud

- StralRenbahnverkehr; Nord — Suid, West — Nord, West — Siid

- FuRganger- und Radverkehr; Ost — West, Nord — Sud.

Fur die Verknipfung der B 181n mit der L 182 in einem plangleichen Knoten wurden
Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Rahmen der Verkehrsuntersuchung durchgefiihrt. Im
Ergebnis dieser Untersuchungen hat sich, als leistungsfahige und im Zusammenhang mit der
Mitfihrung der StraRenbahn und der westlich direkt anschlie3enden planfreien Anbindung an
die B 91 in der Spurfiihrung realisierbare, und in Abb.13 dargestellte lichtsignalgesteuerte
Kreuzung ergeben.

Die Knotendaste der Kreuzung erhalten die in nachfolgender Abbildung dargestellten Spurauf-
teilungen:

Abb. 13 Knotenausbildung und Spuraufteilung Knoten B 181n /L 182/ enfelser Stralle
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Die StraRenbahn wird in den Asten jeweils in einer eigenen Spur bzw. Insel zwischen den
Fahrtrichtungen geflhrt.

Die Qualitatsstufe der Verkehrsabwicklung ergibt sich gemaf Verkehrsuntersuchung Anhang

B Variante 2 je nach Knotenast zu A - C (Bewertung nur des Knotens B 181n/L 182

ohne genauere Betrachtung StralRenbahn und ohne Uberlagerung mit Knoten B 181n / B

91). Die Spuraufteilung der Knotenaste und deren Aufstelllangen ergeben sich aus der Ver-

kehrsuntersuchung und den Mdéglichkeiten der Aufstellung der Vorwegweisung in der Kom-

bination Knoten L 182 und nach kurzer Strecke folgender Knoten B 91. Die Auf-stelllangen

sind aus Abbildung 11 zu ersehen.

Die Verziehungslangen der Fahrbahnaufweitungen werden in der B 181n von Osten gemalf}

RAL 2012 und in den Ubrigen Knotendsten gemall RASt 06 vorgesehen.

Die Fahrstreifenbreiten wurden fir:

- die Geradeausfahrer mit 3,25 m oder 3,50 m, die Abbieger mit 3,00 m bzw. im &stlichen
Ast mit 3,25 m und 3,50 m (ausgehend vom Querschnitt in der freien Strecke),

- die Stral’enbahn entsprechend BoStrab mit 3,15 m (eingleisig) oder 6,30 m (zweigleisig)

- die Fahrbahnteiler/Inseln mit 2,50 m vorgesehen.

Die gewahlten StralRenquerschnitte der einzelnen Knotenaste bericksichtigen die
Anforderungen an die Fahrstreifenbreiten fir den Kfz- und StralRenbahnverkehr geman
RASt 06.

Die Geh-/Radwegfuhrung wird entsprechend dem Bestand in Nord-Sudrichtung an der
WeiRenfelser StralRe und nach Westen zur B 91 wiederhergestellt und im Knoten licht-
signalgeregelt.

Knoten B 181n/B 91

Der Knoten B 181n/ B 91 wird als planfreier Knoten in Form einer rechtsliegenden Trompete
geplant.

Die Rampen werden in Anlehnung an die RAL Tabellen 24 - 26 mit Querschnitten RRQ2 2-
streifig (Verbindungsrampe B 181n — B 91 West) / RRQ1 1-streifig (Verbindungsrampen
zwischen der B 91 und den DB-Strecken) geplant. Der Querschnitt der Verbindungsrampe
B 181n — B 91 West muss in Teilen drei- oder vierstreifig sowie mit Spurbereich fir die ein-
gleisige StraRenbahn, entsprechend der Spuraufteilung / Verkehrsabwicklung im
Zusammenspiel mit dem dstlich angrenzenden plangleichen Knoten vorgesehen werden.
Aufgrund der Verknipfung mit der plangleichen Kreuzung an der L 182 / WeilRenfelser
Stralle werden die bereits entlang der Rampen des vorhandenen planfreien Knotens
mitlaufenden Geh- und Radwege in der Planung ebenfalls mitgefihrt. Die Querung der L 182
durch FuRganger und Radfahrer in Nord-Stdrichtung zwischen DB-Strecken und B 91 muss
aufgrund der Spuranzahl fur den Kfz-Verkehr und die Stralenbahn am lichtsignalgesteuerten
Knoten mit der Weil3enfelser StralRe erfolgen.

In der RASt 06 sind fur Verbindungsrampen zwischen Strafen in verschiedenen Hohen-
ebenen keine Vorgaben fir die Trassierung enthalten.

Die Rampen an die B 91 wurden deshalb in der Lage und Gradiente in Anlehnung an die
RAL 2012 Tabelle 26 wie folgt geplant.
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Tab. 26: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den

Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n / B91 fur B1Pg

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe Rampe
(RAL 2012 B91 RF Sid, (RAL 2012 B181n - B91 | (RAL 2012 B181n - B91 | B91 RF Nord
Tabelle 24, Ausfadel- Tabelle 24, RF Sud, Ein- | Tabelle 24, RF Nord, Ein- | Ausfadel-
26) streifen 26) fadelstreifen 26) fadelstreifen streifen —

—B181n (Achse 261) (Achse 245) B181n/L182
(Achse 262) (Achse 247)

Kurven- 60<R<80m |80m 50=R<80m |40m 60<R=<80m |40m 35 m (40m)

mindestradius direkt halbdirekt direkt

Hochstlangs- 7,0 % 4,00 % 7,0 % 3,12 % 7,0 % 2,7 % 5,43 %

neigung

Mindestkuppen- | 2.000 m 2.300 1.250 m 3.100 m 1.250 m 1.250 m 1.250 m

halbmesser

Mindestwan- 1.000 m 1.350 625 m 1.100 m 625 m - 625 m

nenhalbmesser

Mindestquer- 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%

neigung

Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %

neigung

Anrampungs- 2,0 % 0,7% 2,0 % 1,74 % 2,0 % 2,0 % 2,0 %

hdchstneigung

Anrampungs- 0,10 *a 0,6% 0,10 *a 0,7% 0,10 *a 0,7 % 0,7%

mindestneigung

Haltesichtweite | 55 m 55 m 35m 35m 35m 35m 35m
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Aufgrund der rdumlichen Zwangspunkte zwischen der DB-Strecke und der B 91 musste
bzgl. der Kurvenradien in einigen Rampen auf die Mindestwerte der RAL Tabelle 26 mit >
30 m zurtickgegriffen werden.

Bezgl. der Langen von Ein- und Ausfahrstreifen an innerértlichen zweibahnigen Stral3en gibt
es in der RASt 06 keine Vorgaben. In der Voruntersuchung wurden deshalb fir alle
Varianten im Abschnitt B im Anschluss an die B 91 die Langen gemafd RAL 2012 zugrunde
gelegt. Die Lange des Ausfadelungsstreifens von der B 91 Sid in die Rampe zur B 181n
nach Osten entspricht nicht den Vorgaben der RAL 2012 mit 200 m flr zweibahnige Straf3en.
Dieser kann gemal dem Bestand nur mit ca. 80 m vorgehalten werden, da der Aus-
fadelungsstreifen im Siden durch den lichtsignalgesteuerten Knoten Koétzschener Weg
begrenzt wird.

Auf der B 91 besteht im Planungsbereich durch die Abfolge der LSA-Knoten eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h. Durch die nachfolgende Knotensignalisierung
an der L 182 entsteht eine Verkehrsbehinderung in der Fahrtrichtung Ost, die zu einer
Ruckstaugefahr an der B 91 fihren kann. Im Rahmen einer Mikrosimulation, Ubergreifend
Uber beide Knoten und unter Berlcksichtigung des Stralenbahnverkehrs, muss die LSA-
Steuerung diesen Knotenstrom verkehrsabhangig als vorrangig zu steuern zugrunde legen
und die Leistungsfahigkeit tberprifen.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 91 ndrdlich werden mit einer L&nge von 200 m
realisiert. Dies entspricht den Vorgaben der RAL.

Fur den Knoten B 181n / B 91 ist in Variante B 1 Pg der Sachverhalt der Kreuzung der
Strallenbahn mit der Rampe die auf die Westseite der B 91 flihrt, speziell zu betrachten, da
die StraRenbahn in beiden Richtungen betrieben wird und die Fahrt von der B 91 aus Norden
zur B 181n nach Osten kreuzt. Inwieweit sich hier Behinderungen ergeben, die sich bis auf
die B 91 zurtick auswirken und ggf. auch die benachbarten signalisierten Knotenpunkte auf
der B 91 betreffen, muss im Rahmen der weiterfilhrenden Planungen durch eine Mikrosimu-
lation einschl. gemeinsamer Betrachtung der Knoten B 181n / L182 und B 181n / B 91
geprift und entsprechende MalRhahmen abgeleitet werden.

Grundsatzlich ist der plangleiche Knotenpunkt B 181n / L 182 Weil3enfelser Stral3e realisier-
bar.

Bauwerke

Tab. 27: Ubersicht herzustellende Bauwerke Variante B 1 Pg

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite /
Lange [m]
B1Pg-01A Briicke im Zuge der B181n uUber die | 0+014,366 11,00 m
L183
B1Pg-02A Briicke im Zuge der B181n Uber ei- 0+765 bis 0+930 | 165,00 m

nen Wirtschaftsweg und die DB-
Strecke 6810

B1Pg-03A Briicke im Zuge der B181n Uber 1+490 bis 3+210 | 1.720,00 m
mehrere Wirtschaftswege, Gewasser
Mittelkanal, Saale, Graben mit
Deich, Saaleradweg

B1Pg-04U Briicke im Zuge der DB-Strecken 3+660,740 35,00 m
6340, 6810 Uber die B181n (3 Glei-
se, elektrifiziert)

B1Pg-05U Briicke im Zuge der B91 Uber die 3+764,400 18,50m
B181n
B1Pg-06U Briicke im Zuge der DB-Strecke NK 4637 013 km | 50,50 m

6807 Merseburg - Querfurt Gber die | 0.429
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Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite /
Lange [m]

B91 (eingleisig nicht elektrifiziert)

B1Pg-07 Stutzwand Rad-/ Gehweg 98,00m

LSW-B1Pg-1 | Larmschutzwand h =5,00 m 515,00 m

LSW-B1Pg-2 Larmschutzwand h = 5,00 m 150,00 m

LSW-B1Pg-3 Larmschutzwand h = 5,00 m 2.175,00 m

LSW-B1Pg-4 | Larmschutzwand h =5,00 m 2.155,00 m

Das die Trasse pragende Bauwerk ist das Bauwerk B1Pg-03A iber die Gewésser Mittelka-
nal und Saale. Fur die Voruntersuchung wurde von folgenden Annahmen ausgegangen:

- Stutzenraster 60 m

- Konstruktionsstarke 3,10 m

- Konstruktionsart Hohlkasten.

Mit diesen Annahmen ergeben sich bei der Gradiente mit Tiefpunkt im Bauwerk, der gleich-
zeitig Tiefpunkt in der Variante B 1 Pg ist, eine lichte H6he tber Geldnde von 4,00 m und ein
Freibord zum Wasserspiegel HQ 100 von = 1,70 m.

Die in Bezug auf den Artenschutz geforderte lichte Hohe Uber Gelande von 5 m wird durch
die groRe Konstruktionsstarke des Bauwerks zwischen Bau-km 2+200 — 2+750 auf einer
Lange von 550 m damit nicht erreicht. Inwieweit die Forderung mindestens 5 m liber OKG in
Bezug auf die Fledermause und ggf. weitere Arten, fir dieses Talbauwerk auf ganzer Lange
zwingend einzuhalten ist oder ob die Unterschreitung, da keine Dammbauwerke vorgesehen
sind zulassig ist und die Konstruktionsstarke im Rahmen der weiteren Planung vorzugsweise
minimiert wird, ist abzuwagen.

Alternativ kann sonst wegen der trassierungstechnischen Zwéange durch die Verwindungsbe-
reiche nur eine Gradiente mit Hochpunkt vorgesehen werden.

Erdmengenbilanz
Bei Variante B 1 Pg ergibt sich folgende Erdmengenbilanz:
- Abtrag gesamt 16.465 m®
- Auftrag gesamt 792.270 m®.
Es besteht bei Variante B 1 Pg im Abschnitt B ein Massendefizit von ca. 775.805 m°.

Bauzeitliche Verkehrsfiihrung / Bauprovisorien / Bauzeit

Zwischen der L 183 und der L 182 handelt es sich um einen Neubau auf3erhalb bestehender
Stral3en. In diesem Bereich kann der Bricken- und Stral3enbau ohne Sperrungen von Stra-
3en erfolgen.

Fur die Anpassung und Verlegung des Rad- und Wanderweges 6stlich der Bauhofdeponie
muss bauzeitlich eine Umleitung vorgesehen werden.

L 183

Far den Verkehr der L 183 wird im Umbaubereich in der Voruntersuchung von einer zwei-
streifigen bauzeitlichen Umfahrung ausgegangen. Damit kénnen auch der Schulbus- und
landwirtschaftliche Verkehr ohne gréRere Beeintrachtigungen weiter gewahrleistet werden.

L 182 WeiRenfelser Stral3e

Der Anbau der B 181n von Osten her an die L 182 kann nur mit Verkehrsraumeinschrankung
auf der Weil3enfelser Stral3e erfolgen. Hierbei kann der StralRenbahnbetrieb aufrechterhalten
werden.

Die L 182 in der Verbindung zur B 91 muss abgesenkt werden, um die lichten Durchfahrts-
héhen unter den DB-Gleisen zu erreichen. In diesem Zuge missen auch die StraRenbahn-
gleise abgesenkt werden.

Das Kreuzungsbauwerk B1Pg-04U mit den DB-Strecken 6430 und 6810 muss im Quer-
schnitt fur die Herstellung der erforderlichen Spuraufteilung im kinftigen plangleichen Knoten
vergroRert werden, damit wird ein kompletter Neubau erforderlich.
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Es ist vorgesehen das neue Kreuzungsbauwerk B 181n/L182/DB nach Suden gegeniber
dem Bestand zu verschieben und mit Mittelstiitze auszubilden. Damit kdnnten das neue
Bauwerk, die StraBenbahngleise und der StralRenbau in neuer Lage zwischen der
WeilRenfelser StralBe und der Rampe von der B 91 von Siden zur L 182 unter
Aufrechterhaltung des Strallenbahn- und StralRenverkehrs weitgehend gebaut werden. Fir
die Aufrechterhaltung des Schienenverkehrs ist mit der DB AG abzustimmen ob eine
eingleisige Streckenfuhrung fur die Bauzeit moglich ist. Behelfsbricken missen eingesetzt
werden. Je nach ein- oder zweigleisiger Streckenfiihrung ist eine Abschnittseinteilung fir die
Bauwerkserstellung bis zu 4 Abschnitten erforderlich.

Alternativ ist zu prifen, ob der Verkehr der L 182 vollstandig umgeleitet und die Stral3enbahn
durch Busverbindungen ersetzt werden kdnnen. Dies wiirde sich positiv auf die Bauzeit aus-
wirken.

Fir den Umbau der WeiRenfelser Stral3e in Nord-Sudrichtung muss der Verkehr einstreifig
mit Ampelregelung jeweils dstlich oder westlich der StralRenbahngleise gefliihrt werden. Der
FuRganger- und Radverkehr muss ebenfalls auf jeweils 1 Fahrbahnseite gelegt werden. Der
StraRenbahnverkehr kann eingleisig aufrechterhalten werden.

Die konkrete Abfolge ergibt sich in Abhéngigkeit der Bauphasen im Kreuzungsbereich mit
den DB-Strecken bis zur B 91.

B9l

Das Bauwerk B1Pg-05U im Zuge der B 91 {iber die L 182 / B 181n muss im Querschnitt
ebenfalls zur Herstellung der erforderlichen Spurfiihrung aufgeweitet und damit komplett
erneuert werden. Die B 91 ist zweistreifig im Gegenverkehr auf einer Richtungsfahrbahn zu
fuhren. Das Bauwerk ist je Richtungsfahrbahn neu zu bauen. Die Andienung der Baustelle
sollte von der

B 91 aus erfolgen, um den Verkehr auf den Rampen soweit wie méglich aufrechterhalten zu
kénnen. Sperrungen der Rampen und Umleitungen sind notwendig. Mindestens fir den An-
schluss der neuen Stralenbahngleise an die vorhandene Fuhrung westlich der B 91 zum
Betriebshof muss der Stral3enbahnbetrieb eingestellt und durch Busverbindungen ersetzt
werden. Die Anliegerzuwegung an der Rampe B 91 von Suden zur L 182 muss aufrecht-
erhalten werden und ist bei der Bauphasenplanung zu beachten.

Der Umbau der Rampen des Knotenpunktes kann mit dem Bau des Bauwerkes in der
jeweiligen Richtungsfahrbahn erfolgen.

Auch fir diesen Knotenumbau empfiehlt sich die Prufung der Vollsperrung fir den Verkehr
L 182 und StralBenbahn und entsprechende Ersatzfihrung, da hierdurch die Bauphasen
verringert und damit die Bauzeit verkirzt werden kann.

Fur die Kostenermittlung im Rahmen der Voruntersuchung wird von einer Vollsperrung des
Stral3en- (ausgenommen Anlieger der Rampe) und StralRenbahnverkehrs zwischen der B 91
und der Weil3enfelser Stral3e ausgegangen.

Das vorhandene Kreuzungsbauwerk der DB-Strecke 6807 mit der B 91 ist ein Zweifeld-
bauwerk mit Mittelstiitze in der B 91. Es ist davon auszugehen, dass aufgrund der
Schiefwinkligkeit des Bauwerkes auch wieder ein Zweifeldbauwerk mit Mittelstiitze gebaut
werden muss. Behelfsbricken sind fur die Aufrechterhaltung des Bahnverkehrs erforderlich.
Fir den Ersatzneubau des Bauwerks B1Pg-06U iiber die DB-Strecke 6807 ist davon
auszugehen, dass die B 91 auf 1 Fahrstreifen je Fahrtrichtung einzuschranken ist. Der
Verkehr muss abhéngig von den Teilbauphasen fir die Bauwerkserstellung zweistreifig auf
einer Richtungsfahrbahn oder einstreifig je Richtungsfahrbahn im &uf3eren oder inneren
Fahrstreifen gefiihrt werden. Inwieweit dies mit dem Neubau des Bauwerkes B1Pg-05U
unter Beachtung der Verkehrsabwicklung in den flankierenden lichtsignalgesteuerten Knoten
kombinierbar ist, ware zu prifen.

Bedingt durch den Neubau der Bauwerke im Zuge der DB-Strecken, der Notwendigkeit der
Einordnung in den Baubetriebsplan der DB AG und den erforderlichen Teilbauphasen in den
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Kreuzungsbauwerken DB-Strecken und B 91, ergibt sich eine lange Bauzeit fur die Variante
B 1 Pg im Teilabschnitt B.

3.2.3.2 Variante B 1 Pf

Verlauf, Beginn, Ende und L&nge der Strecke
In der Lage entspricht die Trassenfuhrung der Variante B 1 Pg. Es gelten die gleichen
raumlichen Randbedingungen wie in der Variante B 1 Pg.

In der HOhenlage ist in der Variante B 1 Pf vorgesehen, die L 182 Weil3enfelser Stralle
planfrei zu queren.

Damit ist aufgrund der Nahe der Verkehrswege L 182, DB-Strecken (6810, 6430, 6807) und
B 91, sowie deren derzeitiger Querung der WeilRenfelser StralRe als Unterfihrung, eine
planfreie Fiihrung der B 181n vorzusehen, die tber L 182, DB-Strecken und B 91 flhrt.

Ab dem Erreichen des westlichen Saaleufers liegt die Gradiente der Trasse zum Erreichen
der erforderlichen lichten Hohen Uber den genannten Verkehrswegen deshalb erheblich Uber
der derzeitigen Gelandeoberkante. Zwischen dem Wirtschaftsweg am westlichen Saaleufer
und der L 182 WeilRenfelser StralRe ware unter Beachtung der Freihaltung der Erweiterungs-
flache des Blockheizkraftwerkes eine Dammschittung auf einer Lange von ca. 280 m mog-
lich. Wegen der Vierstreifigkeit und der sich ergebenden Dammhdéhe von bis zu 15 m wiirde
sich am Dammful3 eine Breite von bis zu 67 m ergeben. Der Bereich quert ein Waldstick in
welchem sich die Deponie des Bauhofes der Stadt Merseburg befindet. Aufgrund des grof3-
flachigen Eingriffs durch einen Damm wird in der Voruntersuchung davon ausgegangen,
dass das Bauwerk Uber die Saale bis zur B 91 weitergeftihrt wird. Damit wére ggf. auch die
weitere Nutzung der Flache durch den stadtischen Bauhof moglich.

Die Variante B 1 Pf hat eine Baulange von ca. 4,05 km.

Zwangspunkte Lage und Héhe
Zwangspunkte in Lage und Héhe sind:
- Anbindung an die jeweilige Variante im Abschnitt A am Baubeginn,
- Lage und Hohenlage L 183
- im Bereich Mittelkanal — Saale 5 m lichte Hohe im Ergebnis Artenschutz (Fledermause)
- Geladndeoberkante westliches Saaleufer
- Hohenlage L 182 WeilRenfelser Stral3e und Straf3enbahnlinie mit Oberleitung
- Schienenoberkante DB-Strecken 6810, 6430, 6807
- Anbindung an die B 91 im Bereich der vorhandenen planfreien Verknipfung der
Weilienfelser StralBe mit der B 91, da diese aufgrund der umgebenden Anlagen,
Bebauung, Abstande zu benachbarten Knoten die in der Signalisierung koordiniert sind
und Topografie nicht verlegt werden kann,
- Blockheizkraftwerk Stadtwerke Merseburg und Erweiterungsflache
- Gewerbebebauung in Betrieb an der Weil3enfelser Stralie.

Verknupfungen mit dem bergeordneten und nachgeordneten Stral3ennetz

Gemal der RAL 2012 sollen Stral3en mit einer EKL 1 lediglich mit StralRen mindestens der

EKL 3 verkntipft werden.

Die Variante B 1 Pf hat im Abschnitt B VerknUpfungen mit der L 183 und der B 91 direkt in

Merseburg.

Bezgl. der Verkniipfungen der Stral3enkategorien und Entwurfsklasse wird in Bezug auf die

B 91 auf die Ausfuhrungen zur Variante B 1 Pg verwiesen. Diese gelten hier analog.

Uber den planfreien neuen Knotenpunkt an der B 91 ist auch die Verbindung in das beste-

hende Straliennetz gegeben.

- Weilenfelser StralRe als AnliegerstralRe / Sackgasse noch befahren werden. Unter dem
Teilbauwerk B 1Pf-03.3A der neuen Auffahrtsrampe wird eine Wendeanlage fur
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3-achsige Miilifahrzeuge an der dann zur Anliegerstrale geanderten ehemaligen
Abfahrtsrampe angeordnet. Damit ist auch die Andienung fir Rettungsdienst und Brand-
und Katastrophenschutz fir die Anlieger gewéhrleistet.

Gewasser

Fur das Gewasser Quellgraben bei Kreypau wird in der Querung ein Kastendurchlass
KDL B1Pf-1 (Annahme lichte Weite x lichte Hohe = 1,99 m x 1,99 m) vorgesehen. Der
Graben quert in Bau-km 0+373,5 die Dammlage der B 181n.

Mittelkanal, Graben mit Deich, Saale werden im Zuge des Bauwerks B1Pf-03A unter-
fuhrt.

Wege

Bau-km 0+796,00 Verbindungsweg Kreypau — Trebnitz wird mit dem Bauwerk B 1 Pf
02A unterfuhrt

Bau-km 1+510 Wirtschaftsweg zwischen Kreypau — Trebnitz wird im Zuge des Bauwerks
B1Pf-03A Uber Mittelkanal und Saale unterfuhrt

Bau-km 1+707,5 Verbindungsweg zum Waldbad an der Saale wird im Zuge des Bau-
werks B1Pf-03A Uber Mittelkanal und Saale unterfuhrt

Bau-km 3+033,50 Saaleradweg und Wirtschaftsweg westlich der Saale wird im Zuge
des Bauwerks B1Pf-03A uber Mittelkanal und Saale unterfiihrt

Bau-km 3+176,00 Wirtschaftsweg, Zufahrt Deponie Bauhof Merseburg, Rad- und
Wanderweg wird im Zuge des Bauwerks B1Pf-03A lber Mittelkanal und Saale unterfiihrt
Geh- und Radwege im Zuge der L 182 und B 91 — diese muissen entsprechend den
Knotenum- und Ausbauten angepasst werden. Die vorhandenen Verbindungen werden
wiederhergestellt.

Mit vorhandenen Leitungen Dritter ergeben sich bei Variante B 1 Pf folgende Berihrungs-
punkte:

Bau-km 0+038 Trinkwasserleitung Zweckverband Wasser Abwasser Bad Dirrenberg
— die Leitung muss vsl. fir den Neubau des Bauwerks B1Pg-01A Kreuzung mit der
L 183 verlegt werden

Bau-km 2+315 Trinkwasserleitung DN 400 Midewa Zeitz — nach derzeitigem
Kenntnisstand sind keine baulichen MalRnahmen erforderlich, im Zuge der Bauwerks-
planung fir das Bauwerk B1Pf-03A Briicke uber Mittelkanal, Saale kann es durch die
Festlegung des Stiitzenrasters zu Anderungen kommen.

Bau-km 3+500 — einschl. B 91 — hier sind folgende Medien betroffen, die im Zuge des
Knotenum- und Ausbaus B 181n /L 182 / B 91 zu verlegen und hauptséchlich fir den
Neubau des Bauwerks zu sichern sind:

Fernmeldekabel Stadtwerke Merseburg

Stromkabel verschiedener Spannungsstufen Stadtwerke Merseburg

Gasleitungen Stadtwerke Merseburg

Leitungen Deutsche Telekom

Trinkwasserleitungen MIDEWA Zeitz

Leitungen Vodafone/Kabel Deutschland

Misch-, Schmutz- und Regenwasserkanéale Abwasserzweckverband Merseburg
Der Anderungsaufwand ist gegeniiber der Variante B 1Pg wesentlich geringer, da der
Knoten L 182 WeilRenfelser StralRe nicht umgebaut werden muss.

Leitungen der DB AG an der Bahnstrecke 6807 die im Zuge der Anderung der Rampen
und deren Ein- und Ausfadelungsstreifen des planfreien Knotens B 181n/B 91 und des
damit verbundenen Neubaus des Kreuzungsbauwerks angepasst werden miissen
Leitungen der DB AG an den Bahnstrecken 6810, 6340 die fiir den Neubau des Bau-
werks der tUberfihrten B 181n gesichert werden missen

Oberleitungsanlage der DB AG an den Bahnstrecken 6310, 6430, die im Zuge des Neu-
baus des Kreuzungsbauwerks mit der B 181n ggf. angepasst werden muss.

Blockheizkraftwerk der Stadtwerke Merseburg
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Die Trasse tangiert das Gelande des Blockheizkraftwerkes und dessen Erweiterungsflache.

Bau- und Erdstoffdeponie Bauhof Stadt Merseburg an der WeilRenfelser Stral3e

Die vorhandene Bau- und Erdstoffdeponie, zwischen dem westlichen Saaleufer und der
L 182 WeilRenfelser StralRe, wird durch die Trasse mit dem Briickenbauwerk B1Pf-03A Uber-
baut. Aufgrund der erforderlichen Gradientenhéhe Uber den DB-Strecken ergibt sich im
Bereich der Deponie eine lichte Hohe von bis zu ca. 11 m unter dem Bauwerk, die eine
Nutzung als Lageplatz darunter vsl. noch erlaubt. Inwieweit dies aus Sicherheitsaspekten
noch zugelassen werden kann, ist durch die StralRenbauverwaltung zu entscheiden.

Ehemaliger Garagen- heute Photovoltaikkomplex westlich der B 91, slidlich der geplanten
Rampen der Verbindung B181n/B91

Die neue westliche Rampe Uberbaut die derzeit vorhandene Zufahrt von der B 91 in die
bebaute private Flache. Diese Zufahrt ist kiinftig nicht mehr nutzbar. Eine ErschlieBung der
Flachen ist im Bestand bereits lber die Kreuzung Koétzschener Weg gegeben. Ersatzmali3-
nahmen sind nicht erforderlich.

AuRerdem missen im Uberbauungsbereich ehemalige Garagenkomplexe mit Photovoltaik-
anlagen abgerissen werden. Ersatz hierflr ist nicht vorgesehen.

Die Wiederanlage einer Zufahrt zu dem Gelande von der Rampe der B 181n aus ist mdglich,
aber mit weiterem Abriss von Anlagen verbunden.

Weitere Anlagen sind im Trassenbereich bisher nicht bekannt.

Einflusse gefahrdender Anlagen auf die Stralie
Im Trassenbereich der Variante B 1 Pf und deren Umfeld befinden sich keine Anlagen mit
gefahrdenden Einflissen auf die Stral3e.

Eingriffe in Eigentumsverhéaltnisse

Durch die Trasse der Variante B 1 Pf wird im Abschnitt B eine Flache von 296.345 m? in
Anspruch genommen.

Durch die geplante MaRnahme entsteht ein Eingriff in private Grundstticksflachen.

Durch die Variante B 1 Pf werden folgende Grundstiicke mit Bebauung und privater Nutzung
so in Anspruch genommen, dass diese der Nutzung vollstandig entzogen und die Bebauung
abgerissen werden muss:

- derzeit leerstehendes ehemaliges Autohaus an der Weil3enfelser Stral3e.

In dem sudwestlich der neuen Rampe an die B 91 gelegenen Privatgrundstiick wird eine
Teilflache einschl. Geb&auden in Anspruch genommen. Bei den Gebauden handelt es sich
um ehemalige Garagen mit aufgesetzten Photovoltaikanlagen.

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen

Zusatzlich zu den bereits im Vorfeld genannten Kampfmittelverdachtsflachen verlauft die

Trasse im Bereich nachfolgender Altlastenverdachtsflachen:

- ca. Bau-km 1+300 punktuelle Altlast

- Ostlich Knoten mit der L 182 auf einer Streckenléange von ca. 90 m

- westlich der B 91, Flache im Bereich der geplanten Rampe an die B 91 Fahrtrichtung
Sad.

Die Spezifizierung der Altlasten ist derzeit nicht bekannt, weshalb der Eingriff hinsichtlich der

Bewertung nur Uber die betroffene Flache erfolgt und in den Kosten bertcksichtigt wird.

Insgesamt ist eine Altlastenverdachtsflache von 9.571 m? betroffen.

Als Flache fir die KampfmittelrAumung wird die gesamte Flacheninanspruchnahme der
Variante B 1 Pf mit 296.345 m? angesetzt.
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Linienfihrung

Bei der Variante B 1 Pf schlief3t die B 181n mit einem planfreien Knoten an die B 91 westlich
der DB-Strecke Naumburg — Halle an. Die Ortsdurchfahrt Merseburg beginnt/endet bei der
planfreien Verknipfung damit am Beginn/Ende der Rampen zum Anschluss an die B 91 zwi-
schen der B 91 und der DB-Strecke.

In ca. Bau-km 3+635 zweigen baulich die Verbindungsrampen an die B 91 Ostseite von der
B 181n ab. Von Osten kommend muss der Verkehr durch entsprechende Vorbeschilderung
in den beiden Fahrstreifen gem&R RWB vorsortiert werden (Spuraufteilung entsprechend
Fahrtrichtung). Die Vorbeschilderung beginnt gema RWB 1.180 m vor der Inselspitze der
Ausfahrt. Die spurgefuhrten Vorwegweiser sind im Abstand von 100 m — 180 m und 600 m —
680 m vor der Inselspitze anzuordnen. Der Bereich der B 181n ab Bau-km 3+035 wird als
Bestandteil des Knotenpunktes der B 181n mit der B 91 angesehen. Gemaf Vorgaben der
RAL 2012 sollen Ein- und Ausfadelstreifen an zweibahnigen Straf3en eine Lange von 200 m
erhalten. Deshalb wird in der Voruntersuchung davon ausgegangen, dass in Bau-km 3+435
der Aul3erortsbereich endet und von dort bis zum Anschluss an die B 91 die RASt 06 als
Richtliniengrundlage angewandt wird.

Von Osten kommend bis Bau-km 3+435 gilt die RAL 2012 mit der EKL 1.

Tab. 28: Gegenlberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir EKL 1 mit den
Ist-Werten B 181n fur B 1 Pf von der L 183 bis Bau-km 3+435

Parameter Soll (RAL 2012) 110 | Ist-Werte
km/h
Kurvenmindestradius 500 m 1.500 m
Mindestlange Kreisbogen 70m 539,86 m
Klothoidenmindestparameter R/3<A<R 500 m
=100 m
Hochstlangsneigung 4,5 % 1,723 %
Mindestlangsneigung bei Verwindung | 1,0 % (0,7 %%*) 0,7 %
Mindestkuppenhalbmesser =8.000 m 32.500 m
Mindestwannenhalbmesser 24.000m 27.500 m
Mindesttangentenlange 100 m 247,772 m
Mindestquerneigung 2,5 % 2,5%
Hochstquerneigung 7,0% 25%
Anrampungshdchstneigung 0,80 % eingehalten
Anrampungsmindestneigung 0,10*a 0,4 % bzw. 0,375 %
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 187 m >174 m

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

Die Linienfiihrung der B 181n entspricht zwischen der L 183 und Bau-km 3+435 den Anfor-
derungen der RAL 2012 fur die EKL 1.

Es wird davon ausgegangen, dass sich der gesamte Knotenbereich B 181n / B 91 ab Bau-
km 3+435 kinftig innerorts befindet, da die B 91 ebenfalls im Innerortsbereich liegt. Ausge-
hend davon werden die Trassierungswerte im Abschnitt Bau-km 3+435 bis Anschluss an die
B 91 mit den Sollwerten der RASt 06 fur Vzul = 50 km/h verglichen.

Tab. 29: Gegentuberstellung Parametergrenzwerte der RASt 06 Vzul = 50 km/h mit den
Ist-Werten B 181n fur Variante B 1Pf zwischen Bau-km 3+435 und der B 91

Parameter Soll (RASt 06) vzul | Ist-Werte
=50 km/h

Kurvenmindestradius 80 m 90 m

Klothoidenmindestparameter 50 m 50 m

Hoéchstlangsneigung 8,0 % 4,00 %
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Mindestlangsneigung bei Verwindung | 0,7 % ohne Hoch- | 4,00 %

bord

0,5 % mit Hochbord
Mindestkuppenhalbmesser 900 m 4.700 m
Mindestwannenhalbmesser 500 m 1.500 m
Mindestquerneigung 25% 25%
Hochstquerneigung 6,0 (7,0) % 5,0%
Anrampungshdchstneigung 1,38 % 1,0%
Anrampungsmindestneigung 0,10*a 0,36 %
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 47 m >38m

Die Trassierungswerte entsprechen den Vorgaben der RASt 06 fur anbaufreie Hauptver-
kehrsstraRen im Vorfeld und innerhalb bebauter Gebiete mit einer Planungsgeschwindigkeit
Vzul = 50 km/h.

Die erforderlichen Haltesichtweiten wurden entsprechend den Langsneigungen und der o. g.
Streckenteilung in freie Strecke und Innerortsbereich bis zum Anschluss an die B 91 (Kno-
tenpunkt/Rampen) in beiden Fahrtrichtungen ermittelt. Unterschreitungen der erforderlichen
Haltesichtweite ergeben sich bei gleicher Gradiente der Richtungsfahrbahnen in folgenden
Bereichen:
- Fahrtrichtung West
e Bau-km 1+825 2 184 m < 190 m erforderlich
Hindernis Schutzeinrichtung am Mittelstreifen
e Bau-km 3+790 — 3+890 = 38 m < 60 m erforderlich
Hindernis Schutzeinrichtungen aul3en
- Fahrtrichtung Ost
e Bau-km 0+796 — 1+325 =174 m < 185m / 190 m erforderlich.

Sichthindernisse in der Strecke sind die Schutzeinrichtungen am Mittelstreifen des
zweibahnigen Querschnittes. Durch die Anwendung unterschiedlicher Gradienten der
Richtungsfahrbahnen und/oder die Anordnung nur einseitig aufgestellter Schutz-
einrichtungen am Mittelstreifen (betrifft auch das Bauwerk B1 Pf-02A) kdnnen die Sicht-
defizite in der Detailplanung beseitigt werden. Dadurch werden die Anforderungen der RAL
2012 an die Haltesichtweite dann eingehalten.

In der Rampe missen das Bankett verbreitert und die Schutzeinrichtungen nach auf3en
geruckt werden. Dadurch ergibt sich eine Dammverbreiterung in das Innenohr der westlich
der B 91 liegenden Rampe.

Die vorhandene Haltesichtweite in der Kuppe Bau-km 3+550 erlaubt eine Geschwindigkeit
von 70 km/h. Es ist bei Variante B 1Pf im Bereich ab Bau-km 3+435 eine Geschwindigkeits-
beschrankung im Ubergang freie Strecke — Innerortsbereich auf der B 181n auszuschildern.
Im Rahmen der Bauwerksplanung ware durch eine Minimierung der Konstruktionshéhe des
Bauwerks eine VergréRerung des Mindestkuppenhalbmessers in Bau-km 3+550 und damit
Optimierung der Haltesichtweite mdglich.

Die Uberholsichtweite ist im Abschnitt B wegen des 4-streifigen Querschnittes RQ 21 auf der
freiten Strecke nicht maf3geblich.
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Knotenpunkte

Planfreier Knoten L 183
Fur den Knoten L 183 gelten die Angaben zur Variante B 1 Pg gleichlautend fir die Variante
B 1 Pf.

Knoten B 181n/B 91

Die Ausbildung des Knotens erfolgt planfrei als rechtsliegende Trompete.

Die Rampen werden gemafl RAL Tabellen 25 mit Querschnitten RRQ2 2-streifig (Verbin-
dungsrampe B 181n — B 91 West) / RRQ1 1-streifig (Verbindungsrampen zwischen der B 91
und den DB-Strecken) geplant.

Der Knoten liegt im Innerortsbereich fur die die Richtlinie RAST 06 anzuwenden ist.

Die Rampen an die B 91 wurden in der Lage und Gradiente in Anlehnung an die RAL 2012
Tabelle 24 -26 geplant, da es in der RASt 06 keine Trassierungsvorgaben fiir Verbindungs-
rampen im planfreien Knotenpunkt gibt.

Fur die Rampe B91 RF Siid, Ausfadelstreifen — B181n (Achse 262) sowie Rampe
B181n — B91 RF Siid, Einfadelstreifen (Achse 261) gelten die Angaben zur Variante B 1 Pg
gleichlautend fir die Variante B 1 Pf.

Tab. 30: Gegenliberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fur Knotenpunkte mit
den Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n / B91 fir B1Pf

Parameter Soll Rampe Rampe
(RAL 2012 B181n - B91 | B91 RF Nord,
Tabelle 24) / RF Nord Ein- | Ausfadelstrei-
(RASt 2006 fadelstreifen | fen —B181n
Tabelle 20) (Achse 263) (Achse 264)

Kurven- 60<R=<80m |40m 40 m

mindestradius direkt

Hochstlangs- 7,0%/ 8,0% 8,0 %

neigung 8,0 %

Mindestkuppen- | 1.250 m / 900 m 900 m

halbmesser 900 m

Mindestwan- 625 m/ 500 m 600 m

nenhalbmesser | 500 m

Mindestquer- 2,5% 2,5% 2,5%

neigung

Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 %

neigung

Anrampungs- 2,0% 2,0% 2,0%

hdchstneigung

Anrampungs- 0,10 *a 0,7 % 0,7 %

mindestneigung

Haltesichtweite | 35 m 35m 35m
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Die gemall RAL 2012 vorgesehenen maximalen L&ngsneigungen werden in den Rampen
westlich der B 91 eingehalten.

Bedingt durch die erforderliche lichte Hohe Uber den Bahngleisen, der Nahe zwischen der
Kreuzung mit den DB-Strecken und dem Anschluss an die B 91, sowie der Lage der be-
nachbarten lichtsignalgesteuerten Knotenpunkte an der B 91 ist eine Verlangerung der dstli-
chen Rampen zur Reduzierung der Langsneigung nicht moglich.

Die Langsneigungen sowie Kuppen- und Mindestwannenhalbmesser entsprechen den Min-
dest- und Ausnahmewerten der RASt 06 fur anbaufreie HauptverkehrsstraRen mit Vzul = 50
km/h. Es sind Geschwindigkeitsbeschrankungen in den Rampen anzuordnen.
Optimierungspotential besteht in der Verringerung der Konstruktionshéhe des Kreuzungs-
bauwerks mit den DB-Strecken, so dass die Gradienten der B 181n abgesenkt und die Ram-
penlangsneigungen verringert werden kénnen.

Die Lange des Ausfadelungsstreifens von der B 91 Sid in die Rampe zur B 181n nach Os-
ten entspricht nicht den Vorgaben der RAL 2012 mit 200 m fir zweibahnige (B 91) Straf3en.
Dieser kann gemafl dem Bestand nur mit ca. 80 m vorgehalten werden, da der Ausfade-
lungsstreifen im Siden durch den lichtsignalgesteuerten Knoten Kétzschener Weg begrenzt
wird.

Auf der B 91 besteht im Planungsbereich durch die Ortsdurchfahrt und die Abfolge der LSA-
Knoten eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h. Durch die angedachte Spuradditi-
on an der B 181n entsteht keine Verkehrsbehinderung in Fahrtrichtung Osten, damit keine
Ruckstaugefahr an der B 91.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 91 ndrdlich wurden mit einer L&nge von 200 m
vorgesehen. Dies entspricht den Vorgaben der RAL

Gemal den Vorgaben der RAL 2012 fiir eine EKL 1 sind in planfreien und teilplanfreien Kno-
tenpunkten Spuradditionen im Rahmen von Querschnittswechseln der Strecke erlaubt, Spur-
subtraktionen nicht. GemaR Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Verkehrsuntersuchung fir
den planfreien Anschluss der B 181n an die B 91 Anlagen Teil C sind die Rampenaste bei
einstreifiger Fihrung leistungsfahig mit den Qualitatsstufen C-D (Mindestforderung QSV D).
Bedingt durch die Einschrankungen in der Gradiente im Mindestkuppenhalbmesser, dem
Verlauf der B 181n in bebautem Gebiet und deren Ende an der B 91, sowie der ahnlichen
Verkehrsbelegung in den Fahrtrichtungen der Rampen, ist am Knoten der B 181n mit der B
91 eine Abweichung von der RAL 2012 bezgl. der Spursubtraktion tolerabel.
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Bauwerke

Tab. 31: Ubersicht herzustellende Bauwerke Variante B 1 Pf

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite /
Lange [m]
B1Pf-01A Briicke im Zuge der B181 uber die 0+014,366 11,00 m
L183
B1Pf-02A Briicke im Zuge der B181 Uber einen | 0+765 bis 0+930 | 165,00 m
Wirtschaftsweg und die DB-Strecke
6810
B1Pf-03A Briicke im Zuge der B181 uber die 1+490 bis 3+740 | 2.250,00 m

B91, die L182, mehrere Wirtschafts-
weg, die DB-Strecken 6340 und
6810, Gewasser "Mittelkanal"/ "Saa-
le" und Uberschwemmungsgebiet

B1Pf-04U Briicke im Zuge der DB-Strecke NK 4637 013 km | 50,50 m
6807 Merseburg - Querfurt Uber die | 0.429
B91
B1Pf-05 Stutzwand Rad-/ Gehweg 98,00 m
LSW-B1Pf-1 Larmschutzwand h = 5,00 m 2950,00 m
LSW-B1Pf-2 Larmschutzwand h = 5,00 m 365,00 m
LSW-B1Pf-3 Larmschutzwand h = 5,00 m 315,00 m
LSW-B1Pf-4 Larmschutzwand h = 5,00 m 150,00 m
LSW-B1Pf-5 Larmschutzwand h = 5,00 m 2.185,00 m

Mit den gewahlten Annahmen zur Bauwerkskonstruktion ergeben sich in Variante B 1 Pf bei
der Gradiente mit Tiefpunkt im Bauwerk, am Tiefpunkt eine lichte Hohe Uber Gelande von
ca. 5,30 m und ein Freibord zum Wasserspiegel HQ 100 von = 3,20 m.

Die in Bezug auf den Artenschutz geforderte lichte Hohe Uber Geldnde von 5 m wird damit
erreicht.

Alternativ kann sonst wegen der trassierungstechnischen Zwange durch die Verwindungs-
bereiche nur eine Gradiente mit Hochpunkt vorgesehen werden.

Erdmengenbilanz
Bei Variante B 1 Pf ergibt sich folgende Erdmengenbilanz:
- Abtrag gesamt 5.850 m®
- Auftrag gesamt 782.350 m®.
Es besteht bei Variante B 1 Pf im Abschnitt B ein Massendefizit von ca. 776.500 m®.

Bauzeitliche Verkehrsfihrung
L 183
Es gelten die Angaben zur bauzeitlichen Verkehrsfiihrung analog Variante B 1 Pg.

L 182

Der Verkehr auf der Weil3enfelser Stral3e / L 182 kann bauzeitlich fir die Errichtung des Brii-
ckenbauwerks aufrechterhalten werden. In Abhangigkeit der Stitzenstellung sind Verkehrs-
raumeinschrankungen notwendig.

B 91

Die B 91 ist im Umbaubereich zweibahnig — vierstreifig ausgebildet. Jeweils eine Richtungs-
fahrbahn (RF) ist fur die Bauwerkserstellung und den Knotenumbau voll zu sperren und der
Verkehr im Gegenverkehr auf der in Betrieb befindlichen Richtungsfahrbahn zu fuhren. Die
Rampen werden jeweils an die voll gesperrte RF mit angebaut.
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Der Verkehr in der Verbindung B 91 / L 182 / Weil3enfelser Stral3e muss bereits zur Bauaus-
fuhrung in diesem Bereich durch entsprechende Wegweisung fur den Endzustand geé&ndert
gefuhrt werden, da die Verbindung dann unterbrochen ist.

Die Verkehrsfiihrung fiir den Ersatzneubau des Bauwerkes B1Pf-04U entspricht den Anga-
ben zur Variante B 1 Pg.

Durch den wesentlich geringeren baulichen Eingriff in vorhandene Leitungen und die ver-
schiedenen Verkehrswege und —arten im Kreuzungsbereich L 182 und B 91 ist die Bauzeit
fur Variante B 1 Pf kirzer als fur Variante B 1 Pg.

3.2.3.3 Variante B 1.5

Anfang, Ende und L&nge der Strecke
Von ca. Bau-km 0+000 — 1+700 entspricht die Trassenfihrung den Varianten B 1 Pg/Pf.
Weiter nach Westen schwenkt sie dann nach Studwesten ab.

Im weiteren Verlauf quert sie planfrei:
- das Stadtgebiet Leuna 6stlich der L 182 WeilR3enfelser Stral3e zwischen einem Misch-
gebiet am Denkmalplatz und nérdlich vorhandenen Dauergéarten,
- die Leunatorstral3e
- die L 182 Weilienfelser Strale,
- einen Gewerbebetrieb (Autohaus),
- die DB-Strecken 6430 und 6810.

Westlich der Kreuzung mit den DB-Strecken verlauft sie auf dem Damm der ehemaligen
Verbindungsstrecke zwischen den Bahnstrecken 6807 und 6430. Dem Verlauf dieses Dam-
mes folgt sie bis zum Anschluss an die neu gebaute L 178n westlich der Sonderflache fiir
Solaranlagen. Die Geiseltalstral3e/Kotzschener Weg und die B 91 werden unterfuhrt.

Bei Variante B 1.5 wird die geplante B 181n direkt in die Trasse der L 178n gefiihrt, so dass
diese eine durchgéngige Streckenfiuihrung ergeben. Die L 178n wird als untergeordnete
StralRe zwischen der B 91 und der B 181n an die B 181n neu angeschlossen.

Ab dem Erreichen des westlichen Saaleufers liegt die Gradiente der Trasse zum Erreichen
der erforderlichen lichten Hohen Uber den genannten Verkehrswegen deshalb erheblich Gber
der derzeitigen Gelandeoberkante. AuRerhalb des Uberschwemmungsgebietes der Saale
ware zwischen der Leunatorstrale und der L 182 WeilRenfelser StralRe eine Dammschittung
auf einer Lange von ca. 160 m maoglich. Wegen der Vierstreifigkeit und der sich ergebenden
Dammhohe von bis zu 16 m wiirde sich am Dammfuld eine Breite von bis zu 86 m ergeben.
Die Trasse quert hier eine landwirtschaftliche Flache. Aufgrund des groR¥flachigen Eingriffs
durch einen Damm und die im weiteren Verlauf zwingend planfrei zu querenden Anlagen
(einschl. Gewerbebetrieb) wird in der Voruntersuchung davon ausgegangen, dass das Bau-
werk Uber die Saale bis zur B 91 weitergefihrt wird. Damit wéare auch die weitere Nutzung
der landwirtschaftlichen Flache maoglich.

Die Variante B 1.5 hat eine Bauldnge von ca. 5,38 km.

Zwangspunkte Lage und Hohe
Zwangspunkte in Lage und Héhe sind:
- Anbindung an die jeweilige Variante im Abschnitt A am Baubeginn,
- im Bereich Mittelkanal — Saale 5 m lichte Hohe im Ergebnis Artenschutz (Fledermause)
- Gelandeoberkante westliches Saaleufer,
- Bebauung an der Leunatorstral3e
- Hohenlage Leunatorstralie
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- Hohenlage L 182 WeilRenfelser Strafl3e und Straf3enbahnlinie mit Oberleitung

- Lage und Hohenlage Geb&ude Autohaus und 0Ostlich der L 182

- Schienenoberkante DB-Strecken 6810, 6430

- Lage, Hohenlage der Geiseltalstral3e und des Knotenpunktes der GeiseltalstraRe mit
der B 91

- Hohenlage der B 91

- Lage und Trassenfuhrung ehemalige Bahnstreckenverbindung 6807 - 6430
(entwidmet und Gleisanlagen zuriick gebaut) westlich der L 182 Weil3enfelser StralRe

- Lage und Hohenlage der DB-Strecke 6807 westlich der L 178n

- Anbindung an die L 178n sudlich von Leuna, aufRerhalb des Knotenpunktes B 91 / IG
Leuna Tore 1/2

- Vorrangstandorte fir landesbedeutsame, grofZflachige Industrieanlagen: ,Leuna“

- Sondernutzungsflache Solarenergie Leuna

- Gewerbe-, Misch- und Wohnbebauung im Stadtgebiet Leuna

- Friedhof Leuna

- Kleingarten an der Leunatorstraf3e und westlich der B 91

- Bahnstrecke 6807 westlich L 178n und B 91

- Lage 110 kV-Freileitung westlich der B 91

- nordliches Bauende Larmschutzwand an der L 178n, dort vorhandene Lage, H6he und
Querschnitt der L 178n als Zwangspunkt Bauende Variante B 1.5 und Knoten B 181n/
L 178n.

Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Straf3ennetz

Gemal der RAL 2012 sollen StraRen mit einer EKL 1 lediglich mit Stra3en der EKL 1, 2 und
3 verknuipft werden.

Die Variante B 1.5 hat im Abschnitt B Verknlpfungen mit der L 183, Uber eine an den Knoten
der Geiseltalstral3e mit der B 91 angebaute Verbindungsrampe an die B 91 nach Norden
direkt in Merseburg und der L 178n am Bauende.

Bezgl. der Verknupfungen der Stra3enkategorien und Entwurfsklasse wird in Bezug auf die
B 91 auf die Ausfihrungen zur Variante B 1 Pg verwiesen. Diese gelten hier analog.

Uber den teilplanfreien neuen Knotenpunkt an der B 91/GeiseltalstraRRe ist die Verbindung in
das bestehende Strafl3ennetz von Osten gegeben.

Die Verbindung in das nachgeordnete Netz in Leuna und Merseburg, sowie nach Halle von
Westen erfolgt Gber den neu zu schaffenden teilplanfreien Knoten der B 181n mit der L 178n
am Bauende und die Anbindung der L 178n an die B 91 in H6he Knoten Leuna Tor 1 und 2.
Die B 181n wird gemal3 den Anforderungen der RAL mit der L 183, der B 91 und der L178n
in Knotenpunkten verknlpft. Analog der B 181lalt bleiben die entsprechenden Netzverbin-
dungen somit bestehen.

Bedingt durch die Uberbauung der vorhandenen L 178n muss das StraBennetz an dieser
Stelle neu geordnet werden. Die Verbindung B 181n — L 178n wird in westliche Richtung die
durchgangige Hauptstrecke. Wo die beiden Trassen aufeinander treffen wird ein neuer Kno-
ten fur eine Verknupfung vorgesehen. Der Teil der L 178n zwischen diesem Knoten und der
B 91 verbleibt als Zubringer zur B 181n/L178n. Die vorhandenen Verbindungen sind weiter-
hin verfugbar.

Von Osten kommend erhélt die B 181n gemaf den Ausfiihrungen zu Punkt 1.2 die Betriebs-
form Kraftfahrstral3e. In der Variante B 1.5 muss die KraftfahrstraRe am planfreien Knoten
mit der L178n enden, da diese in westliche Richtung nicht den Querschnitt RQ 15,5 aufweist,
die die Betriebsform KraftfahrstralRe erfordert. Inwieweit die L 178n diesbezlglich weiter
nach Westen ausgebaut wird ist zu prifen.

Der Querschnittswechsel von dem einbahnig zweistreifigen der L 178n auf den zweibahnig
vierstreifigen Querschnitt der B 181n erfolgt im Bereich des planfreien Knotens in Abhangig-
keit der Rampenanschliisse. Im Hinblick auf Markierung und Beschilderung ist dies maoglich.
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Der langsam fahrende Verkehr auf der L 178n von Westen kommend muss Uber die Ram-
pen von der B 181n zur L 178n und B 91 fahren und von dort das Ubrige Stra3ennetz nutzen.

Gemal RAL 2012 sollen die Knotenabstande fir die StralRenkategorie LS Il und EKL 1 nicht
geringer als 3 km betragen.
Fur die Variante B 1.5 betragt der Abstand:
- von Osten kommend zwischen den Knoten B 181n/L 183 und B 181n/B
91/Geiseltalstralle 3,67 km
- von Osten kommend zwischen den Knoten B 181n/Geiseltalstrale und B 181n/
L 178n 0,85 km
- von Westen kommend zwischen den Knoten L 181/L178n und B 181n/L178n ca. 0,7
km
- von Westen kommend zwischen den Knoten B 181n/der L 178n und B 181n/ L 183
4.5 km.
Die Bedingungen der RAL zu den Knotenabstanden sind in beiden Fahrtrichtungen zwischen
der Kreuzung mit den DB-Strecken und der Einmiindung der L 181 in die L 178 n nicht
eingehalten.
In Ost-Westrichtung ergibt sich bedingt durch die Folge Knoten B91/GeiseltalstraRe-L178n
und in West-Ostrichtung durch die Folge Knoten L 181 — B 181n /L 178n eine wesentliche
Unterschreitung des geforderten Knotenabstands.

Beeinflussung anderer Planungen

Im Abschnitt B ist seitens des LHW der Deichausbau im Bereich der Saale, Mittelkanal
geplant. Da dieser Bereich durch ein langes Bauwerk gequert wird, wird diese Planung durch
die Variante B 1.5 nicht negativ beeinflusst.

Im Flachennutzungsplan der Stadt Leuna ausgewiesene Erweiterungsflachen fur das
Industriegebiet Leuna werden durch die geplante Malinahme nicht behindert. Die Flachen
befinden sich sidwestlich der vorgesehenen Trasse und es wird nicht eingegriffen.

Notwendige FolgemalRnahmen
Die L 178n wird im Zuge der Variante B 1.5 die direkte Weiterfilhrung der B 181n in Richtung
A 38 und muss zur Bundesstral3e umgestuft werden.

Die Ergebnisse aus der Verkehrsuntersuchung zum Planungsvorhaben B 181n OU Zdschen-
Wallendorf-Merseburg ergeben folgende Verkehrsmengen fur Variante B 1.5:
Prognosenulifall 12.100 Kfz/24 h, 600 SV/24 h

Prognoseplanfall 19.000 Kfz/24 h, 1.350 SV/24 h.

Die gemald der Verkehrsuntersuchung zur B 181n OU Zdschen-Wallendorf-Merseburg aus-
gewiesene Verkehrsprognose 2030 weist bei Variante B 1.5 auf der L 178n nach Westen
weiterfuhrend 19.000 Kfz/24h und 1.350 SV/24h aus.

Diese liegen zwischen dem Beginn der Baustrecke L 178n im Westen und der Einmindung
der L 181 innerhalb der Verkehrsmengen von 19.300 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von
10,8%, die fur das Baurechtsverfahren fir die L 178n in Ansatz gebracht wurden. Ein Aus-
bau oder Prifung von weiteren Malinahmen zum Larmschutz etc. ist deshalb in diesem Teil-
abschnitt nicht erforderlich.

Zwischen der Einmindung der L 181 und der B 91 ergibt sich im Gesamtverkehr eine Erho-
hung gegenulber der Prognose 2020 fir die L 178n von 6.000 Kfz/24 h und im Schwerver-
kehr eine Verringerung um 1.340 SV/24h.

Inwieweit sich daraus FolgemalRnahmen an der L 178n im Abschnitt L 181 — B 91 ergeben,
ware zu prifen.
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Die L 183 erfahrt infolge des Neubaus der B 181n bei Variante B 1.5 eine wesentliche
Erhdhung der Verkehrsmengen im hier mafRgeblichen Planfall 05/06 der Verkehrs-
untersuchung gegeniber dem Prognosenullfall (es werden hier nur die unginstigeren Werte
aufgefuihrt) zwischen:

Sudlich B 181n

Prognosenulifall 2.400 Kfz/24 h, 100 SV/24 h

Prognoseplanfall 3.600 Kfz/24 h, 100 SV/24 h (Planfall 05)

B 181n — B 181lalt
Prognosenulifall 2.800 Kfz/24 h, 100 SV/24 h
Prognoseplanfall 8.600 Kfz/24 h, 550 SV/24 h (Planfall 06).

Auf der L 183 nordlich der B 181alt kann von einem gleichbleibenden Verkehrsaufkommen
ausgegangen werden (Prognosenulifall 8.300 Kfz/24h, 1.200 SV/24h | Prognoseplanfall
8.500 Kfz/24h, 1.150 SV/24h).

Bei Variante B 1.5 ergibt sich auf der B 91 zwischen dem Anschluss Mitte/L182 und dem
Abzweig der L 178n in H6he Knotenpunkt Leuna Tor 1 / 2 eine Verringerung der Verkehrs-
mengen wie folgt:

Prognosenulifall 27.200 Kfz/24 h, 2.250 SV/24 h

Prognoseplanfall 23.400 Kfz/24 h, 1.750 SV/24 h (Planfall 05).

Die L 182 WeilRenfelser Stral3e weist in Variante B 1.5 eine Verringerung der Verkehrsmen-
gen pro 24 Stunden gegeniiber dem Prognosenullfall auf (Prognosenullfall 18.700 Kfz/24h,
1.050 SV/24h | Prognoseplanfall 18.000 Kfz/24h, 1000 SV/24h).

Weitere Anlagen

Im Zuge der Baumalinahme ist die Anlage von vorlaufig drei Regenriickhaltebecken vor-
gesehen, ca. in

- Bau-km 0+400 Vorfluter Quellgraben Kreypau

- Bau-km 2+100 Vorfluter Graben mit Deich

- Bau-km 4+800 Versickerbecken im Anschluss an die L 178n.

Bahnanlagen

- DB-Strecke 6810 wird westlich der L 183 mit dem Bauwerk B 1.5 02A unterfuhrt.
Anderungen an der Bahnanlage sind nicht erforderlich

- DB-Strecken 6810 und 6340 werden im Zuge des Bauwerks B 1.5 03A unterfihrt.

- DB-Strecke 6807 — Die Trasse Variante B 181n grenzt im Einschwenkungsbereich in die
L 178n am Bauende direkt an die DB-Strecke an. Durch die hohe Dammlage ist zur
Abgrenzung der StralRenanlage gegenuber der Gleisanlage die Anordnung einer Stitz-
wand erforderlich. Diese wird mit dem Bauwerk B1.5-08 vorgesehen.

- Gleisanlagen StraRenbahn WeilRenfelser StraRe — die Gleisanlagen kénnen einschl.
Oberleitungsanlage im Bestand verbleiben.

Stral3en

- LeunatorstraRe und L 182 Weil3enfelser Stral3e werden im Zuge des Bauwerks B 1.5
03A unterfuhrt, Anderungen sind nicht erforderlich

- Kotzschener Weg wird im Zuge B 1.5 04A unterfiuhrt

- Geiseltalstral3e erhalt durch die Verbindungsrampe B 181n — GeiseltalstralRe/B91 fir die
Verkehrsbeziehung B 91 nach Norden einen Fahrstreifenanbau, der derzeit vorhandene
Fahrstreifen Geradeaus/rechts wird nach Norden um einen zusétzlichen Fahrstreifen
(Rechtsabbieger) ergénzt, der Knoten B 91 / GeiseltalstralRe einschl. Lichtsignalanlage
muss entsprechend angepasst werden
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B 91 wird im Zuge B 1.5 05A unterfiihrt, Anderungen sind nicht erforderlich

Die L 178n wird durch die Trasse der B 181n Uberbaut. Die B 181n wird als durchge-
hende Strecke in die L 178n gefuhrt. Die L 178n wird im Uberlagerungsbereich so
umgebaut, dass ein teilplanfreier Knoten entsteht - siehe auch Lageplan U 05.3.3. Die
Stralenverbindung zur B 91 ist durch den geplanten Knoten und den 0&stlich ver-
bleibenden Teil der L 178n gewahrleistet. Die im Zuge der L 178n erstellte Larmschutz-
wand in Richtung Wohngebiet an der Blitenstrale muss bedingt durch die
Querschnittsanderung an der L 178n umgebaut werden.

Gewasser

Fur das Gewasser Quellgraben bei Kreypau wird in der Querung ein Kastendurchlass
KDL B1.5-1 (Annahme lichte Weite x lichte Héhe = 1,99 m x 1,99 m) vorgesehen. Der
Graben quert in Bau-km 0+373,5 die Dammlage der B 181n.

Mittelkanal, Graben mit Deich und Saale werden im Zuge des Bauwerks B1.5-03A unter-
fuhrt.

Wege

Bau-km 0+796,00 Verbindungsweg Kreypau — Trebnitz wird mit dem Bauwerk B 1.5 02A
unterfahrt

Bau-km 1+510 Wirtschaftsweg zwischen Kreypau — Trebnitz wird im Zuge des Bauwerks
B1.5-03A uber Mittelkanal und Saale unterfihrt

Bau-km 1+700 Verbindungsweg zum Waldbad an der Saale wird im Zuge des Bauwerks
B1.5-03A uber Mittelkanal und Saale unterfihrt

Bau-km 2+940 Saaleradweg und Wirtschaftsweg westlich der Saale wird im Zuge des
Bauwerks B1.5-03A Uber Mittelkanal und Saale unterfuhrt

Bau-km 5+250 — 5+380 Anpassung Unterhaltungsweg Larmschutzwand L 178n an
geanderten Querschnitt Zusammenfihrung B 181n /L 178n.

Mit vorhandenen Leitungen Dritter ergeben sich bei Variante B 1.5 folgende Berihrungs-
punkte:

Siudostrampe Knoten L 183 — Gasleitung (Leitungstrager unbekannt), ist auch von allen
Varianten im Abschnitt A betroffen
Bau-km 0+038 Trinkwasserleitung (Zweckverband Wasser Abwasser Bad Dirrenberg)
— die Leitung muss vsl. fir den Neubau des Bauwerks B1Pg-01A Kreuzung mit der
L 183 verlegt werden
Bau-km 2+370 Trinkwasserleitung DN 400 (Midewa Zeitz) — nach derzeitigem Kennt-
nisstand sind keine baulichen MalRnahmen erforderlich, im Zuge der Bauwerksplanung
fur das Bauwerk B1.5-03A Brlicke Uber Mittelkanal, Saale kann es durch die Festlegung
des Stiitzenrasters zu Anderungen kommen.
Bau-km 3+430 — 3+570 — hier sind folgende Medien betroffen, die hauptsachlich fur den
Neubau des Bauwerks zu sichern sind:

¢ Gasleitungen Mitnetz Gas

e Trinkwasserleitungen MIDEWA Zeitz

e Stromkabel Stadtwerke Merseburg
In Abhangigkeit des Stitzenrasters fur das Bauwerk B 1.5 03A werden ggf. auch
Verlegungen notwendig.
Bau-km 3+800 — 4+100 — hier sind folgende Medien betroffen:
Leitungen Deutsche Telekom
Stromkabel Stadtwerke Merseburg verschiedene Spannungsstufen
Gasleitungen Stadtwerke Merseburg
Ferngastrasse Dow-Buna aul3er Betrieb
Schmutz- und Regenwasserkanale AZV Merseburg
Trinkwasserleitung Eurawasser
Schmutzwasserleitung Eurawasser
Trinkwasserleitungen MIDEWA Zeitz.
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In Abhangigkeit der Bauwerksplanung, des Bauablaufs und der Tiefenlage der vorhan-
denen Leitungen sind diese zu verlegen oder bauzeitlich zu sichern. Dort wo Leitungen
durch die Damme oder Bauwerke direkt Uberbaut werden, sind sie zu verlegen oder zu
sichern.
Bau-km 4+200 - 4+350 — hier sind folgende Medien betroffen:

e Schmutz- und Regenwasserkanale AZV Merseburg
Die Leitungen sind bauzeitlich zu sichern.
Bau-km 4+600 - 5+380 einschl. Umbaubereich L 178n fur den Knoten — hier sind
folgende Medien betroffen:

¢ Mittelspannungskabel Stadtwerke Merseburg
Gashochdruckleitung Stadtwerke Merseburg
Linde AG: Fernmelde-, Sauerstoff-, Stickstoffleitungen
Infra Leuna: Soleleitung aulRer Betrieb
der Infra Leuna 110 kV-Freileitung.
Die im Zuge des Neubaus der L 178n verlegten Leitungen Mittelspannung und
Gashochdruck der Stadtwerke Merseburg werden durch den geplanten Stralendamm,
Stutzwand und Kreisverkehr sowie Teile der Rampen Uberbaut. Vsl. missen diese in
Teilbereichen umverlegt werden.
Die Soleleitung liegt lediglich im Baufeld und kann bei Bedarf zurtick gebaut werden.
Die Leitungen der Linde AG werden durch das Kreuzungsbauwerk der B 181n/L178n
und den stdlich anschlieBenden Stralendamm U(berbaut. Vsl. miissen diese verlegt
werden.
Die 110 kV-Freileitung verlauft parallel zur geplanten Trasse und den im Zusammen-
hang mit dem Knoten mit der L 178n herzustellenden Rampen. Die Anlagen liegen im
Schutzstreifen der Freileitung. Die Leitung ist zu sichern und fir die Baudurchflihrung
sind entsprechende SchutzmalRnahmen vorzusehen.
die Leitungen der DB AG an der Bahnstrecke 6807 sind im Zuge des Neubaus der
Stitzwand Bauwerk B1.5-08 anzupassen
die Leitungen der DB AG an den Bahnstrecken 6810 und 6340 sind fir den Neubau der
Bauwerke der Uberflhrten B 181n zu sichern
die Oberleitungsanlagen der DB AG an den Bahnstrecken 6310, 6430 sind im Zuge des
Neubaus des Kreuzungsbauwerks mit der B 181n anzupassen.

Garten
Durch die Trasse werden Flachen in Anspruch genommen, die derzeit als Gartengrund-
stiicke genutzt werden. Die Eingriffe stellen sich wie folgt dar:

Bau-km 3+220 - 3+270 Dauerkleingarten — Uberbauung durch Bauwerk B1.5-03A, ggf.
Flachenentzug durch Bauwerksstitzen

Bau-km 4+075 — 4+210 Kleingarten — der Zugang zu den Kleingarten liegt zwischen der
Bebauung und der geplanten Trasse direkt am ehemaligen Bahndamm und wird z. T.
durch die Dammschiittung in Anspruch genommen. Die Zuwegung kann z. T. in die
Garten verschoben werden. Dadurch entfallen wegen der Boschungsbreite mehrere
Parzellen im Ostlichen Bereich. Alternativ misste am Dammful eine Stitzwand vor-
gesehen werden, um den vorhandenen Zugang erhalten zu kénnen.

Garagen
In folgenden Bereichen erfolgt durch die geplanten Dammbauwerke eine Uberbauung von
vorhandenen Garagenkomplexen:

Bau-km 4+000 — 4+065 - auf dem Grundstiick kdnnen die entfallenden Garagen nicht
ersetzt werden, da keine ausreichenden freien Ersatzflachen verflgbar sind.

Bau-km 4+210 — 4+550 — die entfallenden Garagen kdénnen auf dem Grundstiick an an-
derer Stelle ersetzt werden.

Die in diesen Bereichen vorhandenen Garagen missen abgebrochen und ggf. die Zufahrten
zu den verbleibenden, noch anfahrbaren Bereichen neu geordnet werden.
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Parkplatz zwischen B 91/Geiseltalstral3e/B 181n Bau-km 3+940
Die vorhandene Parkflache wird zum Teil mit dem Dammbauwerk in Anspruch genommen.
Die verbleibende Restflache kann weiter genutzt werden.

Zufahrt und Parkplatz Friedhof Bau-km 3+940
Zur Erhaltung der vorhandenen Zufahrt und des Parkplatzes am Friedhof ist eine Stitzwand
am Dammfuld der Trasse vorgesehen.

Zufahrt und Wendeanlage Sonderbauflache Solaranlagen Bau-km 4+000 — 4+090

Die vorhandene Zufahrt von der B 91, der direkt anliegende Wendeplatz/Betriebsflache und
der nach Westen weiterfilhrende Betriebsweg werden z. T. durch den geplanten Damm der
B 181n lberbaut. Die Zufahrt an der B 91 und der nach Westen weiterfiihrende Betriebsweg
missen nach Suden, der Wendeplatz nach Westen verschoben werden. Alternativ kann die
sudwestliche Fligelwand des Bauwerkes B 1.5 05A als Stutzwand soweit weitergefihrt
werden, dass die Anlagen nicht in Anspruch genommen werden.

Weitere Anlagen sind im Trassenbereich bisher nicht bekannt.

Einflisse gefahrdender Anlagen auf die Straf3e

Im Norden des Industriegebietes Leuna, befinden sich insgesamt 5 Betriebsbereiche, welche
der Storfallverordnung (12. BImSchV) unterliegen. Die nordliche Grenze des Industrie-
gebietes hat zur Variante B 1.5 einen Mindestabstand von ca. 150 m (Dammful? des
StralRenkdrpers).

Inwieweit die vorhandenen Betriebsbereiche eine Gefahrdung fir den Stralienverkehr
darstellen, misste durch eine Gefahrdungsabschéatzung gepruft werden.

Da sich im Umfeld weitere StralRen z. T. in geringerem Abstand zur Gebietsgrenze befinden,
wird in der Voruntersuchung davon ausgegangen, dass keine Gefahrdung fir den StraRen-
verkehr besteht.

Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse

Durch die Trasse der Variante B 1.5 wird im Abschnitt B eine Flache von 377.481 m? in
Anspruch genommen.

Private Flachen sind betroffen:

- zwischen L 183 und Mittelkanal

- zwischen der LeunatorstrafRe und der Kreuzung mit den DB-Strecken 6430 und 6810

- nordlich der B 181n zwischen Geiseltalstral3e und DB-Strecke 6807

- sidlich der B 181n zwischen B 91 und Einschleifung in die L 178n.

Inwieweit sich die Flachen zwischen dem Mittelkanal und der Leunatorstrafl3e in 6ffentlichem
Eigentum befinden ist derzeit nicht bekannt.

Durch die geplante Mal3nahme entsteht ein Eingriff in private Grundstucksflachen.

Durch die Variante B 1.5 werden zwischen Saale und Leunatorstralle Grundstiicke mit
Bebauung und privater Nutzung so in Anspruch genommen, dass diese der Nutzung voll-
standig entzogen und die Bebauung abgerissen werden muss.

In den Ubrigen genannten Bereichen werden Teilflachen in Anspruch genommen auf denen
auch Gebaude stehen. Bei den Geb&uden handelt es sich um Garagen, Schuppen oder
Gartenlauben. Ersatzstandorte auf den verbleibenden Grundsticksteilen kdnnen nur
teilweise geschaffen werden.

Zwischen Bau-km 3+440 — 3+485 quert die Trasse das Gelande eines Autohauses im Zuge
des Bauwerkes B 1.5 3A. Unter Ansatz der angenommenen Stitzweite von 60 m im Bau-
werk ware es denkbar nur eine Stitzenreihe auf dem Grundstiick vorzusehen. Diese sollte
so positioniert werden, dass Zufahrt und Andienung der Werkstatt sowie mafRgebliche
Parkplatze beibehalten werden kénnen. Ggf. sind Anderungen erforderlich.
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Bei Bau-km 3+800 in der Verbindungsrampe zur Geiseltalstral3e wird ein Privatgrundstiick in
Anspruch genommen und der vorhandene Schuppen abgerissen. Der Schuppen kann auf
dem verbleibenden Grundstiick ersetzt werden.

Uberbauung von Altlasten / Altlastenverdachtsflachen
Zusatzlich zu den bereits im Vorfeld genannten Kampfmittelverdachtsflachen verlauft die
Trasse im Bereich nachfolgender Altlastenverdachtsflachen:

- ca. Bau-km 1+300 punktuelle Altlast.
Die Spezifizierung der Altlasten ist derzeit nicht bekannt, weshalb der Eingriff hinsichtlich der
Bewertung nur Uber die betroffene Flache innerhalb der Kosten erfolgt.
Insgesamt ist hier eine Flache von 2.415 m? mit Altlasten betroffen.

Durch die Trasse wird zwischen ca. Bau-km 3+620 und 4+800 eine ehemalige Bahnstrecke
Uberbaut. Die Gleisanlagen sind zwar zuriick gebaut, es ist aber weiterhin mit Gleisschotter
im vorhandenen ehemaligen Bahndamm zu rechnen. Fir die Voruntersuchung wird davon
ausgegangen, dass Teile der Abtragsstoffe abfallrechtlich relevant entsorgt werden missen.

Als Flache fur die Kampfmittelraumung wird die gesamte Flacheninanspruchnahme der Vari-
ante B 1.5 angesetzt: 377.481 m?,

Linienfihrung

Bei der Variante B 1.5 fuhrt die B 181n als durchgehende Strecke ohne Unterbrechung in die
weiter nach Westen fuhrende L 178n.

Bei der Variante B 1.5 verlauft die Trasse zwischen der Saalequerung und der Anbindung an
die L 178n am westlichen Bauende zwar durch bebautes Gebiet, die Trasse erhalt aufgrund
der planfreien Fuhrung keine plangleichen Verknipfungen mit dem nachgeordneten
StralRennetz. Die B 181n ist in die Stralienkategorie LS Il und die EKL 1 nach RAL 2012 im
gesamten Abschnitt B bis zum Anbindepunkt an die L 178n einzuordnen. Es handelt sich
durchgéngig um eine StrafRe ohne Ortsdurchfahrt geman Stral3engesetz.

Tab. 32: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fur EKL 1 mit den Ist-
Werten B 181n fur Variante B 1.5

Parameter Soll (RAL 2012) 110 | Ist-Werte
km/h
Kurvenmindestradius 500 m 250 m
Mindestlange Kreisbogen 70m 129 m
Klothoidenmindestparameter R/3<A<R 90 m
=100 m
Hoéchstlangsneigung 4,5 % 4,00 %
Mindestlangsneigung bei Verwindung | 1,0 % (0,7 %*) 0,7%
Mindestkuppenhalbmesser >8.000 m 3.950m
Mindestwannenhalbmesser =4.000 m 10.250 m
Mindesttangentenlange 100 m 101,43 m
Mindestquerneigung 25% 25%
Hochstquerneigung 7,0% 4,0%
Anrampungshdchstneigung 0,80 % eingehalten
Anrampungsmindestneigung 0,10*a 0,4 % bzw. 0,375 %
Mindesthaltesichtweite (s = 0 %) 187 m >70m

*) Ausnahmewert gem. RAL 2012

In der Trassierung der Variante B 1.5 bestehen erhebliche Abweichungen von den
Anforderungen der RAL 2012 in mehreren Parametern.
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Die Unterschreitungen befinden sich alle im Trassenabschnitt westlich der Querung mit den
DB-Strecken 6430/6810 wo mit der gewahlten Trassenfuhrung die Nutzung der Trasse der
ehemaligen Bahnstreckenverbindung 6807 — 6430 angestrebt wurde.

Bedingt durch die Lage- und Hohenzwangspunkte kénnen die Trassierungsvorgaben der
RAL 2012 fur eine EKL 1 im Abschnitt Bau-km 3+700 bis Bauende nicht eingehalten werden.

Die Linienfihrung der B 181n entspricht zwischen der L 183 und Bau-km 3+700 den
Anforderungen der RAL 2012 fir die EKL 1.

Die erforderlichen Haltesichtweiten wurden entsprechend den Langsneigungen in beiden
Fahrtrichtungen ermittelt.
Unterschreitungen der erforderlichen Haltesichtweite im Vergleich zu den Anforderungen der
RAL 2012 ergeben sich bei gleicher Gradiente der Richtungsfahrbahnen in folgenden
Bereichen:
- Fahrtrichtung West
e Bau-km 1+600 — 1+975 =172 m <190 m erforderlich
Hindernis Schutzeinrichtung am Mittelstreifen
e Bau-km 2+675 — 3+050 2172 m < 182 m erforderlich
Hindernis Schutzeinrichtung am Mittelstreifen
e Bau-km 3+700 — 3+900 =108 m < 182 m erforderlich
Hindernis LArmschutzwand auf3en
- Fahrtrichtung Ost
e Bau-km 0+796 — 1+325 =174 m < 185m / 190 m erforderlich.
e Bau-km 3+875 — 4+100 = 70 m < 193 m erforderlich.
e Bau-km 4+790 — 4+875 2112 m <193 m erforderlich,
In Fahrtrichtung Ost sind die Hindernisse die Schutzeinrichtungen am Mittelstreifen.

Dort wo die Sichthindernisse in der Strecke bis Bau-km 3+700 die Schutzeinrichtungen am
Mittelstreifen des zweibahnigen Querschnittes sind, kann durch die Anwendung unterschied-
licher Gradienten der Richtungsfahrbahnen und/oder die Anordnung von Systemhdhen von
0,90 m sowie nur einseitig aufgestellter Schutzeinrichtungen am Mittelstreifen (betrifft auch
Bauwerke) die Sichtdefizite in der Detailplanung beseitigt werden. Dadurch werden die
Anforderungen der RAL 2012 an die Haltesichtweite dann eingehalten.

Im Abschnitt ab Bau-km 3+700 sind zusatzlich ggf. noch Mittelstreifenaufweitungen
erforderlich. Dies wirde einen breiteren Querschnitt und mehr Flacheninanspruchnahme
oder zusatzliche Stutzbauwerke nach sich ziehen.

Die vorhandene Haltesichtweite im Bereich ab Bau-km 3+700 bis zum Bauende erlaubt eine
Geschwindigkeit von 70 km/h.

Es ist bei Variante B 1.5 im betreffenden Bereich eine Geschwindigkeitsbeschrankung anzu-
ordnen.

Im Rahmen der Detail- und Bauwerksplanung wéare durch eine Minimierung der
Konstruktionshohen der Bauwerke, eine Vergrof3erung des Mindestkuppenhalbmessers
sowie durch zwei verschiedene Gradienten und einseitig aufgestellte Schutzeinrichtungen
eine Optimierung der Haltesichtweite moglich.

Die Uberholsichtweite ist im Abschnitt B wegen des 4-streifigen Querschnittes RQ 21 auf der
freiten Strecke nicht maf3geblich.
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Knotenpunkte

Teilplanfreier Knoten L 183

Die Grundsatze zur Gestaltung des Knotenpunktes der B 181n mit der L 183 einschl.
Rampenquerschnitte und Ein- und Ausfadelstreifen an der B 181n fir die Varianten B 1Pg
und B 1Pf gelten analog fur Variante B 1.5.

Die Lage der Verbindungsrampen wird anhand der mafigebenden Eckstrome gemall RAL
ermittelt. Die entsprechenden Knotenstrombelastungen sind der Verkehrsuntersuchung zu
entnehmen. Fir die Variante B 1.5 ergibt sich daraus fir die Kombination mit allen Varianten
des Abschnittes A:

- mal3gebender Knotenquadrant FR Merseburg --> NW

- mal3gebender Knotenquadrant FR Leipzig --> SO.

Die ndrdliche Rampe liegt damit westlich der L 183 analog zu den Varianten B 1 Pg/Pf, die
sudliche Rampe 6stlich der L 183 im Gegensatz zu den Varianten B 1 Pg/Pf.

Entsprechend weiter erstreckt sich der Ubergangsbereich RQ 21 / RQ 15,5 in der FR Leipzig
in den Teilabschnitt A.
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Tab. 33: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /L183 fir B1.5

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 Nordwest (RAL 2012 B181n (RAL 2012 L183 —
Tabelle 24, 26) | L183/KVP — | Tabelle 24, 26) | Nordwest, Tabelle 24, 26) | B181n
B181n FR MER, Nordwest,
(Achse 338) Ausfadel- FR MER,

streifen Einfadel-
— 1183 streifen
(Achse 330) (Achse 337)

Kurven- 30sR=<50m 80m 40<R<50m 40 m 30sR=<50m 50 m

mindestradius indirekt indirekt indirekt

Hochstlangs- 7,0 % 2,73 % 7,0 % 2,03 % 7,0 % 3,41 %

neigung

Mindestkuppen- | 2.000 m - 1.250 m 1.250 m 1.500 m 1.500 m

halbmesser

Mindestwan- 1.000 m - 625 m - 750 m 750 m

nenhalbmesser

Mindestquer- 25% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%

neigung

Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %

neigung

Anrampungs- 2,0 % 2,0% 2,0% 2,0% 2,0% 2,0 %

hdchstneigung

Anrampungs- 0,10 *a 0,4% 0,10 *a 0,7 % 0,10 *a 0,7%

mindestneigung

Haltesichtweite | 55 m 55m 35m 35m 40 m 40 m

Fortsetzung nachste Seite...
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...Fortsetzung Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 fir Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n / L183 fur B1.5

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe

(RAL 2012 Sldost (RAL 2012 B181n Sud- | (RAL 2012 L183 —

Tabelle 24, 26) | L183 — Tabelle 24, 26) | ost, FR A9, Tabelle 24, B181n, Sud-

B181n Ausfadel- 26) ost, FR A9,
(Achse 390) streifen Einfadel-
— 1183 streifen
(Achse 391) (Achse 392)

Kurvenmin- 50<R<80m 80m 30sR=<50m 40 m 40<R<50m |50m
destradius indirekt indirekt indirekt
Hochstlangs- 7,0 % 1,11 % 7,0 % 2,43 % 7,0 % 1,71 %
neigung
Mindestkuppen- | 2.000 m - 1.250 m - 1.500 m 1.500 m
halbmesser
Mindestwan- 1.000 m - 625 m 625 m 750 m 750 m
nenhalbmesser
Mindestquer- 25% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
neigung
Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %
neigung
Anrampungs- 2,0% 1,25 % 2,0% 2,0% 2,0% 2,0%
hdchstneigung
Anrampungs- 0,10 *a 0,4% 0,10 *a 0,7 % 0,10 *a 0,7 %
mindestneigung
Haltesichtweite | 55 m 55 m 35m 35m 40 m 40 m
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Knoten B 181n/ B 91 / GeiseltalstralRe

Bedingt durch die Fihrung der Variante B 1.5 sidlich von Merseburg gibt es Zielverkehr von
Osten, der auf der B 91 nach Norden fahrt. Um den Knoten L 178n / B 91 zu entlasten,
wurde eine einstreifige Verbindungsrampe (direkte Rampe, RRQ1) von der B 181n FR
L 178n zum Knoten der GeiseltalstraRe mit der B 91 entsprechend eines teilplanfreien
Knotens vorgesehen. Die Geiseltalstral3e schliel3t mit einem lichtsignalgesteuerten Knoten
an die B 91 an. Die Verbindungsrampe schlief3t als dritter Fahrstreifen / Rechtsabbieger an
den Knoten im Zuge der Geiseltalstral3e an die B 91 an.

Die Verbindungsrampe erhdlt folgende Trassierungswerte:

Tab. 34: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 / RASt 06 fur
Knotenpunkte mit den Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /B91
GeiseltalstralRe fur B1.5

Parameter Soll Rampe
RAL 2012 B181n —
Tabelle 24, 26 / Geiseltalstralie
(RASt 2006, Tabelle 20, | (Achse 338)
Vzul = 50 km/h)
Kurven-mindestradius 50 R<80m 46 m
direkt
Hdéchstlangsneigung 7,0% / 8,0 %
(8,0 % RASt 06)
Mindestkuppenhalbmesser 2.000 m/ 900 m
(900 m RASt 06)
Mindestwannenhalbmesser 1.000 m/ 500 m
(500 m RASt 06)
Mindestquerneigung 25% 25%
Hochstquerneigung 6,0 % 6,0 %
Anrampungshdchstneigung 2,0% 2,0%
Anrampungsmindestneigung 0,10*a 0,7%
Haltesichtweite 40 m 40 m

Die Trassierungswerte der Rampe entsprechen nicht den Vorgaben der RAL 2012.

Der angegebene Mindestradius befindet sich im Bereich der Anbindung an die Geiseltal-
stralRe und ist u.a. der direkt benachbarten Bebauung geschuldet.

Die grolR3e Langsneigung ergibt sich ebenfalls vor allem aus der Anbindung an den
vorhandenen Knoten der GeiseltalstralRe mit der B 91. Die maximal zuldssige Schragneigung
ist eingehalten.

Die Geiseltalstralie ist eine Innerortsstralle in Merseburg, weshalb davon auszugehen ist,
dass in der Verbindungsrampe vor dem Anschluss an die GeiseltalstraRe kinftig auch ein
Ortseingangsschild angeordnet wird. In diesem Zusammenhang ist dann die RASt 06 anzu-
wenden.

Die gewahlten Trassierungsparameter entsprechen den Anforderungen der RASt 06 fir eine
anbaufreie Hauptverkehrsstraf3e mit Vzul = 50 km/h. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung ist
vorzusehen.

Da die Rampe stetig fallt, sind die erforderlichen Sichtweiten eingehalten.
Optimierungsmdglichkeiten in der LaAngsneigung ergeben sich im Rahmen der Detailplanung
im Zusammenhang mit der Optimierung der Konstruktionshéhen der Bauwerke und der
damit verbundenen Méglichkeit der Gradientenabsenkung der B 181n.

Knoten B 181n /L 178n

Der Knoten wird als teilplanfreier Knoten in Anlehnung an die RAL 2012 geplant. Aufgrund
des spitzen Winkels im Aufeinandertreffen der B 181n und der L 178n und der raumlichen
Zwangspunkte kann im vorliegenden Fall keine Regelknotenldsung gemaf RAL vorgesehen
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werden. Die Rampen treffen bis auf die Rampe B 178n — B 181n FR Leipzig in einem Kreis-
verkehr unter dem Kreuzungsbauwerk der beiden StraRen aufeinander.
Die Rampen erhalten einen 1-streifigen Querschnitt RRQ1 gemal RAL 2012.

Die Rampen an die L178n wurden in der Lage und Gradiente in Anlehnung an die RAL 2012
Tabelle 24 wie folgt geplant (KVP = Kreisverkehrsplatz).
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Tab. 35: Gegenuberstellung Parametergrenzwerte der RAL 2012 / RASt 06 fur Knotenpunkte mit den
Ist-Werten der Rampen im Knoten B 181n /L178n fur B1.5

Parameter Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe Soll Rampe
(RAL 2012 B181n FR A | (RAL 2012 L178n Aus- (RAL 2012 KVP —L178n | (RAL 2012 L178n FR B91
Tabelle 24, 26) / | 38 - L178n/ | Tabelle 24, fadelstreifen — | Tabelle 24, FR A38, Ein- | Tabelle 24, Aus-
KVP 26) B181n FR A9 26) fadelstreifen | 26) fadelstreifen
(Achse 274) |) (Achse 275) (Achse 276) — KVP
(Achse 277)
Kurven- 50<R=<80m 47 m 40<sR<50m |[40m 60<R<80m |60/80m 60<R<80m |80m
mindestradius direkt indirekt direkt direkt
Hochstlangs- 70%/ 8,0 % 70%/ 8,0 % 7,0 % 2,841 % 7,0 % 2,0 %
neigung
Mindestkuppen- | 1.500 m / 900 m 1.250 m/ 740 m 2.000 m 1.500 m 2.000 m 2.500m
halbmesser
Mindestwan- 750 m/ 500 m 625 m/ 450 m 1.000 m 1.000 m 1.000 m 1.500 m
nenhalbmesser
Mindestquer- 2,5 % 2,5 % 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
neigung
Hochstquer- 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 % 6,0 %
neigung
Anrampungs- 2,0 % 2,0 % 2,0 % 1,72 % 2,0 % 1,72 % 2,0 % 1,72 %
hdchstneigung
Anrampungs- 0,10 *a 0,7% 0,10 *a 0,7% 0,10 *a 0,6 % 0,10 *a 0,6 %
mindestneigung
Haltesichtweite | 40 m 40 m 35m 35m 55 m 55 m 55 m 55 m
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Die angegebenen L&ngsneigungen sind bei den vom Kreisverkehr nach Osten an die
B 181n gerichteten Rampen groRRer als die Vorgaben gemafR RAL, die Kuppen- und
Mindestwannenhalbmesser unterschreiten die Grenzwerte der RAL. Die Haltesichtweiten
und maximalen Schragneigungen in den Rampen sind gemdall RAL eingehalten.
Optimierungspotential besteht hier in der Verlangerung der Baustrecke der Rampen mit
langerer getrennter Fihrung von der B 181n nach Osten und der Minimierung der
Konstruktionsstarke des Kreuzungsbauwerkes, so dass die Langsneigungen verringert
werden kénnen. Im Zuge der langeren von der B 181n abgesetzten Fihrung der Rampen
sind zur Vermeidung von Eingriffen in die benachbarte Bahnstrecke und Sondernutzungs-
flache zusatzliche Stiitzwande zwischen der B 181n und den Rampen notwendig, was sich
im Hinblick auf die Kosten unginstig auswirkt. Alternativ sind Geschwindigkeits-
einschrankungen vorzusehen.

Die Unterschreitung des Mindestkuppenhalbmessers gemald RAL in der Rampe
KVP — L178n FR A38 Einfadelstreifen resultiert aus der Einhaltung der Anrampungs-
mindestneigung im Verwindungsbereich zwischen gegensinnigen Querneigungen innerhalb
der Rampe. Der Kuppenhalbmesser entspricht dem Mindestwert der RASt 06 fiir Vzul = 50
km/h. Es ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung in der Rampe vorzusehen.

Der minimale Radius von 40 m bei den direkten Rampen befindet sich im Anschluss an den
Kreisverkehrsplatz zur L 178n. Da es sich hier um den direkten Knotenanschlussbereich
handelt ist dies tolerabel.

Die Lange der Ein- und Ausfadelungsstreifen an der L178n/B 181n entsprechen den
Vorgaben der RAL 2012 mit 200 m fir zweibahnige (B 91) Stral3en.

Die Rampe KVP L178n / B 181n Ost wird als Spuraddition angeschlossen. Hierdurch wird
der vierstreifige Querschnitt der B 181n in Richtung Osten realisiert.

Nach Ausfadelung der Rampe B 181n Ost — KVP L178n erfolgt in Fahrtrichtung West die
Fahrstreifeneinziehung auf der B 181n, so dass westlich des geplanten Knotens der
zweistreifige Querschnitt der L 178n erreicht wird.

Der Kreisverkehrsplatz in der L 178n erhalt einen AuRendurchmesser von 40 m.

Die Ein- und Ausfadelungsstreifen an der B 181n wurden mit einer Lange von 200 m
vorgesehen.

Bauwerke

Tab. 36: Ubersicht herzustellende Bauwerke Variante B 1.5

Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite /
Lange [m]
B1.5-01A Briicke im Zuge der B181 Uber die 0+014,366 11,00 m
L183
B1.5-02A Briicke im Zuge der B181 uber einen | 0+765 bis 0+930 | 165,00 m
Wirtschaftsweg und die DB-Strecke
6810
B1.5-03A Briicke im Zuge der B181 uber die 1+490 bis 3+685 | 2.195,00 m

Leunatorstralle, L182, mehrere Wirt-
schaftswege, die DB-Strecken 6340
und 6810, Gewasser "Mittelkanal"/
"Saale" und Uberschwemmungsge-

biet

B1.5-04A Briicke im Zuge der B181 lber den 3+805 bis 3+860 | 55,00 m
Kotzschener Weg

B1.5-05A Briicke im Zuge der B181 uber die 3+950 bis 4+010 | 60,00 m
B91
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Bauwerk Bauwerksbezeichnung Bau-km Lichte Weite /
Lange [m]
B1.5-06A Briicke im Zuge der B181 uber die 44791 bis 4+951 | 160,00 m
L178n
B1.5-07 Stiitzwand BWB1.5-05A/Friedhof 83,00 m
B1.5-08 Stiitzwand an Bahnstrecke 6807 230,00 m
incl. Larmschutzwand (LSW-B1.5-2)
LSW-B1.5-1 Larmschutzwand h = 5,00 m 360,00 m
LSW-B1.5-2 Larmschutzwand h = 5,00 m 1.565,00 m
LSW-B1.5-3 Larmschutzwand h = 5,00 m 400,00 m
LSW-B1.5-4 Larmschutzwand h = 5,00 m 2.940,00 m
LSW-B1.5-5 Larmschutzwand h = 5,00 m 2.150,00 m

Mit den gewahlten Annahmen zur Bauwerkskonstruktion ergeben sich in Variante B 1.5 bei
einer Gradiente mit Tiefpunkt im Bauwerk B1.5-03A an diesem eine lichte Hohe Uber
Gelande von ca. 4,50 m und ein Freibord zum Wasserspiegel HQ 100 von = 2,40 m.

Die seitens des Artenschutzes geforderte lichte Héhe von 5 m wird zwischen Bau-km 2+070
und 2+140 auf einer L&nge von ca. 340 m unterschritten.

Inwieweit die Forderung mindestens 5 m Uber OKG in Bezug auf Flederméause und ggf.
weitere Arten fur dieses Talbauwerk auf ganzer Lange zwingend einzuhalten ist oder ob die
Unterschreitung auf ca. 240 m Lange, da keine Dammbauwerke vorgesehen sind, zuléssig
ist und die Konstruktionsstarke im Rahmen der weiteren Planung vorzugsweise minimiert
wird, ist abzuwagen.

Absolut pragend ergibt sich das Bauwerk B1.5-03A auch im Bereich der Bebauung der Stadt
Leuna zwischen der Leunatorstrale und der B 91, da hier bedingt durch die Bahn-
kreuzungen und erforderlichen Querneigungsverwindungen die Gradiente erheblich Gber der
Gelandeoberkante liegt.

Alternativ kann sonst wegen der trassierungstechnischen Zwange durch die Verwindungs-
bereiche nur eine Gradiente mit Hochpunkt tiber der Saale vorgesehen werden.

Erdmengenbilanz
Bei Variante B 1.5 ergibt sich folgende Erdmengenbilanz:
- Abtrag gesamt 10.410 m®
- Auftrag gesamt 946.245 m®.
Es besteht bei Variante B 1.5 im Abschnitt B ein Massendefizit von ca. 935.835 m®.

Bauzeitliche Verkehrsfihrung
L 183
Es gelten die Angaben zur bauzeitlichen Verkehrsfiihrung analog Variante B 1 Pg.

Leunatorstraf3e und L 182

Der Verkehr auf der LeunatorstralRe und Weil3enfelser StrafRe / L 182 kann bauzeitlich fur die
Errichtung des Brickenbauwerks aufrecht erhalten werden. In Abhangigkeit der Stitzen-
stellung sind Verkehrsraumeinschréankungen notwendig.

Geiseltalstral3e / Kdtzschener Weg

Das Bauwerk Uber den Kdtzschener Weg ist unter Aufrechterhaltung des Verkehrs, ggf. mit
halbseitiger Sperrung zu bauen.

Fur den Rampenanbau an die Geiseltalstrale muss ein Fahrstreifen eingezogen werden.

B9l
Die B 91 ist im Bereich des geplanten Bauwerkes zweibahnig — vierstreifig ausgebildet.
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Die Widerlager kénnen bei Einziehung jeweils eines Fahrstreifens je RF gebaut werden. Far
die weitere Bauwerkserstellung und den Knotenumbau muss der Verkehr im Gegenverkehr
vsl. jeweils auf eine Richtungsfahrbahn umgelegt werden.

L 178n

Fur den Umbau der L 178n, die Erstellung des Kreuzungsbauwerks und den Knotenpunkt ist
es fur die Aufrechterhaltung des Verkehrs notwendig, bauzeitliche Umfahrungen vorzusehen.
Abhéangig von moglichen Bauphasen ist auch eine Umlegung der Umfahrung erforderlich.

Durch die groRere Streckenlange, das langere Bauwerk Uber die Saale, die erheblich gréRe-
re Anzahl an weiteren zu erstellenden Bauwerken und den Umbau der L 178n ist die Bauzeit
fur Variante B 1.5 langer als fur Variante B 1 Pf und vsl. mit Variante B1 Pg gleichzusetzen.
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3.3 Beurteilung der Varianten

Die Bewertung der Varianten wird nach raumstrukturellen Wirkungen, verkehrlicher Be-
urteilung, Entwurfs- und sicherheitstechnischer Beurteilung, Umweltvertraglichkeit und
Wirtschaftlichkeit vorgenommen. Die genannten Kriteriengruppen werden fur alle Varianten
verbal abgehandelt und in je einer Tabelle zusammengefasst. Folgendes Bewertungs-
schema wird dabei verwendet:

Bewertung im Vergleich
der Varianten
gunstig +
neutral / mittel 0
ungunstig -
nicht bewertet ()

Tab. 37: Bewertungsschema Varianten

Die Bewertung erfolgt fir jedes Einzelkriterium im Vergleich der Varianten untereinander. Die
Ermittlung der Rangfolge der Varianten fur die funf Rubriken raumstrukturellen Wirkungen,
verkehrliche Beurteilung, Entwurfs- und sicherheitstechnischer Beurteilung, Umwelt-
vertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit erfolgt unter Berlcksichtigung einer Wichtung der
Einzelkriterien untereinander. Dabei werden Einzelkriterien mit grof3eren Auswirkungen auf
die Varianten hoher gewichtet als Kriterien die geringere oder keine Betroffenheit hervor-
rufen. Das Ergebnis der Rangfolge der Varianten aus den Kriteriengruppen wird unter Kapitel
4 angegeben. Die Endabwagung erfolgt verbalargumentativ unter Wichtung der
entscheidungsrelevanten Kriterien tUbergreifend tiber alle Bewertungsrubriken.

Die nachfolgenden Ausfuhrungen sind unterteilt in die Abschnitte A (Ost, B 18lalt bei
Gunthersdorf bis L 183 (0)) und B (West, L 183 (m) bis B 91 Merseburg) der Gesamtstrecke.
Die 5 o. g. Kriteriengruppen werden Abschnittsbezogen abgearbeitet.

Zur Gewabhrleistung der Ubersichtlichkeit bezogen auf die beiden Abschnitte, wird in der
Nummerierung der Unterpunkte von den Vorgaben der RE 2012 abgewichen.

3.3.1 Abschnitt A - B 181alt bei Giinthersdorf bis L 183 (0)

3.3.1.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Betroffenheiten von Siedlungsentwicklungen:
Bauleitplanerisch ausgewiesene Siedlungsentwicklungen sind von den Trassen im Abschnitt
A nicht direkt betroffen. Eine Bewertung entfallt.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete:

Nachfolgende Vorrang- und Vorbehaltsgebiete werden innerhalb des umweltfachlichen

Variantenvergleichs unter den Punkten 3.3.1.4 und 3.3.2.4 betrachtet und gehen nicht in die

Bewertung unter den Punkten 3.3.1.1 und 3.3.2.1 fur die Abschnitte A und B ein:

- Fauna-Flora-Habitat (FFH)-Gebiet ,Saale-, Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und
Halle* (DE 4537-301),

- FFH-Gebiet ,Elster-Luppe-Aue” (DE 4638-302),

- FFH-Gebiet ,Schafhufe westlich Gunthersdorf* (DE 4638-303),

- FFH-Gebiet ,Pfeifengraswiese bei Gunthersdorf‘ (DE 4639-303)

- FFH-Gebiet ,Wiesengebiet westlich Schladebach” (DE 4638-304)

- FFH-Gebiet ,Geiselniederung westlich Merseburg” (DE 4637-301),

- SPA-Gebiet ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle* (DE 4638-401).

- Naturschutzgebiet (NSG) ,Luppeaue bei Horburg und Zweimen®,
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- Landschaftsschutzgebiet (LSG) ,Saale*,

- LSG ,Kiesgruben Wallendorf/ Schladebach®,
- LSG ,Elster-Luppe-Aue*,

- LSG ,Geiselaue".

Die Bewertung unter Punkt 3.3.1.1 erfolgt fur folgende Vorrang- und Vorbehaltsgebiete:

- Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung: ,Kiessandlagerstatte Wallendorf* (REP Halle)
e Bei allen Varianten ergeben sich keine Betroffenheiten oder Eingriffe. Eine Bewer-
tung erfolgt dahingehend nicht.

- Vorranggebiet fur Landwirtschaft: ,Raum sudlich Zéschen® (TEP Merseburg Ost 1998)

e Variante A 1.3 tangiert sudlich das Gebiet auf einer Lange von ca. 860 m, wodurch
sich geringe Flacheninanspruchnahmen ergeben. Eine Zerschneidungswirkung er-
folgt dabei nicht.

e Variante A 2.1 quert das Gebiet auf einer Lane von ca. 1.730 m, wodurch sich eine
groRe Flacheninspruchnahme sowie Zerschneidungswirkung ergibt.

e Variante A 2.2 verlauft zunachst am siidlichen Rand des Gebietes und diese im sid-
Ostlichen Bereich. Es ergeben sich auf einer von ca. 1.430 m dauerhafte Flachen-
inanspruchnahmen

In Bezug auf die Querung des Vorranggebietes fir Landwirtschaft ist Variante A 1.3 am
gunstigsten zu bewerten, gefolgt von Variante A 2.2.

- Vorranggebiet fir Natur und Landschaft : ,Wiesen und Kiesgruben bei Schladebach”

(REP Halle)
e Die Varianten A1.3 und 2.2 queren das Gebiet im sudlichen Bereich auf einer Léange
von ca. 163 m
¢ Die Variante A2.1 quert das Gebiet im zentralen Bereich auf einer Ladnge von ca. 412
m und weist gegentber den Varianten 1.3 und 2.2 die grof3te Querungslange auf.

In Bezug auf das Vorrangebiet fur Natur und Landschaft sind die Varianten A1.3 und

A2.2 am glnstigsten zu bewerten, gefolgt von Variante A2.1.

- Vorbehaltsgebiet fir das dkologische Verbundsystem: ,Auengebiet an Elster und Luppe”

(LEP LSA, REP Halle)

¢ Die Varianten im Abschnitt A verlaufen generell durch das Gebiet. Hiernach weist
Variante A1.3 mit einer Lange von ca. 3.830 m die geringste Lange auf.
Variante A2.1 quert das Gebiet zentral auf einer Lange von ca. 4.270 m.

e Die Variante A2.2 quert das Gebiet auf einer Lange von ca. 4.610 m und weist damit
gegenlber den Varianten A1.3 und A2.1 die groRte Querungslange auf.

In Bezug auf das Vorrangebiet fir das oOkologische Verbundsystem ,Auengebiet an
Elster und Luppe” ist Variante A1.3 am gunstigsten zu bewerten. Trotz der gréReren

Querungslange von Variante A2.2 wird Variante A2.1 am ungunstigsten bewertet, da
Variante A2.2 im sudlichen Bereich verlauft und somit eine bessere Bundelung mit

Saale-Elster-Kanal gegenulber Variante A2.1 erreicht wird.
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Landwirtschaft

Von der geplanten MalRnahme betroffen sind landwirtschaftliche Flachen zwischen dem
Baubeginn und der L 183.

Wie bereits bei der Beschreibung der Varianten angegeben wird davon ausgegangen, dass
die Flachen im Bereich des Bergwerkseigentums (BwWE) der Kiestagebaue auch durch diese
entzogen werden kénnen. Eine Mitbetrachtung in der MalRnahme B 181n erfolgt deshalb
nicht. Dies gilt fur alle 3 Varianten.

Eine Bewertung im Zusammenhang mit den anstehenden Boéden erfolgt innerhalb der um-
weltfachlichen Bewertung.

Bei dem Eingriff in drainierte landwirtschaftliche Flachen wird davon ausgegangen, dass die
Drainageanlagen wiederhergestellt werden, dies gilt auch fur unterbrochene Wegeverbin-
dungen, weshalb diesbeziiglich keine Bewertung erfolgt.

Im gegenstandlichen Punkt werden die Eingriffe in die landwirtschaftliche Flache in Bezug
auf den dauerhaften Entzug, Restflachen sowie die Flachen mit stationdren Beregnungsan-
lagen bewertet.

Folgende landwirtschaftliche Flachen werden im Vergleich der Varianten in Anspruch ge-
nommen (incl. Knotenpunkte):

- Variante A1.3 549.005 m?- 237.091 m? (BWE) = 311.914 m?
- Variante A 2.1 545.896 m? - 134.080 m? (BWE) = 411.816 m?
- Variante A 2.2 529.115 m? — 232.370 m? (BWE) = 296.745 m?.

Bezgl. dem dauerhaften Entzug landwirtschaftlicher Flache durch die baulichen Anlagen der
geplanten Trasse selbst auRerhalb des Bergwerkseigentumsfeldes ist Variante A 2.1 am
ungunstigsten, Variante A 2.2 am gunstigsten zu bewerten.

Variante A 1.3 schmiegt sich im Vergleich auf der grof3ten Strecke an den Saale-Elster-Kanal
an. Dadurch entsteht die geringste Zerschneidungswirkung. Es entstehen unwirtschaftliche
Restflachen zwischen der Trasse, teilweise dem Kanal und vorhandenen oder zu verlegen-
den Wegen auf einer Gesamtstrecke von ca. 1.140 m. Diese sollten vorzugsweise als Kom-
pensationsmalRhahmen verwendet werden. Von der Trasse betroffen sind vsl keine Flachen
mit Kreisberegnungsanlagen westlich der L 184, wohl aber anderweitig beregnete Flachen.

Variante A 2.1 ist im Vergleich gilinstig in Bezug auf Restflachen und schwierige Bewirtschaf-
tungszuschnitte, da sie weitgehend vom Saale-Elster-Kanal abgertckt ist. Allerdings zer-
schneidet sie das insgesamt ca. 210 ha gro3e Gebiet mit Kreisberegnungsanlagen westlich
der L 184 auf einer erheblichen Lange und Flache.

Variante A 2.2 unterscheidet sich von Variante A 1.3 in der unginstigeren Zerschneidung
von landwirtschaftlich genutzten Flachen 6stlich der Auskiesungen durch die nérdliche Ab-
schwenkung vom Saale-Elster-Kanal. Die Betroffenheit der Beregnungsanlagen westlich der
L 184 ist aufgrund der anderen Fihrung der verlegten Ortsverbindungsstral3en
Kreypau/Wsteneutzsch — Friedensdorf/L184 geringer.

In der Gesamtschau gesehen erweist sich Variante A 2.1 bezgl. der landwirtschaftlichen Be-
lange als die unguinstigste Losung.

Auch wenn bei Variante A 2.2 sich mehr unglnstige Restflachen ergeben, ist sie durch die
geringere Flacheninanspruchnahme und die glnstigere Fihrung im Bereich der Bereg-
nungsanlagen als die guinstigste Losung in landwirtschaftlicher Hinsicht zu bewerten.
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Forstwirtschaft
Forstwirtschaftliche Flachen sind von der Mal3nahme im Teilabschnitt A nicht betroffen. Eine
Bewertung entfallt.

Infrastruktureinrichtungen:
Betroffen sind folgende Infrastruktureinrichtungen (Anlagen und Trassen):
- Stral3en
- Wegeverbindungen
- Vorhandene Leitungen
- Wasserstral3e Saale-Elster-Kanal.

Stral3en

Bei allen Varianten sind die B 181alt und L 184 gleichermal3en durch die Herstellung der
Knotenpunkte und den damit verbundenen Um- und Ausbau betroffen.

Bei allen Varianten ist die Ortsverbindungsstraie Friedensdorf — Kreypau/Wisteneutzsch
betroffen. Bei den Varianten A 1.3 und A 2.2 missen diese geéndert werden. Die Verbin-
dung bleibt aber bestehen.

Bei den Varianten A 1.3 und A 2.2 ist zusatzlich die Ortsverbindungsstralle
Kreypau/Wusteneutzsch — L 184 betroffen und muss geandert werden. Auch diese Verbin-
dung wird wiederhergestellt.

Da alle Verbindungen erhalten bleiben gehen die baulichen Anderungen in die Bewertung
der Wirtschaftlichkeit Gber die Kosten ein.

Wegeverbindungen

Bezlglich der Wegeverbindungen wird bei allen Varianten davon ausgegangen, dass die
unterbrochenen Wege sowie Anschlisse der Flurstiicke an offentliche Wegeparzellen durch
Ersatzwege wiederhergestellt werden.

Diesbezuglich unterscheiden sich die Varianten lediglich in der Anzahl und Ausbauldnge der
erforderlichen Ersatzwege.

Da derzeit die Bewirtschaftungszustandigkeiten und der tatsachliche Verlauf der &ffentlichen
Wegeparzellen nicht umfassend bekannt sind, bei jeder Variante aber davon ausgegangen
werden kann das ein Ausgleich erfolgt, wird der Punkt an dieser Stelle nicht bewertet.

Die Kosten fir die Ersatzwegeverbindungen gehen in die wirtschaftliche Bewertung der Vari-
anten ein.

Vorhandene Leitungen

Insgesamt sind bei allen Varianten Eingriffe in vorhandene Leitungen notwendig. Die Lei-
tungssysteme werden aber wiederhergestellt.

Die Umlegung und Sicherung wirkt sich in die Kosten aus und wird diesbeziglich unter den
Punkten 3.3.1.5 und 3.3.2.5 Wirtschaftlichkeit bewertet.

Unter dem gegenstandlichen Punkt werden die Betriebseinschrankungen im Zusammenhang
mit der erforderlichen Leitungsumlegung bewertet. Dabei wird davon ausgegangen, dass
diejenige Variante ungtnstig ist, die die meisten Leitungsumlegungen nach sich zieht.

Wasserstral3e Saale-Elster-Kanal

Der derzeit als Bundeswasserstral3e ausgewiesene wasserfihrende Teil des Saale-Elster-
Kanals ist in dem in Sachsen-Anhalt liegenden Teil nicht fir Schifffahrt zugelassen. Die be-
absichtigte landerubergreifende Entwicklung der vorhandenen Strukturen und deren Zufih-
rung zu vielfaltigen Nutzungen kénnte auch eine touristische Beschiffung beinhalten.

Mit Variante A 2.1 stinde dann nicht mehr der gesamte wasserfihrende Teil zur Verfligung,
da diese in diesem Bereich quert und westlich ein ca. 150 m langes Teilstiick abgetrennt
wird. Da es sich allerdings um eine kinftige noch festzulegende Nutzung handelt, die ledig-
lich raumlich etwas eingeschrankt wird, erfolgt auch diesbeziiglich hier keine Bewertung.
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Eigentumsverhaltnisse:

Die Bewertung beziglich der Eingriffe in Eigentumsverhéltnisse erfolgt entsprechend der
GroRRe der in Anspruch genommenen Flache insgesamt und dem Eingriff in das Bergwerks-
eigentum.

Folgende Flachen werden im Vergleich der Varianten insgesamt in Anspruch genommen
(incl. Knotenpunkte):

- Variante A1.3 549.005 m?
- Variante A 2.1 545.896 m*
- Variante A 2.2 529.115 m?.
Folgende Querungsléangen entstehen im Bereich des Bergwerkseigentums:
- Variante A 1.3 2,34 km, geringster Entzug noch abbaubare Flache
- Variante A 2.1 2,13 km, groRter Entzug noch abbaubare Flache
- Variante A 2.2 2,28 km, groRRerer Entzug abbaubare Flache als bei A 1.3.

Variante 2.1 ist trotz kirzerer Querungslénge die unginstigste Variante, da die gréf3te noch
auskiesbare Flache betroffen ist.

Variante A 2.1 ist am ungunstigsten hinsichtlich der Eingriffe in Eigentumsverhéltnisse zu

bewerten. Die Variante A 1.3 ist wegen des geringeren Eingriffs in noch abbaubare Kiesfla-
che gunstiger als Variante A 2.2.

Tab. 38: Bewertung raumstrukturelle Wirkungen Abschnitt A

Kriterium A1l3 A2l A22
Siedlungsentwicklung () () ()
Vorrang- und Vorbehaltsgebiete + - 0
Landwirtschaft 0 = +
Forstwirtschaft ) ) )
Infrastruktureinrichtungen 0 + 0
Eigentumsverhaltnisse + - 0

Rangfolge Raumstrukturelle 1 3 2
Wirkungen Abschnitt A

Im Teilabschnitt A ist der Kriteriengruppe raumstrukturelle Wirkungen bedingt durch die hohe
Dichte der raumordnerischen Belange, der Eingriffe in Eigentumsverhéltnisse und die land-
wirtschaftlichen Belange eine grol3e Bedeutung in der Gesamtabwagung zuzurechnen.
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3.3.1.2 Verkehrliche Beurteilung

Be- und Entlastungswirkungen

Die Be- und Entlastungswirkungen wurden aus der Verkehrsuntersuchung B 181 OU
Zdschen, Wallendorf, Merseburg von HL Hoffmann - Leichter Ingenieurgesellschaft mbH
Leipzig vom 12.11.2020 entnommen.

Tab. 39: Ubersicht verkehrliche Be- (+)/ Entlastungs-(-)-wirkungen der Varianten Ab-
schnitt B (Prozentangaben fur Kfz gesamt)

Variante B 181alt ost- B 181alt L 184 L 184 bei An- L 184 bei An- Ortsverbin-
lich L184 —L 183 Kfz/SV | schluss Mitte schluss Sud dungsstralle
Kfz/SV 24h 24h Varianten B 1 Variante B 1.5 Friedensdorf-
Pg/Pf Kfz/SV Kfz/SV 24h Kreypau bei
24h Anschluss Sid
-600/-150 nordl. | +500/+50 nordl.
A13 bis -11.300/ bis -12.200/ (-38%) (+-31%) bis + 1.300
' -1.150 (-92%) -1.200 (-89%) +1.500/+150 +900/+100 sidl. (+325%)
sudl. (+107%) (+64%)
+2.900/+100 +2.900/+100
A1 bis -11.100/ bis -11.500/- nordl. (+181%) nordl. (+181%) bis + 400
' -1.150 (-90%) 1.150 (-58%) +900/+100 sudl. | +900/+100 sudl. (+60%)
(+64%) (+64%)
-600/-150 nordl. | +500/+50 nordl.
A2 bis -11.300/ bis -12.200/ (-38%) (+-31%) bis + 1.300
' -1.150 (-92%) -1.200 (-89%) +1.500/+150 +900/+100 sidl. (+324%)
sudl. (+107%) (+64%)

Ziel der Gesamtmalfinahme ist die Entlastung der Ortsdurchfahrten Zéschen, Wallendorf und
Merseburg.

Fur die Bewertung der Varianten wird die Gréf3e der Entlastungswirkung auf den entspre-
chenden StralRen als positives Kriterium herangezogen. Fir die Gesamtbewertung im Ab-
schnitt hat die Entlastungswirkung der B 181 alt gegeniber dem nachgeordneten Netz Priori-
tat. Dies wird in beiden Abschnitten analog behandelt.

Die Verkehrsuntersuchung zeigt, dass alle Varianten im Abschnitt A die B 181lalt erheblich
entlasten. Die Entlastungswirkung ist im Vergleich der Varianten ahnlich, d. h. die Varianten
sind in Bezug auf die B 181alt gleich zu bewerten.

Unterschiede ergeben sich in den Wirkungen im nachgeordneten Netz verbunden mit den
Verknupfungspunkten Mitte und Sid in Merseburg.

Die Varianten A 1.3 und A 2.2 ergeben in Verbindung mit den Varianten B 1 Pg/Pf und An-
schluss Mitte an die B 91 eine weitere Entlastung der L 184 gegenliber dem Prognosenullfall
nordlich der B 181n und fast eine Verdopplung des Verkehrs sudlich der B 181n.

In Kombination mit Variante B 1.5 Verknupfungskorridor Stid im Abschnitt B ergeben sich
sowohl nérdlich als auch stdlich zusatzliche Belastungen, die aber geringer ausfallen.

Bei den Varianten A 1.3 und A 2.2 verdreifacht sich ca. auch der Verkehr auf der Ortsverbin-
dungsstral3e Friedensdorf — Kreypau / Wisteneutzsch.

Bei Variante A 2.1 ergibt sich in Verbindung mit Variante B 1.5 fast eine Verdreifachung der
Verkehrsmengen nordlich der B 181n. Sudlich steigen die Verkehrsmengen ebenfalls an,
aber vergleichbar mit den Varianten A 1.3 und A 2.2.

In der Verknupfung mit den Varianten B 1Pg/Pf Anschluss Mitte an die B 91 ergibt sich auf-
grund der Ortsnahe der Variante A 2.1 zu Zéschen ein ahnliches Bild.

Bei der Variante A 2.1 erhoht sich der Verkehr auf der Ortsverbindungsstral3e Friedensdorf —
Kreypau / Wisteneutzsch ebenfalls, aber in geringerem MaR3.
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Bei allen Varianten ergibt sich auf der L 184 und der Verbindungsstral3e Friedensdorf —
Kreypau / Wisteneutzsch eine Erhdhung des Verkehrs, der unterschiedlich stark ausfallt.
Gravierend sind dabei die Anderungen auf der L 184 nordlich der B 181n bei Variante A 2.1.
Da die Entlastungswirkung auf der B 181alt bei Variante A 2.1 in Teilbereichen auch geringer
ausfallt als bei den Varianten A 1.3 und A 2.2 ist Variante A 2.1 am ungiinstigsten zu bewer-
ten.

Die Varianten A 1.3 und A 2.2 sind gleichwertig.

Die sich aus der zusétzlichen Verkehrsbelastung anderer Stral3en ergebenden Folgemal3-
nahmen sind im Hinblick auf Larm zu bewerten. Damit erfolgt die diesbeziigliche Bewertung
im Rahmen der umweltfachlichen Abwéagung unter dem Schutzgut Mensch.

Netzstrukturelle Wirkungen
In allen Varianten bleiben die anliegenden Nutzungen erreichbar.

Netzstrukturelle Wirkungen ergeben sich auch durch den Betrieb der geplanten B 181n als
KraftfahrstraBe. Langsam fahrender Verkehr darf die B 181n nicht benutzen.

Im Zusammenhang mit der Ausweisung der B 181n als Kraftfahrstral3e sind bei keiner Vari-
ante Ausweichstrecken fir den langsam fahrenden Verkehr neu zu schaffen.

Die Kraftfahrstral3e mit dem vorgesehenen RQ 15,5 ist bei allen Varianten vom Baubeginn
bis zum Anschluss an den Abschnitt B gleichermal3en gegeben.

Anderungen am LandesstraBennetz ergeben sich nicht, die B 181alt bleibt weiterhin fiir die
Anbindung der noérdlich gelegenen Gemeinden bestehen. Die Stral3en erhalten einen An-
schluss an die B 181 n.

Die B 181alt muss abgestuft werden.

Bei allen Varianten wird die GemeindestralRe Roddener Weg in der Anbindung an die B
181alt unterbrochen. Die anliegenden Nutzungen sind tber andere 6ffentliche StralZen im
Umfeld von Stiden her erreichbar.

Hinsichtlich der Netzstruktur sind alle Varianten im Abschnitt A gleich zu bewerten.

Der Verkehrssicherheitsaspekt wird unter dem Kriterium Entwurfs- und sicherheitstechnische
Beurteilung bewertet.

Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz
Verknipfungen mit dem Ubergeordneten Netz sind von der PlanungsmalRnahme nicht betrof-
fen und werden im Weiteren nicht aufgefihrt.

Gemal} den Ausfiihrungen in Punkt 3.2.2 erfolgt in allen Varianten eine Verknipfung mit dem
nachgeordneten Netz.

Weiterhin wird die Anordnung der Knotenpunkte im Hinblick auf die Vorgaben der RAL 2012
— Knotenpunktabstand > 3 km — bei einer Entwurfsklasse 1 bewertet.

Da die Anzahl der Knotenpunkte und deren Abstande untereinander ca. gleich sind, sind alle
Varianten im Abschnitt A gleich zu bewerten.

Aspekte der Verkehrssicherheit in den Knotenpunkten werden unter dem Kriterium Entwurfs-
und sicherheitstechnische Beurteilung bewertet.
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Verknupfungen mit anderen Verkehrstragern

Verknipfungen mit anderen Verkehrstragern bestehen im Abschnitt A nicht. Eine Bewertung
entfallt.

Tab. 40: Ubersicht verkehrliche Beurteilung der Varianten Abschnitt A

Kriterium A13 A21 A22
Be- und Entlastungswirkungen + 0 +
Be- und Entlastungswirkungen
Anschluss an Varianten B 1 Pg + 0 +
und B 1 Pf im Abschnitt B
B 181alt + 0 +
L 184 0 - 0
Be- und Entlastungswirkungen
Anschluss an Variante B 1.5 im + 0 +
Abschnitt B
B 181alt + 0 +
L 184 0 - 0
Netzstrukturelle Wirkung 0 0 0
Verknupfung mit dem uber- 0 0 0
und nachgeordneten Netz
Verknipfungen mit anderen 0 0 0
Verkehrstréagern
Rangfolge Varianten Kriterium 1 3 1
verkehrliche Beurteilung

Bezlglich der verkehrlichen Beurteilung bestimmt die Be- und Entlastungswirkung der
B 181n die Rangfolge der Varianten.

3.3.1.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

3.3.1.3.1 Entwurfstechnische Beurteilung

Lagetrassierung

Bewertet wird nur inwieweit die Trassen die Trassierungsvorgaben der RAL innerhalb des
Bereichs kinftige Kraftfahrstral3e einhalten.

Unterschreitungen der Trassierungsgrenzwerte und Anwendung anderer Richtlinien (RASt
06) werden als negativ fir die Bewertung eingestuft.

Bei allen Varianten sind die Trassierungsgrenzwerte der RAL 2012 fir die B 181n und die zu
andernden StralRen eingehalten.

Variante A 2.1 weist den kleinsten Radius in der Trassierung auf, die Radienrelationen zwi-
schen den aufeinanderfolgenden Radien sind nach RAL eingehalten.

Hohentrassierung
Bewertet wird nur inwieweit die Trassen die Trassierungsvorgaben der RAL innerhalb des
Bereichs kinftige Kraftfahrstral3e einhalten.
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Unterschreitungen der Trassierungsgrenzwerte und Anwendung anderer Richtlinien (RASt
06) werden als negativ fir die Bewertung eingestuft.

Bei allen Varianten sind die Trassierungsgrenzwerte der RAL 2012 fur die B 181n und die zu
andernden Straf3en eingehalten.

Knotenpunkte
Hier werden bewertet die Einhaltung der Trassierungsvorgaben, die Begreifbarkeit der Kno-
ten und die Leistungsfahigkeit der Verkehrsabwicklung.

Die Knoten wurden bei allen Varianten entsprechend den Systemvorgaben der RAL 2012 fir
eine EKL 1 geplant.

Der Knoten an der L 184 ist bei allen Varianten regelkonform in den Trassierungswerten.

Die Knotenrampen an der B 18lalt sind bei Variante A 2.1 bezgl. der Langsneigung und
Ausrundungshalbmesser in der Gradiente kritisch zu sehen. Hier bedarf es einer detaillierten
Optimierung der Hauptstrecke in Lage, und Hohe sowie der Bauwerkskonstruktion, um in
allen Rampen die Forderungen der RAL einzuhalten. Es wird eingeschatzt, dass dies vsl. zu
erreichen ist.

Weiterhin liegt die Anbindung der B 181alt an die Fahrtrichtung Merseburg in dem sehr klei-
nen Radius der Haupttrasse, so dass sich in der Uberlagerung Achsen / Gradienten maR-
gebliche Zwangspunktebei dem Anschluss der Rampe an die Fahrbahn der B 181n ergeben
(H6hen- und Querneigungszwangspunkte).

Die Knotenausbildung bei Variante A 2.1 wird deshalb ungtinstiger bewertet.

Erdmassenbilanz

Die Varianten im Abschnitt A unterscheiden sich erheblich im Massendefizit, da zum Tell
Einschnittsbereiche realisiert werden kénnen. Im Vergleich stellt sich dieses wie folgt dar:

- A1l3 629.445 m3

- A21 305.715 m3

- A22 383.985 m3.

Variante A 2.1 ist bezgl. des Massebedarfs am gunstigsten zu bewerten, gefolgt von Varian-
te A2.2.
Variante A 1.3 ist wegen des hohen Massenbedarfs mit Abstand am ungunstigsten.

Gdf. ist im Rahmen des Vorhabens eine Seitenenthnahme baurechtlich mit zu sichern.

Bauablauf / Verkehrsfiihrung / Bauzeit
Bauablauf und bauzeitliche Verkehrsfiihrung unterscheiden sich zwischen den Varianten nur
unwesentlich.
Unterschiede ergeben sich in der Bauzeit moglicherweise durch:

- Mehraufwand bei der Verlegung von Straf3en bei den Varianten A 1.3 und A 2.2

- Umfangreichere Sicherungsmalinahmen in Bereichen von ehemaligen Auskiesungs-

flachen bei Variante A 1.3.

Diese Unterschiede sind im Hinblick auf die Variantenentscheidung nicht wesentlich und
kénnen vsl. innerhalb der Gesamtbauzeit fur die Teilabschnitte A und B insgesamt durch
Parallelschaltung von Arbeiten kompensiert werden.
Insofern werden diesbeziglich alle Varianten als gleichwertig bewertet.
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3.3.1.3.2 Sicherheitstechnische Beurteilung

Haltesichtweite und Auswirkungen auf die Geschwindigkeit

Es wird davon ausgegangen, dass die in Punkt 3.2.2 angegebenen Unterschreitungen der
Haltesichtweite gemal RAL bei allen Varianten zwischen Guinthersdorf und der L 183 durch
die Verwendung von Schutzeinrichtungen niedriger Bauhéhe behoben werden kénnen. D. h.
es ergeben sich keine einschrankenden Auswirkungen auf die Geschwindigkeit. Diesbezlg-
lich sind alle Varianten gleich zu bewerten.

Verkehrsabwicklung in den Knotenpunkten
Fur die Ausbildung der Knotenpunkte wurden Standartformen gemafd RAL 2012 verwendet.

Besonderes Augenmerk ist auf die Verkehrsabwicklung auf der B 181alt im Anschluss an die
B 181n zu legen, da hier der kurze Abstand zwischen B 181n und dem vorhandenen Kreu-
zungsbauwerk mit dem Saale-Elster-Kanal Zwangspunkte fiir die Beschilderung und Spur-
fihrung darstellt.

Bei Variante A 2.1 besteht diese Problematik verstarkt, da die Trasse naher am Kanal liegt
und die an der Fahrtrichtung Merseburg anbindenden Rampen damit gréRere Langsneigun-
gen erhalten. GréRere Radien zur Verlangerung der Rampen flhren dazu, dass die Abbie-
gevorgénge auf der B 181alt ndher am vorhandenen Bauwerk liegen werden.

Insofern ist Variante A 2.1 unginstiger zu bewerten.

Aufgrund der Anordnung des Querschnittes RQ 15,5 mit wechselseitig angeordneten Uber-
holmdglichkeiten ist die Uberholsichtweite nicht maR3geblich.

Tab. 41: Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung Varianten Abschnitt A

Kriterium Al3 A21 A22
Lagetrassierung
(Richtlinie RAL) 0 0 0
Hohentrassierung
(Richtlinie RAL) 0 0 0
Knotenpunkte 0 - 0
Erdmassenbilanz - + +
Bauablauf / Verkehrsfiihrung / 0 0 0
Bauzeit
Rangfolge entwurfstechnische 3 5 1
Beurteilung
Verkehrssicherheit
Haltesichtweite 0 0 0
Uberholsichtweite () () ()
Verkehrsabwicklung im Knoten 0 - 0
Rangfolge Bewertung Ver- 1 3
kehrssicherheit
Rangfolge Entwurfs- und Si-
cherheitstechnische Beurtei-
3 2 1
lung

Da Haltesichtweiten durch die entsprechende Wahl der Schutzeinrichtungen und die Defizite
in der Knotengeometrie durch entsprechende Optimierung in Lage, H6he und Bauwerkskon-
struktion gemindert bzw. behoben werden kénnen, wird die Rangfolge in der Entwurfs- und
Sicherheitstechnischen Bewertung durch die Erdmassenbilanz bestimmt.
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Im Sinne eines wirtschaftlichen und ressourcenschonenden Umgangs wird Variante A 1.3
deshalb hier am schlechtesten bewertet.

3.3.1.4 Umweltvertraglichkeit

3.3.1.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Variante A 1.3

Die Variante fuhrt zum anlagebedingten Verlust siedlungsnaher Freiraume im Umfang von
insgesamt 5,70 ha sowie zu deren Beeintrachtigung (Verlarmung) im Umfang von insgesamt
65,00 ha. Betroffen sind hiervon im Einzelnen die siedlungsnahen Freirdume von Gulnther-
dorf, Zschéchergen und Wiisteneutzsch.

Eine direkte Betroffenheit von Siedlungsflachen mit Bedeutung fir die Wohnfunktion durch
Flacheninanspruchnahmen oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Larm (mit Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oder der Orientierungswerte der
DIN 18005) kann in Variante A 1.3 vermieden werden.

Ferner kommt es zur zweimaligen Zerschneidung bzw. Uberbauung eines geplanten regio-
nalen Radwanderweges (Saale-Elster-Kanal-Radweg). Die erste Querung erfolgt bei Bau-
km 2+350, wobei aber durch das Bauwerk A1.3-02U (Uberfilhrung eines Wirtschaftsweges)
eine fur den Radweg nutzbare Wegebeziehung prinzipiell erhalten bleibt. Im Bereich der
Kiesgruben wirde die geplante Radwegtrasse auf einer Lange von ca. 800 m tberbaut. Hier
ware der Konflikt bei einer alternativen Wegefihrung des Radwanderweges iber den vor-
handenen Wirtschaftsweg auf der Siidseite des Kanals vermeidbar.

Variante A 2.1

In Variante A 2.1 ergibt sich ein anlagebedingter Verlust siedlungsnaher Freiflachen im Um-
fang von 10,26 ha. Dartber hinaus kommt es auf einer Flache von 136,67 ha zur Verlarmung
siedlungsnaher Freirdume. Betroffen sind siedlungsnahe Freirdume von Gulnthersdorf,
Zschochergen, Gohren, Zscherneddel und Friedensdorf.

Eine direkte Betroffenheit von Siedlungsflachen mit Bedeutung fir die Wohnfunktion durch
Flacheninanspruchnahmen oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Larm liegt auch
hier nicht vor.

Der geplante Saale-Elster-Kanal-Radweg (regionaler Rad- und Wanderweg) wird auch in
dieser Variante zerschnitten, hier allerdings nur einmalig sidwestlich von Zschdchergen.
Konfliktmindernd wirkt auch hier, dass durch das Bauwerk A2.1-02U (Uberfiihrung eines
Wirtschaftsweges Uber die B 181) die Wegebeziehung prinzipiell erhalten werden kann.

Variante A 2.2

Der anlagebedingte Verlust siedlungsnaher Freirdume belduft sich in Variante A 2.2 auf eine
Flache von insgesamt 5,80 ha. Dariiber hinaus ergibt sich eine Beeintrachtigung siedlungs-
naher Freirdume durch Verlarmung auf einer Flache von insgesamt 87,10 ha. Betroffen sind
die siedlungsnahen FreirAume von Guntherdorf, Zschdchergen, Zscherneddel und Wiste-
neutzsch.

Eine direkte Betroffenheit von Siedlungsflachen mit Bedeutung fir die Wohnfunktion durch
Flacheninanspruchnahmen oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Larm liegt auch
hier nicht vor.

Auch Variante A 2.2 bedingt die Zerschneidung des geplanten Saale-Elster-Kanal-Radwegs.
Uber das Bauwerk A2.2-02U (Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges) bleibt aber auch hier
eine Wegebeziehung prinzipiell erhalten.

Bewertung und Vergleich der Alternativen
Es kann zusammenfassend festgestellt werden, dass alle im Abschnitt A vertiefend unter-
suchten Varianten nur vergleichsweise geringe Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen
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verursachen. Hier schlagt sich insbesondere nieder, dass bereits die Entwicklung und Opti-
mierung der vertiefend zu untersuchenden Varianten unter der Mal3gabe grol3tmoglicher
Vermeidung von Verlusten und Beeintrachtigungen der vorhandenen Siedlungen im Unter-
suchungsraum erfolgte. Wesentliche Grundlage der Trassierung war die Bertcksichtigung
der Orientierungswerte der DIN 18005 gemalR dem Grundsatz der Larmvermeidung durch
Trassierung. Im Ergebnis dessen kdnnen in allen drei Varianten im Bereich der Siedlungen
sowohl Uberschreitungen von Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV als auch der Orien-
tierungswerte der DIN 18005 vermieden werden.

Damit verbleiben im Abschnitt A in allen Varianten ausschlie3lich Auswirkungen der Auswir-
kungsklasse Ill und hier namentlich die Verluste und Beeintrachtigungen siedlungsnaher
Freirdume, in deren Umfang sich die Varianten unterscheiden. Hinzu kommt noch die Zer-
schneidung eines regionalen Rad- und Wanderweges (hier des geplanten Saale-Elster-
Radweges), aus der sich aber im Vergleich der Varianten keine relevanten Unterschiede
ableiten lassen, zumal in allen Varianten der prinzipielle Erhalt einer Wegebeziehung mag-
lich ist.

In der vergleichenden Gegenuberstellung der Varianten ergeben sich letztlich in der Variante
A 2.1 die mit Abstand gréf3ten Verluste und Beeintrachtigungen siedlungsnaher Freirdume.
Die geringsten Verluste und Beeintrachtigungen zeigt demgegentiber die Variante A 1.3.

Somit ergibt sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbe-
sondere die menschliche Gesundheit im Abschnitt A die Variante A 1.3 als Vorzugs-
l6sung.

Tab. 42: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Menschen, insbhesondere die
menschliche Gesundheit im Abschnitt A

A1l3 A2l A2.2

anlagebedingt

Verlust/ Funktionsverlust | Wohn- und Mischgebiete ha - - -

durch Zerschneidung offentliche Griunflachen ha

siedlungsnahe Freirdume ha 5,70 10,26 5,80

Rad- und Wanderwege, [ An- - - -

Uberregional zahl
Rad- und Wanderwege, re-{An- (2 1 1
gional/ ortlich zahl

Bereiche mit besonderem |ha - -
Schwerpunkt fur die Erho-
lungsnutzung (Saaleaue)

betriebsbedingt

Uberschreitung von | Wohngebiete ha |- - -
Grenzwerten fur Larm-|(>49 db(A)-nachts)
immissionen gem. | Mischgebiete, Wohnstandor- | ha - - -
16. BImSchV te im Auf3enbereich

(>54 db(A)-nachts)
Gesamt: ha - - B
Uberschreitung von Ori- | Wohngebiete ha - - -
entierungswerten fur | (>45 db(A)-nachts)
Larmimmissionen  gem. | Mischgebiete, Wohnstandor- | ha - - -
DIN 18005 te im AulRenbereich

(>50 db(A)-nachts)

offentliche Grinanlagen und | ha - - -
ausgewiesene  Freizeitein-
richtungen (z.B.  Parks,
Friedhofe)

(>55 dB(A)-tags)
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Al3 A21 A22

Gesamt: ha - - -

Verlarmung von Erho- | 6ffentliche Griinanlagen und | ha - - -
lungsraumen (gutachter- | ausgewiesene  Freizeitein-
lich festgelegter Vorsor-|richtungen (z.B.  Parks,
gewert) Friedhofe)

(>50 dB(A)-tags)

siedlungsnaher Freiraum | ha 65,00 136,67 |87,10
(>50 dB(A)-tags)

Bereiche mit besonderem |ha - - -
Schwerpunkt fir die Erho-
lungsnutzung (Saaleaue)
(>50 dB(A)-tags)

Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 1 3 2

Auswirkungsklasse |

Auswirkungsklasse |l

Auswirkungsklasse Il

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Variante A 1.3

Bau- und anlagebedingt verursacht die Variante einen Verlust von geschitzten Biotopen
nach § 22 NatSchG LSA im Umfang von 1,41 ha. Ferner gehen auf einer Lange von 1.460 m
nach 8§ 21 NatSchG LSA geschitzte Baumreihen verloren. Weitere Biotope besonderer Be-
deutung gehen mit einer Flache von 5,41 ha verloren.

Hinsichtlich der Lebensraume besonders planungsrelevanter Tierarten ergeben sich bau-
und anlagebedingte Verluste von insgesamt 20,73 ha. Davon betreffen 10,57 ha Habitate
zulassungskritischer Arten sowie 10,16 ha Habitate zulassungsrelevanter Arten. Hinzu kom-
men betriebsbedingte Beeintrachtigungen (zulassungskritische Habitate: 28,35 ha; zulas-
sungsrelevante Habitate: 42,76 ha).

Die Trasse zerschneidet insgesamt 3 regional bedeutsame Biotopverbundeinheiten des 6ko-
logischen Verbundsystems Sachsen-Anhalt, im Einzelnen die Biotopverbundeinheiten ,Saa-
le-Elster-Kanal“, ,Kiesgrubenflachen Wallendorf/ Schladebach* und ,FloRgraben/ Bachaue®.
Die Beeintrachtigungen/ Zerschneidungen faunistischer Funktionsbeziehungen kénnen
durch die vorgesehenen Querungshilfen (Faunabriicke, Kleintierdurchlasse, fischotter- und
bibergerechtes Querungsbauwerk Uber den Bach) zumindest gemindert werden.

Die Variante quert das geplante NSG ,Kiesgruben bei Schladebach” auf einer Lange von
410 m; das LSG ,Kiesgruben bei Wallendorf/ Schladebach” auf einer Lange von 4.710 m.

Variante A 2.1

Variante A 2.1 fuhrt bau- und anlagebedingt zum Verlust von geschiitzten Biotopen auf einer
Flache von 1,21 ha. Weitere Biotope besonderer Bedeutung gehen im Umfang von 0,66 ha
verloren. Auf einer Lange von 1.340 m gehen ferner nach § 21 NatSchG LSA geschitzte
Baumreihen verloren.

Bau- und anlagebedingte Verluste von Lebensrdaumen besonders planungsrelevanter Tierar-
ten belaufen sich auf insgesamt 13,29 ha. Davon entfallen 9,04 ha auf Habitate zulassungs-
kritischer Arten sowie 4,25 ha auf Habitate zulassungsrelevanter Arten. Darliberhinausge-
hende betriebsbedingte Beeintrachtigungen betreffen zulassungskritische Habitate im Um-
fang von 22,04 ha und zulassungsrelevante Habitate im Umfang von 17,78 ha.

Die Trasse zerschneidet insgesamt 3 regional bedeutsame Biotopverbundeinheiten des 6ko-
logischen Verbundsystems Sachsen-Anhalt, im Einzelnen die Biotopverbundeinheiten ,Saa-
le-Elster-Kanal“, ,Kiesgrubenflachen Wallendorf/ Schladebach” und ,Flo3graben/ Bachaue*.
Die Beeintrachtigungen/ Zerschneidungen faunistischer Funktionsbeziehungen konnen
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durch die vorgesehenen Querungshilfen (Faunabriicke, Kleintierdurchléasse, fischotter- und
bibergerechtes Querungsbauwerk tiber den Bach) zumindest gemindert werden.

Die Trasse zerschneidet das geplante NSG ,Kiesgruben bei Schladebach* auf einer Lange
von 440 m sowie das LSG ,Kiesgruben bei Wallendorf/ Schladebach* auf einer Lange von
4.680 m.

Variante A 2.2

Der bau- und anlagebedingte Verlust von geschutzten Biotopen nach 8 22 NatSch LSA be-
ziffert sich in Variante 2.2 auf insgesamt 1,12 ha. Auf einer Lange von 2.370 m gehen ferner
nach 8 21 NatSchG LSA geschitzte Baumreihen verloren. Dartiber hinaus ergibt sich ein
Verlust weiterer Biotope besonderer Bedeutung im Umfang von 2,63 ha

Der Verlust von Lebensrdumen besonders planungsrelevanter Arten betragt insgesamt
14,78 ha. Daran haben zulassungskritische Habitate einen Anteil von 4,62 ha. Auf zulas-
sungsrelevante Habitate entfallen 10,16 ha. Hinzu kommen betriebsbedingte Beeintréchti-
gungen von zulassungskritischen Habitaten im Umfang von 10,08 ha und von zulassungsre-
levanten Habitaten im Umfang von 48,55 ha.

Die Trasse zerschneidet insgesamt 3 regional bedeutsame Biotopverbundeinheiten des 6ko-
logischen Verbundsystems Sachsen-Anhalt, im Einzelnen die Biotopverbundeinheiten ,Saa-
le-Elster-Kanal“, ,Kiesgrubenflachen Wallendorf/ Schladebach” und ,Flo3graben/ Bachaue*.
Die Beeintrachtigungen/ Zerschneidungen faunistischer Funktionsbeziehungen koénnen
durch die vorgesehenen Querungshilfen (Faunabriicke, Kleintierdurchlasse, fischotter- und
bibergerechtes Querungsbauwerk tUber den Bach) zumindest gemindert werden.

Bewertung und Vergleich der Alternativen

Eine herausgehobene Bedeutung flir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
kommt im Abschnitt A dem Gebiet der Kiesgruben zwischen Wallendorf und Schladebach
sowie ferner auch der Struktur des Saale-Elster-Kanals zu. Sie sind als regional bedeutsame
Biotopverbundeinheiten Bestandteil des 6kologischen Verbundsystems Sachsen-Anhalt und
aufgrund ihrer Biotopstrukturen wichtige Lebensraume zahlreicher geschitzter Arten (Brut-
vogel, Amphibien, Fledermause). Aufgrund ihrer rGumlichen Erstreckung ist eine Querung
dieser 6kologisch besonders sensiblen Bereiche aber in allen betrachteten Varianten unver-
meidlich, woraus sich dementsprechend in allen Varianten gleichermaf3en die entscheiden-
den Konfliktschwerpunkte ergeben.

Vor dem Hintergrund der somit in allen Varianten erheblichen Umweltauswirkungen ergeben
sich in der vergleichenden Gegenuberstellung relevante Unterschiede im Umfang der Verlus-
te und Beeintrachtigungen von Lebensrdumen besonders planungsrelevanter Arten. Hier
ergeben sich die mit Abstand groften Verluste und Beeintrachtigungen in der Variante A 1.3.
Sie weist darliber hinaus auch den gréR3ten Verlust an Biotopen besonderer Bedeutung auf.
Die groRen Nachteile der Variante ergeben sich vor allem durch eine Trassenfihrung, die
Uber einen langeren Abschnitt in enger Parallellage zum Saale-Elster-Kanal verlauft und ge-
rade dort in grol3em Umfang zu Verlusten und Beeintrachtigungen von Lebensrdumen be-
sonders planungsrelevanter Arten fihrt.

In der Abwégung zwischen den anderen beiden Varianten werden die gréf3eren Vorteile bei
der Variante A 2.2 gesehen. Hinsichtlich der Kriterien der Auswirkungsklasse | verursacht sie
deutlich geringere Verluste und Beeintrachtigungen als die Variante A 2.1. So ergeben sich
Verluste zulassungskritischer Habitate von nur 4,62 ha gegentber 9,04 ha in Variante A 2.1.
Beim Umfang der Beeintrachtigungen zulassungskritischer Habitate stehen 10,08 ha in Vari-
ante A 2.2 immerhin 22,04 ha in Variante A.2.1 gegentber.

Somit ergibt sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen
und biologische Vielfalt im Abschnitt A die Variante A 2.2 als Vorzugslésung.
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Tab. 43: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Viel-falt im Abschnitt A

Al3 A2l A 2.2
Bau- und anlagebedingt
Verlust von Biotopen |geschitzte Biotope gem.|ha 1,41 1,21 1,12
durch Flacheninan- | 8 30 BNatSchG i.V. mit § 22
spruchnahme NatSchG LSA
geschitzte  Alleen und|m 1.460 1.340 2.370
Baumreihen gem. 8§21
NatSchG LSA
sonstige Biotope besonderer | ha 5,41 0,66 2,63
Bedeutung (gutachtlich)
Verlust/ Funktionsbeein- | FFH m - - -
trachtigung von Schutz- | SPA m - - -
gebieten durch Flachen-|NSG (geplant) m 410 440 330
inanspruchnahme  und [ LSG m 4710 |4.680 |4.770
Zerschneidung
Verlust von Funktions- | zulassungskritische Habitate | ha 10,57 9,04 4,62
raumen besonders pla-|zulassungsrelevante Habita- | ha 10,16 4,25 10,16
nungsrelevanter Arten te
weitere abwagungsrelevante | ha - - -
Habitate
Beeintrachtigungen durch | Okologisches Verbundsys-
Zerschneidung,  Trenn- [tem Sachsen-Anhalt
und Barrierewirkungen — Uberregional bedeut-|An- |- - -
same Biotopver- | zahl/
bundeinheit m
— regional bedeutsame [An- |3/ 3/ 3/
Biotopverbundeinheit | zahl/ | 4.950 1.950 3.950
m
Fischotter An- 2 2 2
zahl
betriebsbedingt
mittelbare  Beeintrachti- | zulassungskritische Habitate | ha 28,35 22,04 10,08
gung (100 m) besonders | zulassungsrelevante Habita- | ha 42,76 17,78 48,55
planungsrelevanter Arten |te
weitere abwagungsrelevante | ha
Habitate
Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 3 2 1
Auswirkungsklasse |
Auswirkungsklasse |l
Auswirkungsklasse Il
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Boden und Flache

Variante A 1.3

Bei Variante A 1.3 ergibt sich ein Flachenverbrauch von insgesamt 35,26 ha. Die Neuversie-
gelung betragt 11,84 ha. Im Umfang von 7,78 ha gehen Bdden mit besonderer Bedeutung
fur die natdrliche Ertragsfunktion und die Speicher- und Reglerfunktion verloren. Béden mit
besonderer Bedeutung fiir die Biotopentwicklungsfunktion sowie mit besonderer Bedeutung
fur die Archivfunktion sind nicht betroffen.

Variante A 2.1

Variante A 2.1 fuhrt zu einem Flachenverbrauch von insgesamt 41,84 ha. Béden mit beson-
derer Bedeutung fur die natirliche Ertragsfunktion und die Speicher- und Reglerfunktion
werden auf einer Flache von 7,07 ha Uberbaut. Boden mit besonderer Bedeutung fur die
Biotopentwicklungsfunktion sowie mit besonderer Bedeutung fur die Archivfunktion sind nicht
betroffen.

Variante A 2.2

In Variante A 2.2 belduft sich der Flachenverlust auf insgesamt 40,26 ha. Die Neuversiege-
lung betragt 11,73 ha. Boden mit besonderer Bedeutung fir die nattrliche Ertragsfunktion
und die Speicher- und Reglerfunktion gehen im Umfang von 6,52 ha verloren. Béden mit
besonderer Bedeutung fir die Biotopentwicklungsfunktion sowie mit besonderer Bedeutung
fur die Archivfunktion sind nicht betroffen.

Bewertung und Vergleich der Alternativen

In der vergleichenden Gegentberstellung der Varianten erweist sich die Variante A 2.1 als
ungunstigste Losung. Sie verursacht den grof3ten Gesamtflachenverbrauch Zudem fihrt sie
zur grofdten Neuversiegelung aller Varianten.

Demgegentiber ergibt sich in der Variante A 1.3 der geringste Flachenverbrauch insgesamt.
Die Neuversiegelung (11,84 ha) liegt nur geringfligig Uber der der Variante A 2.2 (11,73 ha).

Somit ergibt sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Boden und Flache
im Abschnitt A die Variante A 1.3 als Vorzugsldsung.
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Tab. 44: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Boden und Flache im Ab-
schnitt A

A13 [A21 [A22

Bau- und anlagebedingt

Verlust durch Flachenin- | Flachenverbrauch gesamt ha 35,26 41,84 40,26

anspruchnahme

Neuversiegelung ha 11,84 12,94 11,73

Bdden mit besonderem Bio- | ha - - -
topentwicklungspotential

Boden mit sehr hohem na-|ha 7,78 7,07 6,52
turlichen Ertragspotential
und sehr hoher Bedeutung
fur die Speicher- und Regler-
funktion

Bdden mit besonderer Be-|ha - - -
deutung fur die Archivfunkti-
on

Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 1 3 2

Auswirkungsklasse |

Auswirkungsklasse |l

Auswirkungsklasse Il

Wasser

Variante A 1.3

In Variante A 1.3 kommt es zur Uberbauung von festgesetzten Uberschwemmungsflachen.
Betroffen ist das Uberschwemmungsgebiet Bach. Trinkwasserschutzgebiete sind nicht be-
troffen.

Die Variante quert insgesamt 5 kleinere FlieRgewasser, darunter mit dem Bach ein gemaf
WRRL berichtspflichtiges Oberflachengewésser (Beeintrachtigung der Gewasserstruktur).
Auf einer Lange von 1.310 m werden grundwassernahe Standorte Uberbaut. Standorte mit
hoher Empfindlichkeit des Grundwassers quert die Variante auf einer Strecke von 2.610 m.

Variante A 2.1

In Variante A 2.1 belauft sich die Flacheninanspruchnahme im Uberschwemmungsgebiet auf
insgesamt 4,26 ha.

Trinkwasserschutzgebiete sind nicht betroffen.

Es werden insgesamt 4 kleinere FlieRgewasser gequert, darunter auch hier der Bach als
berichtspflichtiges Oberflachengewasser gemall WRRL (Beeintrachtigung der Gewas-
serstruktur).

Grundwassernahe Standorte werden auf einer Lange von 1.680 m Uberbaut. Flachen mit
einer hohen Empfindlichkeit des Grundwassers quert die Trasse auf einer Lange von
1.920 m.

Variante A 2.2

Eine Uberbauung von Flachen des Uberschwemmungsgebietes belauft sich in Variante
A 2.2 auf 3,76 ha. Trinkwasserschutzgebiete sind auch hier nicht betroffen.

Es werden insgesamt 5 kleinere FlieRgewasser gequert, darunter wiederum ein gemaf
WRRL berichtspflichtiges Gewasser.

Auf einer Lange von 1.290 m werden grundwassernahe Standorte Uberbaut. Auf 2.550 m
quert die Variante Gebiete mit hoher Grundwasserempfindlichkeit.
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Bewertung und Vergleich der Alternativen

Als Kriterium der Auswirkungsklasse Il kommt in der Bewertung der Varianten zunachst den
Flachenverlusten im Bereich von Wasserschutzgebieten eine besondere Gewichtung zu.
Wahrend Trinkwasserschutzgebiete nicht betroffen sind, queren alle drei Varianten im Be-
reich des Knotens mit der L 183 und ostlich davon das festgesetzte Uberschwemmungsge-
biet ,Bach®. Im Vergleich der Varianten weist dabei die Variante A 1.3 durch Uberbauung die
groRten Verluste von Flachen im Uberschwemmungsgebiet auf (4,61 ha). Sie wird daher
hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser als unginstigste Losung bewertet,
zumal sich in der Auswirkungsklasse Il keine Unterschiede zwischen den Varianten ergeben.
Alle Varianten queren den Bach und damit jeweils ein nach WRRL berichtspflichtiges Ober-
flachengewasser.

Die geringste Uberbauung von Flachen des Uberschwemmungsgebietes (und damit die ge-
ringsten Auswirkungen der Auswirkungsklasse Il) verursacht die Variante A 2.2 (3,76 ha ge-
geniber 4,26 ha in Variante A 2.1). Bei den nachgeordneten Kriterien der Auswirkungsklas-
se lll steht im Vergleich zur Variante A 2.1 einer gré3eren Querungslange von Flachen mit
ungeschitztem Grundwasser einerseits eine geringere Inanspruchnahme von Flachen mit
oberflachennahem Grundwasser gegeniber.

Damit ergibt sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser im Ab-
schnitt A die Variante A 2.2 als Vorzugsldsung.

Tab. 45: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Wasser im Abschnitt A

Al3 A21 A22

Bau- und anlagebedingt

Verlust durch Flachenin-| Trinkwasserschutzgebiet m - - -

anspruchnahme/  Que- | (WSZ III)

rung festgesetzte  Uberschwem- | ha 4,61 4,26 3,76
mungsgebiete

Beeintrachtigung von | FlieRgewasser (gesamt) An- |5 4 5

Oberflachengewassern zahl

durch Querung berichtspflichtige Gewasser |An- |1 1 1
gem. WRRL zahl

Beeintrachtigung der | oberflachennahes Grund- [m (1.310) |(1.680) ((1.290)

Grundwasserdynamik wasser

(Anschnitt grundwasser-
fuhrender Schichten)

betriebsbedingt

Gefahrdung des Grund- |Flachen mit ungeschiitztem |m 2.610 1.920 2.550
wassers durch Schad- | Grundwasser
stoffeintrag

Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 3 2 1

Auswirkungsklasse |

Auswirkungsklasse |l

Auswirkungsklasse Il
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Klima und Luft

Fur das Schutzgut Klima und Luft ergeben sich im Abschnitt A in allen betrachteten Varian-
ten keine als erheblich nachteilig zu beurteilenden Umweltauswirkungen. Funktionsrdume
mit besonderer Bedeutung fir die klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktion sind
nicht betroffen. Die Varianten verlaufen in gro3er Entfernung zu Siedlungsraumen.
Entlastungswirkungen sind im Bereich der Ortschaften Zéschen und Wallendorf zu konstatie-
ren. Namentlich entlang der bisherigen Ortsdurchfahrten der B 181 ist mit einer deutlich ge-
ringeren Verkehrsbelegung auch eine entsprechende Abnahme verkehrsbedingter Luft-
schadstoffimmissionen zu erwarten.

Die Treibhausgasemissionen belaufen sich in Variante A 1.3 auf 626,014 t/a; in Variante
A 2.1 auf 617,886 t/a und in Variante A 2.2 auf 635,497 t/a.

Da als erheblich nachteilig zu bewertenden Umweltauswirkungen ausgeschlossen werden
koénnen, ergeben sich im Abschnitt A bezogen auf das Schutzgut Klima und Luft keine ent-
scheidungserheblichen Unterschiede zwischen den Varianten.

Landschaft

Variante A 1.3

Variante A 1.3 fuhrt im Umfang von 22,19 ha zur Uberbauung von Flachen im Landschafts-
schutzgebiet ,Kiesgruben bei Wallendorf/ Schladebach” bei einer Zerschneidungsléange von
insgesamt 4.740 m. Darliber hinaus ist von zusatzlicher Beeintrachtigung durch Verlarmung
innerhalb des LSG eine Flache von 310 ha betroffen.

Landschaftsraume mit besonderer Qualitat des Landschaftsbildes (hier die Bergbaufolge-
landschaft zwischen Wallendorf und Schladebach im engeren Sinne) zerschneidet die Vari-
ante auf einer Lange von 1.780 m und fuhrt betriebsbedingt dartber hinaus zu deren Beein-
trachtigung durch Larm auf einer Flache von 127 ha.

Hinsichtlich der Verluste landschaftsbildpragender Vegetationsstrukturen ist die Zerschnei-
dung bzw. Uberbauung von insgesamt 12 Baumreihen zu nennen. Dabei ergibt sich ein Ver-
lust auf einer Lange von insgesamt 1.850 m. Den Schwerpunkt bilden dabei die Stral3en-
baumverluste im Bereich der alten B 181 am Bauanfang. Hinzu kommt der Verlust von Ge-
hélzflachen im Umfang von 4,98 ha.

Anlagebedingte Stérungen des Landschaftshildes (Bauwerke und Dammlagen >2 m) erge-
ben sich auf einer Lange von insgesamt 5.150 m. Auf 1.600 m werden sogar H6hen von
>5 m Uber Gelande erreicht.

Variante A 2.1

Die Uberbauung von Flachen im Landschaftsschutzgebiet belduft sich in Variante 2.1 auf
insgesamt 22,58 ha, bei einer Zerschneidungslange von insgesamt 4.690 m. Von betriebs-
bedingter Verlarmung ist im LSG zusétzlich eine Flache von insgesamt 343 ha betroffen.

Die Zerschneidung von Landschaftsraumen mit besonderer Qualitat des Landschaftsbildes
belauft sich auf eine Lange von 1.490 m. Eine zusatzliche betriebsbedingte Beeintrachtigung
dieser Landschaftsraume durch Larm ergibt sich auf einer Flache von insgesamt 101 ha.

Die Variante zerschneidet bzw. Uberbaut insgesamt 13 landschaftsprdgende Baumreihen.
Insgesamt ergibt sich ein Verlust auf einer Lange von 1.710 m. Den grof3ten Anteil haben
wiederum die Verluste von StralRenbdumen an der alten B 181 im Bereich des Bauanfangs.
Visuelle Stérungen des Landschaftsbildes durch Bauwerke und Dammlagen >2 m ergeben
sich auf einer Lange von insgesamt 2.930 m. Davon entfallen 260 m auf Bauwerke und
Dammlagen >5 m.

Variante A 2.2

Flachen des Landschaftsschutzgebietes werden bei Variante A2.2 im Umfang von 19,03 ha
Uberbaut (Zerschneidungslange 4.790 m). Darlber hinaus betreffen betriebsbedingte Beein-
trachtigungen durch Larm im LSG Flachen im Umfang von 377 ha.
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Landschaftsraume mit besonderer Landschaftsbildqualitdt werden auf einer Lange von
1.710 m gequert, bei einer Flacheninanspruchnahme von 6,61 ha.

Zusatzliche betriebsbedingte Beeintrachtigungen der Landschaft durch Larm ergeben sich
hier im Umfang von 122 ha.

Landschaftsbildpragende Baumreihen gehen auf einer Lange von insgesamt 2.410 m verlo-
ren. Im Einzelnen sind dabei 13 Baumreihen betroffen. Hinzu kommen Verluste sonstiger
landschaftsbildprdgender Gehdlzstrukturen im Umfang von insgesamt 2,23 ha.

Visuelle Stérungen des Landschaftsbildes durch Bauwerke und Dammlagen >2 m ergeben
sich auf einer Lange von insgesamt 3.160 m. Davon entfallen 800 m auf Bauwerke und
Dammlagen >5 m.

Bewertung und Vergleich der Alternativen

Im Abschnitt A sind mit den Agrarlandschaften zwischen Zéschen und Giinthersdorf sowie
zwischen Wallendorf und Wisteneutzsch einerseits Landschaftsbildraume von tGberwiegend
geringer Landschaftshildqualitat betroffen, andererseits mit der Bergbaufolgelandschaft zwi-
schen Wallendorf und Schladebach aber auch eine Kulturlandschaft besonderer Bedeutung
und Attraktivitat. Die Bergbaufolgelandschaft ist zudem Kernbestandteil des Landschafts-
schutzgebietes ,Kiesgruben bei Wallendorf/ Schladebach®. Variantenlibergreifend bildet sie
einen besonderen Konfliktschwerpunkt hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut
Landschatft.

In der Bewertung wird zunachst der anlagebedingten Zerschneidung und dem Verlust von
Flachen des LSG sowie der betriebsbedingten Beeintrachtigung des Landschaftserlebens
durch Larm (Auswirkungsklasse Il) besondere Gewichtung beigemessen.

Besonders innerhalb der offenen Agrarlandschaften mit sehr weitreichenden Sichtbeziehun-
gen sind ferner die Verluste landschaftsbildpragender Strukturen (hierbei vor allem der nach
§ 21 NatSchG LSA geschitzten Baumreihen) besonders zu beachten, sowie die in allen Va-
rianten auf langeren Trassenabschnitten ermittelten visuellen Stérungen des Landschaftsbil-
des durch Bauwerke und Dammlagen.

In der vergleichenden Gegeniberstellung ergeben sich zwischen den Varianten vergleichs-
weise geringe Unterschiede. Die Verluste von Flachen im Landschaftsschutzgebiet variieren
zwischen 19,03 ha in Variante A 2.2 und 22,58 ha in Variante A 2.1. Andererseits schneidet
die Variante A 2.2 beim Kriterium der Verlarmung des Landschaftsschutzgebietes und bei
den Verlusten landschaftsbildprdgender Baumreihen geringfligig schlechter ab gegentuber
den anderen beiden Varianten. So ist schlie3lich anhand der Kriterien der Auswirkungsklas-
se Il keine klare Priorisierung einer Vorzugsvariante maglich. In der Auswirkungsklasse llI
wird dann die anlagebedingte Stérung des Landschaftsbildes (angesichts des weitgehend
offenen Landschaftscharakters mit entsprechend weitreichenden Sichtbeziehungen) als be-
sonders entscheidungserhebliches Kriterium erachtet. Hierbei gehen die gré3ten Beeintrach-
tigungen von der Variante A 1.3 aus, die geringsten Stérungen verursacht Variante A 2.1.

Demensprechend ergibt sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Land-
schaft im Abschnitt A die Variante A 2.1 als Vorzugslosung.
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Tab. 46: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Landschaft im Abschnitt A

A1l3 A2l A22
Bau- und anlagebedingt
Verlust/ Funktionsverlust | Landschaftsschutzgebiet ha/ 22,19/ |22,58/ [19,03/
durch Flacheninan- m 4.740 4.690 4.790
spruchnahme und Zer-|bedeutsame Natur- und Kul- [ ha/ 7,23/ 4,86/ 6,61/
schneidung turlandschaften/ Raume mit|m 1.780 1.490 1.710
besonderer Qualitat des
Landschaftshildes
Landschaftspragende Struk-
turen
— Alleen und Baumrei- [ An- 12/ 13/ 13/
hen zahl/ |1.855 1.710 2.410
m
davon geschitzt  nach 8/ 9/ 10/
§21 NatSchG LSA 1.590 1.370 2.150
— Wald- bzw. Geholz-|ha 4,98 0,11 2,23
flachen
Visuelle Stérung des|Dammlagen und >5m |m 1.600 260 800
Landschaftsbildes Bauwerke >2m |m 5.150 2.930 3.160
davon im LSG >5m |m 600 260 250
>2m |[m 2.780 1.190 1.140
betriebsbedingt
Beeintrachtigung der | Landschaftsschutzgebiet ha 310 343 377
Landschaft durch Ver-|(>50 db(A)-tags)
larmung bedeutsame Natur- und Kul- | ha 127 101 122
turlandschaften/ Raume mit
besonderer Qualitat des
Landschaftsbildes
(>50 db(A)-tags)
Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 3 1 2
Auswirkungsklasse |
Auswirkungsklasse |l
Auswirkungsklasse Il

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Variante A 1.3

In der Variante A 1.3 ist mit der Uberbauung von 7 bekannten Bodendenkmalen zu rechnen,
wobei sich eine Haufung betroffener Bodendenkmale nérdlich von Wisteneutzsch am 6stli-
chen Talrand des Bachs ergibt.

Bodendenkmale mit besonderer landeskultureller Bedeutung, Baudenkmale und ausgewie-
sene Denkmalbereiche sind nicht betroffen.

Hinsichtlich der Betroffenheit sonstiger bedeutsamer historischer Kulturlandschaftselemente
ist die Querung des Saale-Elster-Kanals im unvollendeten, rudimentaren Bereich zu nennen
sowie die ca. 1.200 m nordliche Parallellage der Variante mit Verlarmungseffekten (Beein-
trachtigung der Umgebungswirkung).

Obertagig sichtbare archaologische Kulturdenkmale sind nicht betroffen bzw. befinden sich
fernab aller Varianten. Der Schleuse Wiusteneutzsch als geschitztes Baudenkmal nahern
sich die Variante bis auf ca. 350 m an. In diesem Bereich liegen die im Schallgutachten
prognostizierten Larmimmissionen bei 50 dB(A) am Tag. Die La&rmimmissionen liegen damit
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deutlich unterhalb des Orientierungswertes der DIN 18005 fir Friedhofe, Kleingarten und
Parkanlagen (55 dB(A)). Eine erhebliche nachteilige Umweltauswirkung kann daraus nicht
abgeleitet werden. Der Sachverhalt ist somit im Variantenvergleich nicht weiter zu betrach-
ten.

Variante A 2.1

In der Variante A 1.3 ist mit der Uberbauung von 6 bekannten Bodendenkmalen zu rechnen.
Bodendenkmale mit besonderer landeskultureller Bedeutung, Baudenkmale und ausgewie-
sene Denkmalbereiche sind nicht betroffen.

Hinsichtlich der Betroffenheit sonstiger bedeutsamer historischer Kulturlandschaftselemente
ist die Querung des Saale-Elster-Kanals im wassergefillten Bereich zu nennen (Beeintrach-
tigung der Umgebungswirkung).

Obertagig sichtbare archaologische Kulturdenkmale sowie geschitzte Baudenkmale sind
nicht betroffen bzw. befinden sich fernab aller Varianten.

Variante A 2.2

In der Variante A 2.2 ist mit der Uberbauung von 7 bekannten Bodendenkmalen zu rechnen.
Ein Schwerpunkt liegt wiederum nérdlich von Wisteneutzsch am dstlichen Talrand des
Bachs.

Bodendenkmale mit besonderer landeskultureller Bedeutung, Baudenkmale und ausgewie-
sene Denkmalbereiche sind nicht betroffen.

Hinsichtlich der Betroffenheit sonstiger bedeutsamer historischer Kulturlandschaftselemente
ist die Querung des Saale-Elster-Kanals im unvollendeten, rudimentaren Bereich zu nennen
sowie die ca. 500 m noérdliche Parallellage der Variante mit Verlarmungseffekten (Beein-
trachtigung der Umgebungswirkung).

Obertagig sichtbare archaologische Kulturdenkmale sind nicht betroffen bzw. befinden sich
fernab aller Varianten. Der Schleuse Wiisteneutzsch als geschitztes Baudenkmal néhert
sich der Variante bis auf ca. 350 m an. In diesem Bereich liegen die im Schallgutachten
prognostizierten Larmimmissionen bei 50 dB(A) am Tag. Die La&rmimmissionen liegen damit
deutlich unterhalb des Orientierungswertes der DIN 18005 fiir Friedhofe, Kleingarten und
Parkanlagen (55 dB(A)). Eine erhebliche nachteilige Umweltauswirkung kann daraus nicht
abgeleitet werden. Der Sachverhalt ist somit im Variantenvergleich nicht weiter zu betrach-
ten.

Bewertung und Vergleich der Alternativen

Entscheidungserhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige
Sachguiter stellen hier insbesondere die moglichen Verluste und Beeintrachtigungen bekann-
ter Bodendenkmale dar. Bodendenkmale von besonderer landeskultureller Bedeutung (Aus-
wirkungsklasse I) sind davon aber nicht betroffen. Ebenso kommt es in keiner der betrachte-
ten Varianten zu Verlusten oder Beeintrachtigungen geschiitzter Baudenkmale oder Denk-
malbereiche.

Auf der gutachterlichen Ebene (Auswirkungsklasse Ill) ist die Querung der Struktur des Saa-
le-Elster-Kanals als bedeutsames historisches Kulturlandschaftselement zu nennen, die zwar
im Wesentlichen erhalten bleibt, aber durch die B 181 mit ihren Bauwerken und Dammlagen
in ihrer Wahrnehmung und Umgebungswirkung beeintrachtigt wird.

Dies wiederum zwar gleichermal3en fiir alle betrachteten Varianten, allerdings ergeben sich
durch langere Parallelagen Nachteile fur die Varianten A 1.3 und auch A 2.2.

Somit entscheidet sich der Variantenvergleich allein an der Betroffenheit sonstiger bekannter
Bodendenkmale, wobei sich aber auch nur geringe Unterschiede zwischen den Varianten
ergeben. Jeweils 7 bekannte Bodendenkmale werden durch die Trassen der Varianten A 1.3
und A 2.2 bertihrt, 6 bekannte Bodendenkmale sind es in der Variante A 2.1.
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Demensprechend ergibt sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Kultu-
relles Erbe im Abschnitt A die Variante A 2.1 Vorzugslésungen, allerdings nur mit ge-
ringen Vorteilen gegenuber den Varianten A 1.3 und A 2.2.

Hingewiesen werden muss an dieser Stelle auf Unsicherheiten der Auswirkungsprognose,
die sich aus der Qualitat der von den Denkmalbehdrden bergebenen Grundlagendaten mit
nur sehr ungenauen Angaben zu Lage und Abgrenzung der bekannten Bodendenkmale
ergibt.

Tab. 47: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Kulturelles Erbe im Abschnitt
A

A1l3 A2l A2.2

Bau- und anlagebedingt

Verlust/ Gefahrdung | Bodendenkmale mit beson- | An- - - -
durch Flacheninan- | derer landeskultureller Be- | zahl
spruchnahme deutung

Baudenkmalen und Denk-|An- |- - -
malbereichen gemall § 2|zahl
DenkmSchG LSA

sonstige bekannte Boden-|An- 7 6 7
denkmale zahl
sonstige bedeutsame Ele- | An- 1 1 1

mente der historischen Kul-|zahl
turlandschaft (gutachterlich)
Saale-Elster-Kanal

Beeintrachtigung der [ sonstige bedeutsame Ele-| m 1.200 10 1500
Umgebungswirkung mente der historischen Kul-
turlandschaft (gutachterlich)
Saale-Elster-Kanal (Parallel-
lage der Variante)

Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 2 1 2

Auswirkungsklasse |

Auswirkungsklasse |l

Auswirkungsklasse Il

= geringer Abstand zur nachstschlechteren Linienalternative

Ergebnisse der FFH-Vertraglichkeitsprifungen

Hinsichtlich der betrachteten Varianten im Abschnitt A wurden folgende Untersuchungen
hinsichtlich der FFH-Vertraglichkeit vorgenommen.

e FFH-Vertraglichkeitsprifung zur Betroffenheit des FFH-Gebietes DE 4638-303 ,Schaf-
hufe westlich Gunthersdorf* (vgl ausfihrlich Unterlage 19.4.1):

Variante |Beeintréchtigung Erheblichkeit der Beeintrachtigung
LRT 6410 | LRT 6510 | LRT 6410 LRT 6510
Als : nicht erheblich nicht erheblich
A2l - gering nicht erheblich nicht erheblich
A2z : nicht erheblich nicht erheblich
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e FFH-Vorprifung zur Betroffenheit des FFH-Gebietes DE 4639-303 ,Pfeifengraswiese
bei Giinthersdorf (vgl ausfuhrlich Unterlage 19.5):

Aus gutachtlicher Sicht fihrt das Vorhaben hinsichtlich der untersuchten Varianten zu keinen

bzw. ausschlielich zu offensichtlich nicht erheblichen Beeintrachtigungen.

¢ FFH-Vorprifung zur Betroffenheit des FFH-Gebietes DE 4638-304 ,Wiesengebiet west-
lich Schladebach” (vgl ausfuhrlich Unterlage 19.6):

Aus gutachtlicher Sicht fiihrt das Vorhaben hinsichtlich der untersuchten Varianten zu keinen

bzw. ausschlief3lich zu offensichtlich nicht erheblichen Beeintréachtigungen.

Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Betrachtung

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Risikoeinschatzung (vgl. ausfiihrlich Unterlage
19.3) fur die entscheidungsrelevanten europarechtlich geschitzten Arten hinsichtlich des
Abschnittes A zusammengefasst.

Vertraglichkeit mit nationalem (8§ 44 BNatSchG) und européaischem (Art. 12 FFH-Richtlinie
und Art. 5 VSchRL) Artenschutzrecht

0 Anhaltspunkte fur ein Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande liegen nicht
vor.

+ Anhaltspunkte fir ein Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande liegen vor,
sind jedoch durch CEF-MaRnahmen und / oder V-Mafinahmen voraussichtlich zu
vermeiden. Die Art ist zwar vom Vorhaben betroffen, ein Verlust der 6kologischen
Funktionalitat bzw. eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes kann durch ge-
eignete MalRnahmen verhindert werden.

Anhaltspunkte fiir ein Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande liegen vor,
welche kaum oder nur mit hohem Aufwand vermieden werden kdnnen. Es muss da-
her zwingend nach anderweitig zumutbaren Lésungen gesucht werden.

Tab. 48: Zusammenfassung der vorhabenbezogenen artenschutzrechtlichen Betrof-
fenheiten Abschnitt A

Deutscher Name | Wissenschaftlicher Na- | Betroffenheit durch Variante
me A 1.3 [A21 [A22
Anhang IV-Arten
Knoblauchkrote Pelobates fuscus 0 0 0
Laubfrosch Hyla arborea i+ i+ +
Wechselkrote Bufo viridis 4+ 0 +
Eremit Osmoderma eremita 0 0 0
Europdaische Vogelarten
Sperber Accipiter nisus 0 0 0
Drosselrohrsan- Acrocephalus arundi- [ O 0 0
ger naceus
Eisvogel Alcedo atthis 0 0 0
Feldlerche Alauda arvensis + (pauschal) | + (pau- | + (pauschal)
schal)
Waldohreule Asio otus 0 0 0
Rohrdommel Botaurus stellaris 0 0 0
Mausebussard Buteo buteo + + +
Bluthénfling Carduelis cannabina 0 0 0
Rohrweihe Circus aeruginosus + (1 BP) + (1 BP) + (1 BP)
Kuckuck Cuculus canorus 0 0 0
Schwarzspecht Dryocopus martius 0 0 0
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Deutscher Name | Wissenschaftlicher Na- | Betroffenheit durch Variante
me Al13 A2.1 A2.2

Grauammer Emberiza calandra 0 0 0
Baumfalke Falco peregrinus i 0 +
Teichhuhn Gallinula chloropus 0 i 0
Wendehals Jynx torquilla i+ 0 0
Neuntéter Lanius collurio + (3 BP) 0 + (3 BP)
Raubwiurger Lanius excubitor 0 0 0
Rohrschwirl Locustella luscinioides 0 0 0
Feldschwirl Locustella naevia + (1 BP) 0 0
Weil3sterniges Luscinia  svecica ssp. |0 0 0
Blaukehlchen cyanecula

Bienenfresser Merops apiaster 0 0 0
Schwarzmilan Milvus migrans 0 0 0
Rotmilan Milvus milvus 0 0 0
Grauspecht Picus canus 0 0 0
Grinspecht Picus viridis 0 0 0
Kiebitz Vanellus vanellus 0 0 0

BP= Brutpaar

Schutzgutubergreifender Vergleich der Linienalternativen im Abschnitt A

Die zusammenfassende schutzgutiibergreifende Gegenuberstellung zeigt zunéchst ein sehr
differenziertes Bild der in den einzelnen Schutzgtitern herausgearbeiteten Vorzugsvarianten.
Wahrend die Variante A 1.3 aus der Sicht der Schutzgiter Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit sowie Boden und Flache die Vorzugslosung bildet, liegen bei den
Schutzgitern Landschaft und Kulturelles Erbe die Vorteile bei der Variante A 2.1, und ist
andererseits die Variante A 2.2 hinsichtlich der Auswirkungen auf die Schutzgiter Tiere,
Pflanzen und die biologische Vielfalt sowie Wasser zu préferieren.

Die FFH-Vertraglichkeit wurde fiir 3 bearbeitete Gebiete bezogen auf die 3 Linienalternativen
untersucht und nachgewiesen.

In der Gesamtabwéagung sind die Ergebnisse der schutzgutbezogenen Variantenvergleiche
allerdings sehr unterschiedlich zu gewichten. Entscheidungserheblich sind dabei an erster
Stelle die Auswirkungen der Auswirkungsklasse | und nachgeordnet der Auswirkungsklas-
se Il. Daraus ergibt sich, dass sich die Entscheidung tber die umweltfachliche Gesamtvor-
zugslésung im Abschnitt A priméar am Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
zu entscheiden ist. Allein bei diesem Schutzgut treten im Abschnitt A Auswirkungen der
Auswirkungsklasse | auf, wobei die Struktur des Saale-Elster-Kanals und das Gebiet der
Kiesgruben stdlich von Wallendorf besondere Konfliktschwerpunkte bilden, die aufgrund
ihrer Lage und Ausdehnung in allen Varianten betroffen sind. Damit ergibt sich die Vorzugs-
variante beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt (Variante A 2.2) folge-
richtig auch schutzgutiibergreifend als umweltfachliche Vorzugslésung.

Auch die Aussagen des Artenschutzes stehen der Vorzugsvariante A 2.2 nicht entgegen.
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Tab. 49: Zusammenfassung der vorhabenbedingten artenschutzrechtlichen Betroffen-
heiten durch die Vorzugsvariante A 2.2

Anhaltspunkte fur ein Eintreten artenschutz- | Europaische Vogelarten: 21

rechtlicher Verbotstatbestédande liegen nicht|Bienenfresser, Blaukehlchen, Blut-
vor. hanfling, Drosselrohrsénger, Eisvo-
gel, Feldschwirl, Grauammer, Grau-
Eine Betroffenheit der Art ist nicht auszu-|specht, Grinspecht, Kuckuck, Raub-
schliel3en, sie kann jedoch in addquate Ha- | wiirger, Rohrdommel, Rohrschwirl,
0 bitate ausweichen, die Beeintrachtigung|Rotmilan, Schwarzmilan, Schwarz-
abpuffern oder es werden durch bauzeitli- | specht, Sperber, Teichhuhn, Wal-
che SchutzmaRnahmen Beeintrachtigungen | dohreule, Kiebitz, Wendehals; alle

vermieden. Rastvogelarten
Anhang IV-Arten: Knoblauchkrote,
Eremit

Anhaltspunkte fur ein Eintreten artenschutz- | Européische Vogelarten: 5

rechtlicher Verbotstatbestande liegen vor, | Feldlerche, Mausebussard, Rohrwei-
sind jedoch durch CEF-MaRRnahmen und /|he, Baumfalke, Neuntdter,

oder V-Malinahmen voraussichtlich zu ver- | Anhang IV-Arten: 2

meiden. Die Art ist zwar vom Vorhaben be- | Laubfrosch, Wechselkrote

troffen, ein Verlust der dkologischen Funkti- | alle nachgewiesenen Fledermausar-
onalitat bzw. eine Verschlechterung des|ten

Erhaltungszustandes kann durch geeignete
MalRnahmen verhindert werden.

Anhaltspunkte fur ein Eintreten artenschutz- | Européische Vogelarten: keine
rechtlicher Verbotstatbestande liegen vor,
welche kaum oder nur mit hohem Aufwand | Anhang IV-Arten: keine
vermieden werden koénnen. Es muss daher
zwingend nach anderweitig zumutbaren
Ldsungen gesucht werden.

Verschlechterung des Erhaltungszustandes
der lokalen Population und / oder Verlust
der ©Okologischen Funktionalitdt kann nicht
ausgeschlossen werden (hohes Zulas-
sungsrisiko)

Im weiteren Ranking wird die Variante A 2.1 als zweitbeste Losung gesehen. Sie liegt bei
den Auswirkungen der Auswirkungsklasse | (mithin beim Schutzgut Tiere, Pflanzen und die
biologische Vielfalt auf Platz 2 und zeigt auch unter Berucksichtigung der Auswirkungsklas-
se Il insgesamt Vorteile gegenuiber der drittplatzierten Variante A 1.3. Aufgrund der spezifi-
schen Gegebenheiten des Raumes (grol3e Teile des Gebietes liegen im Landschaftsschutz-
gebiet, Landschaftsbildraume mit besonderer Empfindlichkeit im Bereich der Kiesgruben
sudlich Wallendorf, weitreichende Sichtbeziehungen) kommt dabei den Auswirkungen auf
das Schutzgut Landschaft eine besondere Beachtung zu.

Durch die bereits siedlungsfernen, optimierte Trassierungen hinsichtlich der Wohnfunktion
tritt das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit lediglich mit Aus-
wirkungen der Auswirkungsklasse Il in die Gesamtabwagung ein und beeinflusst diese nicht
wesentlich. Hinsichtlich des Schutzgutes Klima und Luft sind keine entscheidungsrelevanten
erheblichen nachteligen Umweltauswirkungen zu konstatieren.

Zusammenfassend ergibt sich somit im Abschnitt A schutzgutiubergreifend die
Variante A 2.2 als umweltfachliche Vorzuglésung.
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Tab. 50: Schutzguttbergreifender Vergleich der Linienalternativen im Abschnitt A

Al3 A2l A2.2
Menschen, insbesondere die menschliche | 1 3 2
Gesundheit
Tiere, Pflanzen und die biologische Viel- | 3 2 1
falt
Boden und Flache 1 3 2
Wasser 3 2 1
Klima und Luft keine entscheidungserheblichen Unter-
schiede
Landschaft 3 1 2
Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter 2 1 2
FFH-Vertraglichkeit ja ja ja
Artenschutzrechtlich genehmigungsfahig | ja® ja” ja”
Rangfolge der Linienalternativen 3 2 1

= geringer Abstand zur néchstschlechteren Linienalternative
> deutlicher Abstand zur nachstschlechteren Linienalternative

1) unter Bertcksichtigung von CEF-MalRnahmen

3.3.1.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.1.5.1 Investitionskosten

Investitionskosten beinhalten alle Kosten, die fiir den Bau der Anlagen und lanschaftspflege-
rische MalRnahmen notwendig sind. Weiterhin sind in den Investitionskosten die Kosten und
Gebtuhren fur die Beschaffung, den Bau und katasterrechtliche Sicherung der MaRnahme
erforderlichen Grundstiuicke beinhaltet.

Die Kostenermittlung erfolgte entsprechend dem vorhandenen Kenntnisstand der Fachpla-
nungen.

Gemal der Schwerverkehrsbelastung Prognose 2030 und der Berechnung nach den Richtli-
nien fir die Standardisierung des Oberbaus von Straf3en (RStO) 2012 ergibt sich die Belas-
tungsklasse fir die geplante B 181n zu Bk 32 mit einem frostsicheren Oberbau von gesamt
75 cm.

Die Ermittlung der Belastungsklassen erfolgte gemaR RStO 2012 fir alle tbrigen Stral3en
und die B 181n.

Der Aufbau ist gemaR Tafel 1, Zeile 1 RStO 2012 zugrunde gelegt.

Dies gilt ebenfalls fur den Abschnitt B.

Folgende Kosten sind in den beiliegenden Kostenschatzungen nicht enthalten:

- der Flachenansatze fur mdgliche Erwerbsflachen flr landschaftspflegerische und ar-
tenschutzrechtliche Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen, da diese erst zum Zeitpunkt
der Entwurfsplanung im Rahmen des landschaftspflegerischen Begleitplans ermittelt
werden kénnen

- Sicherungs- und ggf. erforderliche StandsicherheitsmafRnahmen fiir den Trassenbau
im Bereich der ehemaligen Auskiesungsflachen, sowie Untergrundverbesserungs-
und sonstige Standsicherheitsmalinahmen

- Kaosten fir die Altlasten- und Abfallentsorgung,

- Ingenieur- und Gutachterhonorare, Gebuhren.
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Kostenunsicherheiten bestehen ebenfalls infolge:

- Der Planungsbereich ist gemanR der Stellungnahme des Saalkreises als Kampfmittel-
verdachtsflache (ehemaliges Bombenabwurfgebiet) eingestuft. Dies gilt fur alle im
Detail betrachteten Varianten. Kosten fur die Kampfmittelsondierung und -beseitigung
sind nur Gber eine Annahme bezogen auf die gesamt in Anspruch zu nehmende FI&-
che enthalten.

- Flachen fur im Kataster herzustellende Wegeparzellen

- Kosten fur herzustellende Wirtschaftswege, da deren Gesamtumfang im Rahmen der
Leistungsphase 3 detailliert abgestimmt wird,

- der Planung auf der Basis des Raster-DGM'’s der Landesvermessung

- des noch nicht vorliegenden Baugrundgutachtens im Hinblick auf erforderliche Unter-
grundverbesserungen, Erdmassenbilanz (Béschungsstandsicherheiten), Abfallbewer-
tung der Ausbaustoffe

- der erforderlichen Entwasserung

- des noch nicht vorliegenden markscheiderischen Gutachtens

- der noch nicht vorliegenden MaRRnahmen fiir landschaftspflegerische und arten-
schutzrechtliche Ausgleichs- und Ersatzmal3nahmen

- der noch nicht vorliegenden Planung fiir erforderliche Leitungssicherungs- und Umle-
gungsmafnahmen

- der Preisentwicklung entsprechend der Marktlage.

Diese Hinweise gelten fiir die Abschnitte A und B gleichlautend.

Im Abschnitt A ergeben sich die Kostenunterschiede zwischen den Varianten im Wesentli-
chen durch:

- die Ab- und Auftragsmassen im Erdbau

- durch die Unterschiede in der Streckenlange

- durch die Bauwerke.

Tab. 51: Bewertung Wirtschaftlichkeit Investitionskosten Varianten Abschnitt A

Gesamtkosten (Brutto) Al3 A21 A2.2
[Mio. €] [Mio. €] [Mio. €]
Baukosten 57,682 54,631 54,102
Grunderwerbskosten 4,216 4,191 4,076
Gesamtkosten 61,898 58,822 58,178
Rangfolge 3 2 1

Im Vergleich der Varianten erweist sich die Variante A 1.3 im Abschnitt A als nicht wirtschaft-

lich.

Im Abschnitt A ist Variante A 2.2 im Hinblick auf die Investitionskosten die wirtschaftlichste.
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3.3.1.5.2 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung

Baulasttragerkosten

Nach 8§ 5 BundesfernstralRengesetz (FStrG) ist die Bundesrepublik Deutschland der Trager
der Stral3enbaulast fur die Bundesstral3e B 181n.

Die durch die BaumalRnahme entstehenden Kosten sind gemaf § 12 Bundesfernstralenge-
setz durch die Bundesrepublik Deutschland zu tragen.

Kostenbeteiligungen des Landes Sachsen-Anhalt im Zuge des Umbaus der Landesstral3en
entstehen nicht, da die Anderungen durch den Neubau der B 181n incl. der Knotenpunkte
und das sich daraus ergebende Verkehrsaufkommen verursacht sind.

Kostenbeteiligungen der Stadt Leuna entstehen im Abschnitt A im Zuge des Umbaus der
OrtsverbindungsstraRen Friedensdorf — Kreypau/Wisteneuzsch und Kreypau/Wisteneuzsch
— L 184. Dies ist bedingt durch die Herstellung der erforderlichen Fahrbahnbreite im Umbau-
bereich, da die bestehende Breite nicht den Anforderungen aus dem Verkehr entspricht.

Die Kosten fir die Herstellung des Erdbaus der Straf3en in der erforderlichen Breite im Um-
baubereich, die Herstellung des Oberbaus in der vorhandenen Stral3enbreite und des Bri-
ckenbauwerks tragt die Bundesrepublik Deutschland.

Die Kosten fir die Mehrbreite des Oberbaus gegeniber der vorhandenen StraRenbreite und
der Deckschicht auf den Uberfilhrungsbauwerken tragt die Stadt Leuna.

Die Kostentragung fur Leitungsumverlegungen richtet sich nach den Rahmenvertragen mit
den jeweiligen Leitungstragern bzw. gesetzlichen Regelungen.

Unterhaltungskosten

Zusétzlich zu den Investitionskosten sind hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit auch die Unter-
haltungskosten zu bewerten.
Diese beinhalten Kosten fir den Betrieb, die Wartung und Unterhaltung der fertig gestellten
Anlagen im Betriebszeitraum.

Im Abschnitt A ergeben sich die hauptsachlichen Unterschiede bzgl. der Unterhaltungskos-
ten im Zusammenhang mit:
- L&nge der Strecke unter Berucksichtigung
¢ Regelquerschnitt RQ15,5
e Lange der passiven Schutzeinrichtungen am Fahrbahnrand,
Lange Dammstrecken Hohe >3 m
e Lange der Entwasserungskanale in Einschnittsbereichen
- Anzahl der Bauwerke.

Da die Knotenpunkte der B 181n mit dem nachgeordneten Netz planfrei und vorzugsweise
gemal RAL 2012 mit Kreisverkehren ausgefiihrt werden sollen, die Anzahl bei den Varian-
ten gleich ist, ergeben sich diesbeziglich keine Unterschiede zwischen den Varianten.

Die Anzahl mdglicher Behandlungsanlagen fur die Entwasserung ist bei allen Varianten
gleich.
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Tab. 52: Bewertung Wirtschaftlichkeit Unterhaltung Varianten Abschnitt A

Kriterium | A13 | A2.1 A22
Streckenunterhaltung 70.240 €/a 69.336 €/a 71.304 €/a
Bewertung Streckenunter- 101 % 100 % 103 %
haltung 0 + -
Anzahl Bauwerke 8 9 9
Bewertung Anzahl Bau- + 0 0
werke

Rangfolge im Abschnitt A 0 0 0

Im Abschnitt A zeigen sich in der Summe kaum Unterschiede zwischen den Varianten in den
Unterhaltungskosten, sodass diese nicht in die Bewertung der Wirtschaftlichkeit eingehen.

Wirtschaftlichkeit

In Uberlagerung der Investitions- und Unterhaltungskosten ergibt sich folgende Bewertung
der Wirtschaftlichkeit der Varianten.

Tab. 53: Bewertung Wirtschaftlichkeit Varianten Abschnitt A

Rangfolge Investitionskosten 3 2 1
Rangfolge Unterhaltungskosten 0O 0 0
Rangfolge Wirtschaftlichkeit 3 2 il
Abschnitt A

In gesamtwirtschaftlicher Hinsicht stellt sich im Abschnitt A Variante A 2.2 als die wirtschaft-
lichste Lésung dar.
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3.3.2 Abschnitt B-L 183 (m) bisB 91 /L 178n in Merseburg / Leuna

3.3.2.1 Raumstrukturelle Wirkungen

Siedlungsentwicklungen:
GemalR Bauleitplanung angegebene Siedlungsentwicklungen sind nicht betroffen. Eine Be-
wertung entfallt.

Es erfolgen Eingriffe in Grundstiicke und Bebauung, diese werden unter dem Punkt Eigen-
tumsverhaltnisse bewertet.

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete:

Wie unter Pkt. 3.2.3 beschrieben, sind bzgl. der Vorrang- und Vorbehaltsgebiete alle Varian-
ten gleich zu bewerten.

Gebiete mit umweltfachlicher Ausrichtung werden unter dem Punkt 3.3.2.4 behandelt.

Landwirtschaft:

Von der geplanten MaRhahme sind zwischen der L 183 und den bebauten Flachen in Mer-
seburg und Leuna landwirtschaftliche Flachen betroffen.

Zwischen der L 183 und dem Mittelkanal erfolgt bei allen Varianten der gleiche Flachenein-
griff in die landwirtschaftlichen Flachen.

Ab dem Mittelkanal werden die landwirtschaftlichen Flachen durch ein Brickenbauwerk ge-
quert. Auch hier erfolgt der Eingriff bei allen Varianten gleich.

Vorhandene Wegeverbindungen werden sofern Uberbaut durch den Bau entsprechender
Ersatzwege wiederhergestellt.
Flurstiickszerschneidungen werden durch Ersatzwege wieder reguliert.

In Bezug auf die landwirtschaftlichen Belange sind alle Varianten gleich zu bewerten.

Forstwirtschaft
Forstwirtschaftliche Flachen sind von der Mallhahme im Teilabschnitt B nicht betroffen. Eine
Bewertung entfallt.

Infrastruktureinrichtungen:
Betroffen sind folgende Infrastruktureinrichtungen (Anlagen und Trassen):
- Bahnanlagen
- Stral3en
- Vorhandene Bauwerke
- StralRenbahnanlage
- Deponie Bauhof Merseburg
- Wegeverbindungen
- Vorhandene Leitungen.

Bahnanlagen
Betroffen sind die Bahnstrecken 6807, 6430 und 6810 (Kohlebahn Lochau).
Anderungen an den Gleisen sind nicht erforderlich.
- Die Strecke 6810 6stlich der Saale wird bei allen Varianten mit einem Bauwerk unter-
fuhrt. Weitere Maltnahmen sind nicht erforderlich.
- Die Strecke 6430 in Kombination mit der Strecke 6810 oOstlich der B 91 ist unter-
schiedlich betroffen. Bei den Varianten B1 Pf und B1.5 werden die Strecken mit ei-
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nem Bauwerk unterfihrt. Bauzeitlich sind SicherungsmalRnhahmen, auch an der Ober-
leitung erforderlich.

Bei der Variante B 1Pg muss das vorhandene Kreuzungsbauwerk neu gebaut wer-
den. Es wird nach Suden verschoben.

- Die Strecke 6807 ist unterschiedlich betroffen. Bei den Varianten B1Pg und B1Pf
muss das vorhandene Kreuzungsbauwerk mit der B 91 ersetzt und verlangert wer-
den. Bei Variante B 1.5 muss dstlich an der Bahnanlage Uber eine Lange von ca. 425
m eine Stitzwand einschl. Larmschutzwand gebaut werden, die kinftig die Bahnan-
lage begrenzt.

Insgesamt missen bei allen Varianten bauliche MaRnahmen an den Bahnstrecken vorge-
nommen werden, die aber den kiinftigen Bahnbetrieb nicht einschranken oder verandern.
Die baulichen MalRnhahmen wirken sich auf die Kosten fiir die jeweilige Variante aus und
werden unter dem Punkt 3.3.2.5 Wirtschaftlichkeit bewertet.

Bauzeitlich entstehen Betriebsbeeintrachtigungen. Diese werden unter diesem Punkt bewer-
tet. Unter diesem Gesichtspunkt sind bei Variante B 1 Pg die grof3ten Eingriffe wegen des
Neubaus des Kreuzungsbauwerkes DB/L182 vorzunehmen. Der Eingriff in den Bahnbetrieb
der Strecke 6807 ist bei den Varianten B1 Pg und Pf gro3er zu werten, da der Ersatzneubau
eines Kreuzungsbauwerks umfanglichere Einschrankungen bedingt als der Neubau einer
Stitzwand entlang eines Bahnkdorpers.

Insofern ist Variante B 1.5 die gunstigste, gefolgt von Variante B 1Pf. Variante B 1 Pg ist am
ungunstigsten bewertet.

StralRen

Die B 91 und die L 182 sind bei allen 3 Varianten unterschiedlich betroffen.

Bei Variante B 1.5 sind weitere Stral3en betroffen.

Der grofdte bauliche Eingriff in vorhandene Straf3en und deren Bauwerke erfolgt bei Variante
B 1Pg gefolgt von Variante B 1.5. Die baulichen MaRnahmen gehen in die Kosten ein und
werden damit unter dem Punkt 3.3.2.5 bewertet.

Die Anderungen an der L 182 durch die SchlieBung der StraBenverbindung zwischen B 91
und WeiBenfelser StraRe, sowie die Anderungen an der L 178n durch die Durchbindung der
B 181n werden unter dem Punkt 3.3.2.2 Verkehrliche Beurteilung bewertet.

Die Verkehrseinschrankungen auf den vorhandenen Stral3en, die durch den Neu- und Um-
bau erfolgen werden unter dem gegenstandlichen Punkt bewertet. Hierbei ist Variante B 1 Pf
am gunstigsten zu bewerten, gefolgt von den Varianten B 1.5 und B 1Pg.

StralRenbahn

Die StralRenbahnlinie in der Weil3enfelser StralRe in Nord- Sudrichtung ist von allen Varianten
betroffen. Bei den Varianten B 1 Pf und B 1.5 erfolgen keine Einschréankungen da ein Bau-
werk Uber die Anlage hergestellt wird und nur bauzeitliche SicherungsmafRnahmen notwen-
dig sind.

Bei Variante B 1Pg muss bauzeitlich der Betrieb zum Teil eingestellt werden, da die Stra-
Renbahngleise abgesenkt werden und in dem Abzweig zum Betriebshof in der Querung der
L 182 mit der B 91 nach Siden verschoben werden muissen. Variante B 1Pg ist damit am
unginstigsten zu bewerten.

Deponie Bauhof

Variante B 1.5 tangiert diesen Bereich nicht.

Bei Variante B 1Pg muss der Lagerplatz aufgegeben werden.

Bei Variante B 1Pf kann der Lagerplatz bauzeitlich nicht genutzt, aber nach Fertigstellung
des Bauwerkes wegen des Flurabstands des Bauwerkes weiter betrieben werden.

Variante B 1 Pg ist damit am ungunstigsten zu bewerten gefolgt von Variante B 1Pf.
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Wegeverbindungen

Bezlglich der Wegeverbindungen wird bei allen Varianten davon ausgegangen, dass die
unterbrochenen Wege sowie Anschliisse der Flurstiicke an offentliche Wegeparzellen durch
Ersatzwege wiederhergestellt werden.

Diesbeziiglich unterscheiden sich die Varianten lediglich in der Anzahl und Ausbauldnge der
erforderlichen Ersatzwege.

Da derzeit die Bewirtschaftungszustandigkeiten und der tatséchliche Verlauf der 6ffentlichen
Wegeparzellen nicht umfassend bekannt sind, bei jeder Variante aber davon ausgegangen
werden kann das ein Ausgleich erfolgt, wird der Punkt nicht bewertet.

Vorhandene Leitungen

Insgesamt sind bei allen Varianten Eingriffe in vorhandene Leitungen notwendig. Die Lei-
tungssysteme werden wiederhergestellt.

Am umfangreichsten stellen sich die Leitungsverlegungen / Sicherungen in der Variante
B 1Pg dar, gefolgt von Variante B 1.5.

Am gunstigsten ist diesbezlglich Variante B 1Pf zu bewerten.

Die Umlegung und Sicherung fliel3t in die Kostenermittlung ein und wird diesbeziiglich unter
dem Punkt 3.3.2.5 Wirtschaftlichkeit bewertet.

Die Betriebseinschréankungen fir die Leitungstrager werden im gegenstandlichen Punkt be-
wertet.

Photovoltaikanlagen westlich der B 91

Bei Variante B 1.5 mussen keine Photovoltaikanlagen entfallen.

Bei den Variante B 1Pg und B 1Pf mussen westlich des Knotens der B 181n mit der B 91
durch die geplante Rampe Anlagen entfallen. Ersatzflichen stehen auf dem Grundstiick
nicht zur Verfigung.

Variante B 1.5 ist am ginstigsten zu bewerten. Die Varianten B 1Pg und B 1Pf sind gleich
ungunstig zu bewerten.

Eigentumsverhaltnisse:

Die Bewertung beziglich der Eingriffe in Eigentumsverhéaltnisse erfolgt:
- entsprechend der GroR3e der in Anspruch genommenen Flache
- der Eingriffe in Gebaude.

Folgende Flachen werden im Vergleich der Varianten insgesamt in Anspruch genommen
(incl. Knotenpunkte):

- Variante B 1 Pg 311.453 m?
- Variante B 1 Pf 296.345 m?
- Variante B 1.5 377.481 m2.
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Eingriffe in Geb&ude erfolgen:

- Bei Variante B 1 Pg in das derzeit leerstehende Gewerbeobjekt dstlich der L 182 und
in den Garagenkomplex westlich der B 91. Die Gebaude entfallen ersatzlos.

- Bei Variante B Pf erfolgt der gleiche Eingriff wie bei Variante B 1 Pg.

- Bei Variante B 1.5 missen Gebaude in Gartenanlagen und Garagen o6stlich der
LeunatorstraRe und westlich der B 91ersatzlos abgerissen werden. Weiterhin erfolgt
durch die Querung des Bauwerkes B 1.5-03A eine erhebliche Einschrankung auf
dem Grundstiick des Autohauses zwischen der L 182 und der DB-Strecke. Anderun-
gen auf dem Grundstiick werden sowohl in der Lage als auch HOhe stark einge-
schrankt.

Variante B 1.5 ist am ungtinstigsten hinsichtlich der Eingriffe in Eigentumsverhaltnisse zu
bewerten. Die Varianten B 1Pg und B 1Pf sind gleichwertig.

Tab. 54: Bewertung raumstrukturelle Wirkungen Abschnitt B

Kriterium B1Pg B 1 Pf. B1.5
Siedlungsentwicklung () () ()
Vorrang- und Vorbehaltsgebiete () () ()
Landwirtschaft - Bewirtschaftung 0 0 0
landwirtschatftlicher Flachen
Forstwirtschaft () () ()
Infrastruktureinrichtungen - + 0
Eigentumsverhaltnisse 0 0 -

1. Summe Raumstrukturelle 2 1 3
Wirkungen

Die sich im Ergebnis der Variantenbetrachtung und Bewertung als entscheidungserheblich
darstellenden Punkte innerhalb des Kriteriums raumstrukturelle Wirkungen sind die Eingriffe
in Eigentumsverhaltnisse und Infrastruktureinrichtungen (Bahnanlagen, StralRenbahn, Bau-
hof etc.), wobei der Punkt Eigentumsverhaltnisse héherrangig ist.

Hinsichtlich der raumstrukturellen Bewertungen ist Variante B 1 Pf am glinstigsten zu bewer-
ten.

3.3.2.2 Verkehrliche Beurteilung
Be- und Entlastungswirkungen

Die Be- und Entlastungswirkungen wurden aus der Verkehrsuntersuchung B 181 OU
Zdschen, Wallendorf, Merseburg von HL Hoffmann - Leichter Ingenieurgesellschaft mbH
Leipzig vom Juli 2019 entnommen.
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Tab. 55: Ubersicht verkehrliche Be- (+)/ Entlastungs-(-)-wirkungen der Varianten Ab-
schnitt B (Prozentangaben fiir Kfz gesamt)

Variante B 181alt Mer- L 183 L182 B 91 L 178n
seburg (west- Kfz/SV 24h Kfz/SV 24h Kfz/SV 24h Kfz/24h
lich L183) (zu Progno-
Kfz/SV 24h senullfall)
+3.600/+550 +6.300/+250 -1.500/-650
B 1Pg bis -13.100/- | nérdl. (+129%) | nérdl. (+125%) | nordl. (-5%) +3.000/+50
1.150 (-58%) +1.900/+50 +3.200/+200 bis -900/-200 (+25%)
sudl. (+80%) sudl. (+58%) sidl. (-3%)
+3.900/+650 +200/-700
q1pr | DiS-13800- | nordl (+1a0%) | TOA00RA0 e (4105 | 27001450
1.250 (-62%) +400/+0 sudl. (+96%) : bis +3.100/-50 (+22%)
(+17%) sudl. (+11%)
bis -3.200/
+4.800/+350 .
B1e bis 14700~ | nordl. (+170%) | +200*>0 ‘4%?7[)‘/2)”'- +6.900/+750
. _ 0 i . . 0,
1.050 (-66%) +1.2((z_)%/& )sudl. (+16%) bis -3.800/-500 (+57%)
sudl. (-14%)

Die grofite Entlastungswirkung auf der B 181alt in Merseburg erzielt Variante B 1.5.

Variante B 1.5 hat eine deutlich héhere Belastungswirkung auf die L 183 nordlich der B 181n
und deutlich héhere Entlastungswirkung auf der B 91 nérdlich der L 178n als die beiden Va-
rianten B 1 Pg und B 1Pf.

Variante B 1.5 ist glnstiger als B 1Pg/Pf zu bewerten, da auf der B 91 in Merseburg auch
noch eine Entlastung bewirkt wird und auch bei den Varianten B 1Pg und B 1Pf die L 183
eine deutliche Verkehrsmengenerhéhung entsteht.

Die Varianten B 1Pg und B 1Pf sind in den Be- und Entlastungswirkungen bis auf die B 91
ca. gleichwertig. In Bezug zur B 91 zeigt sich Variante B 1 Pf ungunstig.

Die sich aus der zusatzlichen Verkehrsbelastung anderer Stral3en ergebenden Folgemal3-
nahmen sind u.a. im Hinblick auf Larm zu bewerten. Damit erfolgt die diesbeziigliche Bewer-
tung im Rahmen der umweltfachlichen Abwagung unter dem Schutzgut Mensch.

Dies betrifft die L 183, die L 182/WeiRenfelser StralRe und die B 91 in Merseburg stdlich des
Anschlusses der Varianten B 1Pg/Pf.

Netzstrukturelle Wirkungen
In allen Varianten bleiben die anliegenden Nutzungen erreichbar.

Variante B 1Pf ist gegeniiber den anderen Varianten als schlechter zu bewerten, da die vor-
handene L 182 zwischen der B 91 und der WeilRenfelser Stralle sowie die Anliegerzufahrt
von der B 91 Sid an der Rampe zur L 182 unterbrochen werden.

Fur die L 182 muss eine geanderte Fuhrung festgelegt werden, die Umleitungsstrecken
ndrdlich oder sidlich bedingen. Fur den Schwerverkehr kommt damit nur eine stidliche Um-
gehung in Frage, da das vorhandene Kreuzungsbauwerk DB-Strecken / B 181 alt einge-
schrankte Lichtraume fur den durchfahrenden Verkehr aufweist.

Die Anlieger an der Rampe kénnen kinftig nur noch Uber die L 182/WeiRenfelser Strale von
Osten her anfahren und missen dementsprechend ebenfalls nérdlich oder sidlich die Bahn-
strecken kreuzen.
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Netzstrukturelle Wirkungen ergeben sich auch durch den Betrieb der geplanten B 181n als

KraftfahrstraBe. Langsam fahrender Verkehr darf die B 181n nicht benutzen.

Die Situation stellt sich im Vergleich der Varianten wie folgt dar:

- B1Pg bis zum plangleichen Knotenpunkt mit der L 182 WeilRenfelser Stralle,
Ausschilderung ist im Rahmen des Knotens L 182 / B 181n eindeutig
maoglich, der langsam fahrende Verkehr kann die L 182 uneingeschrankt
nutzen und Uber deren Verknipfungen mit anderen StralRen ohne weitere
Umleitungen das Stral3ennetz nutzen

- B1Pf bis zum Anschluss an die B 91, der langsam fahrende Verkehr auf der B 91
und L 182 muss die noérdlich und stdlich gelegenen Anschliisse nutzen, kann
dariber das Ubrige StraRennetz erreichen

- B15 bis zur Einschleifung in die Trasse der L 178n
Bei Variante B 1.5 endet/beginnt die Kraftfahrstral3e in einer durchgehenden
Strecke im Zuge des Knotenpunktes an der L 178n.
Fur die Fahrtrichtung West ist dies unproblematisch, da von der Kraftfahr-
stral3e in eine nicht Kraftfahrstral3e gefahren wird und bereits auf der B 181n
von Osten kommend kein langsam fahrender Verkehrs zu erwarten ist.
Aus westlicher Richtung ist auf der L 178n langsam fahrender Verkehr zu
erwarten. Der Beginn der KraftfahrstraRe und das Abfahren fir den langsam
fahrenden Verkehr auf die dann untergeordnete L 178n zur B 91 kann durch
Beschilderung angegeben werden. Durch den geradeaus fiihrenden
Streckenverlauf kann es aber trotzdem zum Auffahren auf die B 181n
kommen. Dies wirde eine Gefahrdung der Verkehrssicherheit durch das
unterschiedliche Geschwindigkeitsniveau darstellen. Uberholvorgange waren
eher unkritisch, da bis zur L 183 zwei Fahrstreifen in Fahrtrichtung Ost zur
Verfiigung stehen und im weiteren Verlauf das Uberholen durch den
dreistreifigen Querschnitt geregelt ist.

Im Zusammenhang mit der Ausweisung der B 181n als Kraftfahrstraf3e sind bei keiner Vari-
ante Ausweichstrecken fir den langsam fahrenden Verkehr neu zu schaffen. Bei Variante

B 1Pf muss der langsam fahrende Verkehr Umleitungen in Kauf nehmen, die aber unkritisch
sind.

Hinsichtlich der Netzstruktur ist Variante B 1Pf ungunstiger als die beiden anderen Varianten
zu bewerten.

Der Verkehrssicherheitsaspekt wird unter dem Kriterium Entwurfs- und sicherheitstechni-
sche Beurteilung bewertet.

Verknupfungen mit dem Ubergeordneten und nachgeordneten Netz

Verknipfungen mit dem Ubergeordneten Netz sind von der Planungsmafinahme nicht betrof-
fen und werden im Weiteren nicht aufgefihrt.

Gemal den Ausfiihrungen in Punkt 3.2.3 erfolgt in allen Varianten eine Verknipfung mit dem
nachgeordneten Netz.

Unterschiede zwischen den Varianten zeigen sich durch die Zahl und Lage der Knotenpunk-
te in Merseburg und Leuna und die damit entstehende Verteiler- oder Biindelungsfunktion
der B 181n.

Weiterhin wird die Anordnung der Knotenpunkte im Hinblick auf die Vorgaben der RAL 2012
— Knotenpunktabstand > 3 km — bei einer Entwurfsklasse 1 bewertet.

Bei den Varianten B 1 Pg und B 1 Pf sind die Anforderungen der RAL zu den Knotenabstan-
den auf der freien Strecke eingehalten.
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Bei Variante B 1.5 werden die Knotenabstande in beiden Fahrtrichtungen im Bereich Leuna
unterschritten.
Variante B 1.5 ist als ungunstig zu bewerten.

In Variante B 1Pf erfolgt keine Verknipfung mit der L 182. Diese ist aber Uber die B 181 alt
und B 91 weiterhin gegeben.

Bezgl. der Verknipfungen mit dem tber- und nachgeordneten Netz ist Variante B 1.5 wegen
der unterschrittenen Knotenabstande am ungtinstigsten zu bewerten.

Aspekte der Verkehrssicherheit in den Knotenpunkten werden unter dem Kriterium Entwurfs-
und sicherheitstechnische Beurteilung bewertet.

Verkntpfungen mit anderen Verkehrstragern

Bahnverkehr

Die vorhandenen Haltepunkte des Bahnverkehrs sind bei allen Varianten weiterhin erreich-
bar. Haltepunkte selbst sind nicht betroffen.

Der Punkt wird aufgrund der Gleichwertigkeit der Varianten nicht bewertet.

OPNV und Schulbusbetrieb

Bezogen auf den OPNV und den Schulbusbetrieb ist Variante B 1Pf am ungunstigsten zu
bewerten, da durch die Unterbrechung der Verbindung der L 182 zwischen der B 91 und
Weilienfelser Stral3e fir den Bereich zwischen der nordlich und sudlich gelegenen vorhan-
denen Querung der Bahnstrecken geanderte Linienfihrungen geschaffen werden miissen.

Bei Variante B 1Pg entsteht bauzeitlich eine Einschrankung, da bei Vollsperrung der L 182
umgeleitet werden muss, wahrend bei Variante B 1.5 keine Umleitungen notwendig werden.

Tab. 56: Ubersicht verkehrliche Beurteilung der Varianten

Kriterium B1PG B 1 Pf B 1.5
Be- und Entlastungswirkun- 0 i +
gen
B 181alt 0 0 +
L 183 0 0 -
L 182/WeilRenfelser Stral3e - - 0
B 91 Sud 0 - +
L 178n 0 0 -
Netzstrukturelle Wirkung 0 - 0
Verkntpfung mit dem Uuber- + 0 i
und nachgeordneten Netz
Veranpfur]gen mit anderen 0 i +
Verkehrstragern
Bahnverkehr ) () ()
OPNV, Schulbusse 0 - +
Rangfolge Varianten Krite-
rium verkehrliche Beurtei- 2 3 1
lung
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3.3.2.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

3.3.2.3.1 Entwurfstechnische Beurteilung

Lagetrassierung

Bewertet wird inwieweit die Trassen die Trassierungsvorgaben der RAL innerhalb des Be-
reichs kunftige Kraftfahrstral3e einhalten.

Unterschreitungen der Trassierungsgrenzwerte und Anwendung anderer Richtlinien (RASt
06) werden als negativ fir die Bewertung eingestuft.

Die Varianten B 1Pg und B 1Pf sind in der Lagetrassierung gleichwertig zu betrachten.
Variante B 1.5 ist am ungunstigsten zu bewerten, bedingt durch den sehr kleinen Radius
westlich der Kreuzung mit den DB-Strecken.

Hohentrassierung

Bewertet wird, inwieweit die Trassen die Trassierungsvorgaben der RAL innerhalb des Be-
reichs kinftige Kraftfahrstral3e einhalten.

Unterschreitungen der Trassierungsgrenzwerte und Anwendung anderer Richtlinien (RASt
06) werden als negativ fur die Bewertung eingestuft.

Am glnstigsten schneidet Variante B 1Pg ab, gefolgt von Variante B 1Pf.
Variante B 1.5 ist am ungunstigsten zu bewerten, bedingt durch den sehr kleinen Mindest-
kuppenhalbmesser westlich der Kreuzung mit den DB-Strecken.

Knotenpunkte
Hier werden bewertet die Einhaltung der Trassierungsvorgaben, die Begreifbarkeit der Kno-
ten und die Leistungsfahigkeit der Verkehrsabwicklung.

Bei Variante B 1.5 entspricht die bauliche Ausbildung der Rampen im Bereich Leuna in der
Langsneigung nicht den Richtlinien. Optimierungspotential besteht.

Mangel in der Leistungsfahigkeit sind nicht zu erwarten. Ggf. muss im Knoten Geiseltalstra-
Re die Signalphasenschaltung angepasst werden, damit kein Rickstau auf die B 181n er-
folgt.

Bei Variante B 1Pf ist eine ausreichende leistungsfahige Verkehrsabwicklung nachgewiesen
worden.

Mangel bestehen in der Héhentrassierung der Verbindungsrampen an die B 91 RF Halle. Die
Langsneigungen sind steiler als nach den Richtlinien zulassig.

Auf die Beschilderung ist vor allem auf der B 91 RF Halle von Stiden kommend besonderes
Augenmerk zu legen. Hier muss wegen des zu geringen Knotenabstands Koétzschener Weg /
B 181n vsl. bereits sldlich des Knotens der Verkehr in Richtung B 181n Leipzig vorsortiert
werden. Ein Ausfadelungsstreifen kann nicht angeordnet werden.

In Variante B 1Pg werden ein plangleicher und planfreier Knoten in sehr kurzem Abstand
hintereinander angeordnet. Der plangleiche Knoten muss aufgrund der zu verknipfenden
Fahrtrichtungen, fur die leistungsfahige Abwicklung erforderliche Spuraufteilung und die Ab-
wicklung des Stralenbahnverkehrs in allen Richtungen mit einer entsprechenden Spuran-
zahl hergestellt werden, die dann auf sehr kurzem Weg mit den planfreien Verbindungsram-
pen an die B 91 zu verknipfen sind. Die Leistungsféhigkeit der beiden Knoten bei Gesamt-
betrachtung plangleich / planfrei / Stral3enbahnverkehr sowie die Auswirkungen auf die be-
nachbarten LSA-Knoten an der B 91 sind kritisch zu bewerten.

Hinsichtlich der Trassierungswerte sind die Vorgaben fir einen innerdrtlichen Knoten einge-
halten.

Bezgl. der Beschilderung etc. von der B 91 her aus sudlicher Richtung gilt gleichlautendes
wie zur Variante B 1Pf.
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Die Eindeutigkeit der Beschilderung zwischen planfreiem und plangleichen Knoten ist auf-
grund des kurzen Abstands kritisch zu sehen.

Variante B 1Pg wird am unginstigsten bewertet.
Die Varianten B 1 Pf und B 1.5 werden gleich bewertet.

Erdmassenbilanz

Alle Varianten im Abschnitt B haben ein erhebliches Massendefizit bedingt durch die Uber-
wiegende Dammlage der Trassen. Dieses fihrt in dem Punkt zu keiner positiven Bewertung.
Im Vergleich stellt sich dieses wie folgt dar:

- B1lPg 775.805m3

- B 1Pf 776.500 m3

- B15 935.835 m3.

Die Varianten B 1Pg und B 1Pf sind gleichwertig.
Variante B 1.5 ist mit Abstand am ungtinstigsten.

Die fehlenden Massen kénnen nicht im Zusammenhang mit Abtragsmengen aus dem Ab-
schnitt A verringert werden, da auch dort Massendefizit bei allen Varianten gegeben ist.
Ggf. ist im Rahmen des Vorhabens eine Seitenentnahme baurechtlich mit zu sichern.

Bauablauf / Verkehrsfiihrung / Bauzeit

Die unproblematischste Verkehrsfuhrung und kirzeste Bauzeit weist Variante B 1Pf auf.

Die meisten Einschrankungen auf Verkehre einschl. auf Bahnstrecken und dadurch die
langste Bauzeit sind fur die Variante B 1Pg zu erwarten, die somit am ungiinstigsten zu beur-
teilen ist.

Tab. 57: Entwurfstechnische Beurteilung

Kriterium B1Pg B 1Pf B1.5
Lagetrassierung 0 0 )
(Richtlinie RAL)

Hohentrassierung + 0 )
(Richtlinie RAL)

Knotenpunkte - 0 0
Erdmassenbilanz 0 0 -
Bauablauf / Verkehrsfuhrung / i + 0
Bauzeit

Rangfolge Varianten entwurfs- 5 1 3
technische Beurteilung

3.3.2.3.2 Sicherheitstechnische Beurteilung

Haltesichtweite und Auswirkungen auf die Geschwindigkeit

Es wird davon ausgegangen, dass die Unterschreitungen der Haltesichtweite gemafl RAL
bei allen Varianten zwischen der L 183 und dem Beginn der Bebauung in Merseburg und
Leuna durch geeignete Wahl zweier Gradienten fir die Richtungsfahrbahnen und/oder ein-
seitige Aufstellung der Schutzeinrichtungen am Mittelstreifen behoben werden kdnnen. In
diesen Bereichen sind alle Varianten gleich zu werten.

Unterschiede ergeben sich im bebauten Bereich.

Die Haltesichtweite ist bei Variante B 1Pg als eingehalten zu werten.
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Bei Variante B 1Pf ergeben sich nur Unterschreitungen im Knotenbereich mit der B 91. Hier
sind geschwindigkeitsbeschrdnkende Mafinahmen erforderlich, die unkritisch gesehen wer-
den, da in Bezug auf die Verbindungsrampen zur B 91 sowieso eine Geschwindigkeitsredu-
Zierung notwendig ist. Auf der B 91 sind 60 km/h zulassig.

Am ungunstigsten ist Variante B 1.5 zu bewerten, da sich bei Bau-km 3+960 ein kleiner Ra-
dius und ein Kuppenradius tberlagern sowie mehr Streckenbereiche von Sichtweitenunter-
schreitungen betroffen sind. Geschwindigkeitsreduzierungen sind erforderlich.

Die Uberholsichtweite ist aufgrund des vierstreifigen Querschnittes kein zu bewertendes Kri-
terium.

Verkehrsabwicklung in den Knotenpunkten

Kritisch zu sehen ist bei Variante B 1Pg die Sicherheit in der Verkehrsabwicklung im Knoten
B 181n /L 182/ B 91, da der StraRenbahnverkehr zusatzlich abgewickelt werden muss und
die Zu-/Ausfahrt vom Betriebshof westlich der B 91 die Rampe von der B 91 Nord zur
B 181n/L182 kreuzt. Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit muss hier ein Vorsignal ge-
setzt werden. Dieses kann Auswirkungen auf den Verkehr bis hin zum nérdlich vorhandenen
Knoten haben.

Bei Variante B 1.5 bestehen Sicherheitsdefizite im Ubergang zur L 178n von Westen in FR

Leipzig durch die Gefahr der Benutzung durch langsam fahrenden Verkehr. Bauliche MaR3-
nahmen zur Vermeidung des Weiterfahrens kdnnen nicht getroffen werden.

Tab. 58: Bewertung Verkehrssicherheit Varianten

Kriterium B 1Pg B 1 Pf B 15
Verkehrssicherheit
Haltesichtweite + 0 -
Uberholsichtweite () () ()
Verkehrsabwicklung im Knoten - + 0
Rangfolge Bewertung Ver- 3 1 5
kehrssicherheit

Da die Haltesichtweitendefizite durch geschwindigkeitsregulierende oder bauliche Mal3nah-
men bei Variante B 1.5 regulierbar sind, bestimmt der Punkt Verkehrsabwicklung im Knoten
die Rangfolge hinsichtlich der Verkehrssicherheit.
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Tab. 59: Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung

lung

Kriterium B 1Pg B 1 Pf B15
Lagetrassierung 0 0 i
(Richtlinie RAL)

Hoéhentrassierung + 0 )
(Richtlinie RAL)
Knotenpunkte - 0 +
Erdmassenbilanz 0 0 -
Bauablauf / Verkehrsfuhrung /
. - + 0
Bauzeit
Rangfolge entwurfstechnische
. 2 1 3
Beurteilung
Verkehrssicherheit
Haltesichtweite + 0 -
Uberholsichtweite () () ()
Verkehrsabwicklung im Knoten - + 0
Rangfolge Bewertung Ver- 3 1 5
kehrssicherheit
Rangfolge Entwurfs- und Si-
cherheitstechnische Beurtei- 3 1 5

In der Gesamtbetrachtung kann festgehalten werden, dass trassierungstechnische Defizite
durch Optimierungen und geschwindigkeitsregulierende MaRnahmen bei Variante B 1.5 auf-
zufangen sind. Dies flhrt allerdings dazu, dass keine fiir eine EKL 1 angestrebte Reisege-
schwindigkeit auf der Gesamtstrecke erreicht werden kann. Dies trifft im Abschnitt B auch
auf die Varianten B 1Pg und B 1Pf zu, da auch diese in bebautem Gebiet verlaufen.

Insgesamt bestimmt der Punkt Verkehrssicherheit in Bezug auf die Verkehrsabwicklung in
der Verknipfung der B 181n mit der B 91 die Gesamtrangfolge hinsichtlich entwurfs- und

sicherheitstechnischer Beurteilung.

Die Variante B1Pg schneidet, bedingt durch fehlende Abstédnde zwischen den erforderlichen
Knoten B 181n/ L182 plangleich und B 181n/B91 planfrei und den Verlauf der Stral3en-

bahntrasse am schlechtesten ab.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 191 von 234

3.3.2.4 Umweltvertraglichkeit

3.3.2.4.1 Darstellung der Umweltauswirkungen

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Variante B 1 Pg

Erhebliche nachteilige Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen konzentrieren sich auf
das Stadtgebiet von Merseburg und den 6stlich angrenzenden Teil der Saaleaue mit seiner
besonderen Bedeutung fiur die Erholungsnutzung.

Von direkten Verlusten durch anlagebedingte Flacheninanspruchnahme sind dabei lediglich
offentliche Grinflachen im Bereich der Anbindung an die B 91 in einem Umfang von 1,13 ha
betroffen. Weitere Flacheninanspruchnahmen im Stadtgebiet beschranken sich auf Gewer-
be- und Verkehrsflachen ohne Bedeutung fiir die Wohn- und Wohnumfeldfunktion.

Innerhalb der Saaleaue (besonderer Schwerpunkt fiir die Erholungsnutzung, Grunflachen,
sonstige siedlungsnahe Freirdume) kénnen durch den Bau einer grof3en Talbriicke sowonhl
Flacheninanspruchnahmen als auch Zerschneidungen/ Unterbrechungen von Wegebezie-
hungen (zu nennen sind hier insbesondere der Saaleradwanderweg und der Weg zum
Waldbad Leuna) vermieden werden.

Nicht vermeidbar sind allerdings betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch verkehrsbeding-
te Larmimmissionen. Einen besonderen Konfliktschwerpunkt bildet dabei die Wohnbebauung
westlich der Anbindung der Trasse an die B 91, wo es ohne Berticksichtigung von Larm-
schutzmaBnahmen zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV auf
einer Flache von insgesamt 5,45 ha kommt. Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden
auf einer Flache von 8,88 ha tUberschritten.

Weitere Beeintrachtigungen durch Larmimmissionen betreffen Flachen mit Bedeutung fir die
Erholungsnutzung. Im Bereich einer Kleingartenanlage nordwestlich von Ockendorf sowie
der Sportanlagen nérdlich der Trasse kommt es dabei auch zu Uberschreitungen von Orien-
tierungswerten der DIN 18005 auf einer Flache von insgesamt 11,45 ha. Noch dartber hin-
aus gehen Larmimmissionen oberhalb des gutachterlichen Vorsorgewertes von 50 dB(A)tag.
Sie betreffen Grunflachen und Freizeiteinrichtungen im Umfang von 12,10 ha, sonstige sied-
lungsnahe Freirdume (Ockendorf, Rossen, Kreypau und Trebnitz) im Umfang von 41,41 ha
und den als Bereich mit besonderem Schwerpunkt fir die Erholungsnutzung eingestuften
Teil der Saaleaue im Umfang von 58,28 ha.

Variante B 1 Pf

Bei sehr ahnlicher Trassierung weicht die Variante B 1 pf auch hinsichtlich der Auswirkungen
auf das Schutzgut Menschen nur marginal von der Variante B 1 pg ab und es ergeben sich
prinzipiell dieselben Konfliktschwerpunkte.

Die anlagebedingten Flacheninanspruchnahmen beschrénken sich auch hier auf 6ffentliche
Grunflachen (hier in einem Umfang von 1,23 ha). Innerhalb der Saaleaue werden Verluste
und Zerschneidungen der dortigen erholungsrelevanten Bereiche einschlie3lich der Wege-
beziehungen (Saaleradwanderweg, Weg zum Waldbad Leuna) durch den Bau der grof3en
Talbricke vermieden.

Hinsichtlich der betriebsbedingten Beeintrachtigungen durch Larm ergibt sich wiederum im
Bereich der Wohnbebauung westlich des Knotenpunktes mit der B 91 ein besonderer Kon-
fliktschwerunkt. Ohne Bericksichtigung von Larmschutzmaflinahmen sind hier Flachen im
Umfang von 5,06 ha von Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV be-
troffen. Der Orientierungswert der DIN 18005 fir Wohngebiete wird auf einer Flache von
8,57 ha uberschritten. Weitere Uberschreitungen von Orientierungswerten der DIN 18005
betreffen die Kleingartenanlage nordwestlich von Ockendorf sowie die Sportanlagen an der
Saale nordlich der Trasse (hier insgesamt 8,83 ha).

Hinzu kommen im Bereich der Saaleaue weitere Beeintrachtigungen von Erholungsnutzun-
gen durch Larmimmissionen >50 dB(A)gs. Dies betrifft Grunflachen und Freizeiteinrichtun-
gen im Umfang von 10,33 ha, sonstige siedlungsnahe Freiraume (Ockendorf, Rdssen,
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Kreypau und Trebnitz) im Umfang von 45,97 ha und den als Bereich mit besonderem
Schwerpunkt fir die Erholungsnutzung eingestuften Teil der Saaleaue im Umfang von
60,50 ha.

Variante B 1.5

Mit der gerade im Siedlungsraum weiter sudlich verlaufenden Trassierung verursacht die
Variante B 1.5 deutlich andere Betroffenheiten des Schutzgutes Menschen. Im Umfang von
0,64 ha kommt es hier auch zu anlagebedingten Verlusten in Gebieten mit Bedeutung fir die
Wohnfunktion, namentlich eines Mischgebietes dstlich der B 91. Zum Verlust vorhandener
Gebaude kommt es dabei allerdings nicht. Weitere anlagebedingte Flachenverluste betreffen
offentliche Griunflachen (insgesamt 3,99 ha). Innerhalb der Saaleaue werden Verluste und
Zerschneidungen der dortigen erholungsrelevanten Bereiche einschliel3lich der Wegebezie-
hungen (Saaleradwanderweg, Weg zum Waldbad Leuna) wiederum durch den Bau der gro-
Ren Talbriicke vermieden.

In gréRerem Umfang kommt es zu Beeintrachtigungen von Wohn- und Mischgebeten durch
Larm. Das betrifft vor allem Gebiete an der Geil3elstrale und 6stlich der L 181. Hinzu kom-
men betroffene Siedlungsflachen im Norden des Ortsteils Ockendorf. Insgesamt kommt es
(ohne Beriicksichtigung von Larmschutzmalnahmen) auf einer Flache von 17,22 ha zu
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (davon 15,20 ha im Bereich
von Wohngebieten, 2,02 ha im Bereich von Mischgebieten). Von Uberschreitungen der Ori-
entierungswerte der DIN 18005 sind Wohngebiete im Umfang von 21,15 ha und Mischgebie-
te im Umfang von 3,32 ha sowie 6ffentliche Grinflachen im Umfang von 17,90 ha betroffen.
Weitere Beeintrachtigungen (Uberschreitungen des gutachterlichen Vorsorgewertes von
50 dB(A)ig) betreffen Griinflachen und Freizeiteinrichtungen (im Umfang von 14,46 ha), den
als Schwerpunktbereich fur die Erholungsnutzung ausgewiesenen Teil der Saaleaue (im
Umfang von 76,06 ha) sowie die siedlungsnahen Freirdume von Trebnitz, Kreypau, Réssen
und Ockendorf (im Umfang von 67,80 ha).

Bewertung und Vergleich der Alternativen

In der Bewertung und vergleichenden Gegenuberstellung der Varianten wird den Verlusten
von Siedlungsflachen mit Bedeutung fur die Wohn- und Wohnumfeldfunktion sowie deren
Beeintrachtigungen, insbesondere durch Uberschreitung von Larmgrenzwerten der
16. BImSchV (Auswirkungsklasse I) und von Orientierungswerten der DIN 18005 (Auswir-
kungsklasse 1) eine besondere Gewichtung beigemessen.

Danach zeichnen sich in der Gegeniiberstellung sehr deutliche Nachteile der Variante B 1.5
ab. Als einzige Variante fihrt sie zu einer Flacheninanspruchnahme von Siedlungsflachen
(hier eines Mischgebietes dstlich der B 91). Hinzu kommen Verluste 6ffentlicher Grinflachen,
die deutlich Gber den Verlusten in den beiden anderen Varianten liegen. Entscheidend fir die
negative Beurteilung der Variante sind schlieRlich die groRflachigen Uberschreitungen von
Larmgrenzwerten der 16. BImSchV und von Orientierungswerten der DIN 18005 (Konflikt-
schwerpunkte M 2 und M 3).

Auch die Varianten B 1 Pg und B 1 Pf verursachen Uberschreitungen von Larmgrenzwerten
der 16. BImSchV und von Orientierungswerten der DIN 18005, allerdings in deutlich geringe-
rem Umfang. Hier sind besonders die Wohnbebauungen westlich des Bauendes zwischen
der Bahntrasse und der L 181 betroffen. In der Bilanzierung zeigen sich leichte Nachteile der
Variante B 1pg, deren Trassierung hier etwas naher an die Wohnbebauung heranriickt.

Damit ergibt sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, insbe-
sondere die menschliche Gesundheit im Abschnitt B die Variante B 1 Pf als Vorzugs-
[6sung.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass bei Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV fur die betroffenen Wohn- und Mischgebiete im Stadtgebiet von Merseburg
aktive LarmschutzmalRnahmen erforderlich werden. Mit Bericksichtigung aktiver L&rm-
schutzmaRnahmen wiirden die Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte vermieden und
auch die Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 in Wohn- und Mischgebie-
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ten wesentlich verringert werden. Die Variante B 1.5 bliebe auch dann die ungiinstigste L6-
sung (weiterhin gréRRere Flacheninanspruchnahme von Siedlungsflachen und Grinflachen
sowie groRere Larmbetroffenheiten von Erholungsrdumen). Im Vergleich der Varianten
B 1 Pg und B 1 Pf verringert sich der Bewertungsunterschied. In der Auswirkungsklasse Il
verbleiben aber weiterhin hohere Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005
im Bereich von 6ffentlichen Grunflachen und Freizeiteinrichtungen durch die Variante B 1 Pg.
Damit bliebe auch unter Berlcksichtigung aktiver Larmschutzmalinahmen die Variante
B 1 Pf die Vorzugslosung, dann allerdings nur noch mit geringen Vorteilen gegeniber der
Variante B 1 Pg.
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Tab. 60: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Menschen, insbesondere
menschliche Gesundheit im Abschnitt B

B1Pg [B1Pf |B15

anlagebedingt
Verlust/ Funktionsverlust | Wohn- und Mischgebiete ha - - 0,64
durch Flacheninan- | 6ffentliche Grinflachen ha 1,13 1,23 3,99
spruchnahme und Zer-|Siedlungsnahe Freiraume |ha |- - -
schneidung Rad- und Wanderwege, |An- |- - -
(mit Bertcksichtigung der | iiberregional zahl
Vermeidung von Zer-[Rad- und Wanderwege, re-|An- |- - -
schneidungswirkungen | gional/ értlich zahl
durch groraumige [Bereiche mit besonderem [ha |- - -
Uberbriickung der Saa-| schwerpunkt fiir die Erho-
leaue) lungsnutzung (Saaleaue)
betriebsbedingt
Uberschreitung von | Wohngebiete ha 5,45 5,06 15,20
Grenzwerten fur Larm- | (>49 db(A)-nachts)
immissionen gem. | Mischgebiete, Wohnstandor- | ha - - 2,02
16. BImSchVv te im Auf3enbereich
(ohne  Berucksichtigung | (>54 db(A)-nachts)
von Larmschutzmal3-
nahmen)
Gesamt: ha 5,45 5,06 17,22
Uberschreitung von Ori- | Wohngebiete ha 8,88 8,57 21,15
entierungswerten fur | (>45 db(A)-nachts)
Larmimmissionen  gem. | Mischgebiete, Wohnstandor- | ha - - 3,32
DIN 18005 te im AulRenbereich
(ohne  Berucksichtigung | (>50 db(A)-nachts)
von Larmschutzmal3- | Griinflachen und ausgewie- | ha 11,45 8,83 17,90
nahmen) sene Freizeiteinrichtungen

(z.B. Parks, Kleingarten)

(>55 dB(A)-tags)
Gesamt: ha 20,33 17,40 42,37
Verlarmung von Erho-|Grinflachen und ausgewie- | ha 12,10 10,33 14,46
lungsrdumen (gutachter-|sene  Freizeiteinrichtungen
lich festgelegter Vorsor-|(z.B. Parks, Kleingarten)
gewert) (>50 dB(A)-tags)

siedlungsnaher Freiraum | ha 41,41 45,97 67,80

(>50 dB(A)-tags)

Bereiche mit besonderem |ha 58,28 60,50 76,06

Schwerpunkt fur die Erho-

lungsnutzung (Saaleaue)

(>50 dB(A)-tags)
Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 2 1 3
Rangfolge bei Berlcksichtigung aktiver Larm- 2” 1 3

schutzmalRnahmen

Auswirkungsklasse |

Auswirkungsklasse |l

Auswirkungsklasse Il

= geringer Abstand zur n&chstschlechteren Linienalternative
> deutlicher Abstand zur nachstschlechteren Linienalternative
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Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Variante B 1 Pg

Die Variante B 1 Pg verursacht bau- und anlagebedingte Verluste von gesetzlich geschiitz-
ten Biotopen im Umfang von 0,40 ha. Das betrifft im Einzelnen eine Kopfbaumreihe und ein
Altwasser im Gebiet nordlich des Waldbads Leuna. Hinzu kommen Verluste weiterer Biotope
besonderer Bedeutung von insgesamt 2,79 ha. Auf einer Lange von 370 m gehen ferner
nach 8§ 21 NatSchG LSA geschitzte Baumreihen verloren.

Hinsichtlich der Lebensraume besonders planungsrelevanter Tierarten ergeben sich bau-
und anlagebedingte Verluste von insgesamt 10,29 ha, hier im Besonderen Habitate zahlrei-
cher Brutvogelarten im Bereich der Saaleaue. Davon betreffen 4,67 ha Habitate zulassungs-
kritischer Arten sowie 5,62 ha Habitate zulassungsrelevanter Arten. Hinzu kommen betriebs-
bedingte Beeintrachtigungen (zulassungskritische Habitate: 11,86 ha; zulassungsrelevante
Habitate: 33,46 ha).

Zwei Brutbdume des Eremiten, die im Zuge der Talbriicke Uber die Saaleaue bei Bau-
km 1+690 und 2+000 gequert werden, sind durch Trassenoptimierung im Zuge der Entwurf-
splanung zu erhalten und werden hier nicht als Verlust gewertet.

Die Trasse quert die Uberregional bedeutsame Biotopverbundeinheit ,Merseburger Saaletal*
des o©kologischen Verbundsystems Sachsen-Anhalt. Mit der vorgesehenen groRrdaumigen
Uberbriickung der Saaleaue kénnen dabei aber die Zerschneidungswirkungen weitgehend
minimiert und die faunistischen Funktionsbeziehungen erhalten werden.

Die Variante quert das SPA ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle* auf einer Lange von 2.090 m,
das geplante NSG ,Saaleaue, Werder und Stadtwald Merseburg* auf einer Lange von 890 m
sowie das LSG ,Saale* auf einer Lange von 2.860 m.

Variante B 1 Pf

Bau- und anlagebedingten Verluste gesetzlich geschitzter Biotope belaufen sich auch hier
auf 0,30 ha. Weitere Biotope besonderer Bedeutung gehen im Umfang von 2,43 ha verloren.
Auf einer L&nge von 370 m gehen ferner nach § 21 NatSchG LSA geschiitzte Baumreihen
verloren.

Der Variante B 1 Pg vergleichbar sind auch die Verluste und Beeintrachtigungen von Le-
bensraumen besonders planungsrelevanter Tierarten. Der bau- und anlagebedingte Verlust
zulassungskritischer Habitate von Brutvogelarten betragt 4,66 ha, weitere 11,87 ha unterlie-
gen der betriebsbedingten Beeintrachtigung. Hinsichtlich der zulassungsrelevanten Habitate
ergibt sich ein Verlust von 5,61 ha und eine Beeintrachtigung auf 33,20 ha.

Hinsichtlich der im Zuge der Trasse befindlichen Brutbdume des Eremiten gilt das zur Vari-
ante B 1 Pg Gesagte (kein Verlust, Erhalt durch Trassenoptimierung).

Die Trasse quert die Uberregional bedeutsame Biotopverbundeinheit ,Merseburger Saaletal*
des o©kologischen Verbundsystems Sachsen-Anhalt. Mit der vorgesehenen groRraumigen
Uberbriickung der Saaleaue kénnen dabei aber die Zerschneidungswirkungen weitgehend
minimiert und die faunistischen Funktionsbeziehungen erhalten werden.

Die Variante quert das SPA ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle* auf einer Lange von 2.110 m,
das geplante NSG ,Saaleaue, Werder und Stadtwald Merseburg“ auf einer Lange von 890 m
sowie das LSG ,Saale* auf einer L&dnge von 2.880 m.

Variante B 1.5

Gesetzlich geschitzte Biotope gehen auch hier im Umfang von 0,39 ha verloren. Hinzu
kommen Verluste sonstiger Biotope besonderer Bedeutung mit 3,81 ha. Auf einer Lange von
310 m gehen ferner nach § 21 NatSchG LSA geschiitzte Baumreihen verloren.

Hinsichtlich zulassungskritischer Habitate von besonders planungsrelevanten Arten (auch
hier insbesondere von Brutvdgeln) ist von einem Verlust im Umfang von insgesamt 4,67 ha
und dartber hinaus von einer betriebsbedingten Beeintrachtigung auf einer Flache von ins-
gesamt 11,87 ha auszugehen. Hinsichtlich der zulassungsrelevanten Habitate ergibt sich ein
Verlust von 12,34 ha und eine Beeintrachtigung auf 52,80 ha.

Hinsichtlich der im Zuge der Trasse befindlichen Brutbdume des Eremiten gilt das zu den
Varianten B 1 Pg und B 1 Pf Gesagte (kein Verlust, Erhalt durch Trassenoptimierung).
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Die Trasse quert die Uberregional bedeutsame Biotopverbundeinheit ,Merseburger Saaletal
des oOkologischen Verbundsystems Sachsen-Anhalt. Mit der vorgesehenen grofRraumigen
Uberbriickung der Saaleaue kénnen dabei aber die Zerschneidungswirkungen weitgehend
minimiert und die faunistischen Funktionsbeziehungen erhalten werden.

Die Variante quert das SPA ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle* auf einer Lange von 2.430 m,
das geplante NSG ,Saaleaue, Werder und Stadtwald Merseburg“ auf einer Lange von 870 m
sowie das LSG ,Saale* auf einer Lange von 3. 940 m.

Bewertung und Vergleich der Alternativen

Einen besonderen Konfliktschwerpunkt im Abschnitt B bildet der gesamte Bereich der Saa-
leaue, die in allen drei Varianten gleichermaRen und in ahnlicher Lange und Lage gequert
wird. Sie bildet im 6kologischen Verbundsystem Sachsen-Anhalt eine Biotopverbundeinheit
Uberregionaler Bedeutung, ist Bestandteil des SPA ,Saale-Elster-Aue stdlich Halle* und
wichtiger Lebensraum u.a. fir Brut- und Rastvogel. Die negativen Auswirkungen durch die
Zerschneidung dieses 6kologisch sensiblen Raumes kdnnen zwar durch die in allen Varian-
ten geplante Talbriicke wesentlich gemindert werden, dennoch verbleiben unvermeidbare
erhebliche Umweltauswirkungen in Form von Verlusten und Beeintrachtigungen von Habita-
ten besonders planungsrelevanter Arten. Verluste geschitzter Biotope sind in allen Varian-
ten vergleichsweise gering.

In der Gesamtbetrachtung ergeben sich die grofiten Verluste und Beeintrdchtigungen von
Habitaten besonders planungsrelevanter Arten in der Variante B 1.5, resultierend aus der
groBBeren Streckenlange und zusatzlichen Beeintrachtigungen im Sidwesten des Untersu-
chungsraumes. Sie stellt sich damit als ungiinstigste Lésung dar. Zwischen den Varianten
B 1 Pg und B 1 Pf zeigen sich dann bei sehr &hnlicher Trassenfiihrung nur sehr marginale
Unterschiede.

Somit ergeben sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen
und biologische Vielfalt im Abschnitt B die Varianten B 1 Pg und B 1 Pf als gleichran-
gige Vorzugsldsungen.
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Tab. 61: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt im Abschnitt B

B1Pg [B1Pf |B15
Bau- und anlagebedingt
Verlust von Biotopen |geschitzte Biotope gem.|ha 0,40 0,30 0,39
durch Flacheninan- |8 30 BNatSchG i.V. mit
spruchnahme § 22 NatSchG LSA
geschitzte Alleen und|m 370 370 310
Baumreihen gem. 8§21
NatSchG LSA
sonstige Biotope besonde-|ha 2,79 2,43 3,81
rer Bedeutung (gutachtlich)
Verlust/ Funktionsbeein- | FFH m - - -
trachtigung von Schutz- | SPA m 2.090 2.110 2.430
gebieten durch Flachen-|NSG (geplant) m 890 890 870
inanspruchnahme  und [ LSG m 2.860 [2.880 [3.940
Zerschneidung
Verlust von Funktions- | zulassungskritische Habita- | ha 4,67 4,66 4,67
raumen besonders pla-|te
nungsrelevanter Arten zulassungsrelevante Habi- | ha 5,62 5,61 12,32
tate
weitere abwagungsrelevan- | ha - -
te Habitate
Beeintrachtigungen durch | Okologisches Verbundsys-
Zerschneidung,  Trenn- [tem Sachsen-Anhalt
und Barrierewirkungen — Uberregional  be-|An- 1/ 1/ 1/
deutsame Bio- | zahl/ |2.250 2.200 2.150
topverbundeinheit |m
— regional bedeutsa-|An- - - -
me Biotopverbund- | zahl/
einheit m
Fischotter Anzahl |1 1 1
betriebsbedingt
mittelbare  Beeintrachti- | zulassungskritische Habita- | ha 11,86 11,87 11,87
gung (100 m) besonders |te
planungsrelevanter Arten | zulassungsrelevante Habi- | ha 33,46 33,20 52,80
tate
weitere abwagungsrelevan- | ha - - -
te Habitate
Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 1 1 3

Auswirkungsklasse |

Auswirkungsklasse |l

Auswirkungsklasse Il
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Boden und Flache

Variante B 1 Pg

In Variante B 1 Pg kommt es zu einem Flachenverlust von insgesamt 19,60 ha. Davon ent-
fallen 4,15 ha auf Neuversiegelungen.

In einem Umfang von insgesamt 13,90 ha gehen Bdden mit sehr hoher Bedeutung fiir die
Speicher- und Reglerfunktion sowie mit einem sehr hohen natirlichen Ertragspotential verlo-
ren. Das betrifft im Abschnitt B insbesondere die Vegen und Gley-Vegen im Bereich der Saa-
leaue. Bdden mit besonderem Biotopentwicklungspotential sowie mit besonderer Bedeutung
fur die Archivfunktion sind nicht betroffen.

Variante B 1 Pf

Der Flachenverlust in der Variante B 1 Pf belauft sich auf insgesamt 17,53 ha. Der Umfang
der Neuversiegelung betragt hier 3,75 ha.

Bdden mit sehr hoher Bedeutung fiir die Speicher- und Reglerfunktion sowie mit einem sehr
hohen natirlichen Ertragspotential gehen im Umfang von 13,05 ha verloren. Béden mit be-
sonderem Biotopentwicklungspotential sowie mit besonderer Bedeutung fur die Archivfunkti-
on sind wiederum nicht betroffen.

Variante B 1.5

Die Variante B 1.5 fuhrt zu einem Flachenverlust von insgesamt 20,86 ha. Die Neuversiege-
lung erreicht dabei eine Flache von insgesamt 6,48 ha.

Der Verlust von Bdden mit sehr hoher Bedeutung fir die Speicher- und Reglerfunktion sowie
mit einem sehr hohen natlrlichen Ertragspotential betrifft eine Flache von 13,41 ha. Béden
mit besonderem Biotopentwicklungspotential sowie mit besonderer Bedeutung fiir die Archiv-
funktion sind wiederum nicht betroffen.

Bewertung und Vergleich der Alternativen

In der vergleichenden Gegenuberstellung der Varianten zeigen sich die gré3ten Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Boden und Flache in der Variante B 1.5. lhre Nachteile resultieren
aus der bei der Anbindung an die L 178n grof3eren Trassenléange, mit der ein entsprechend
groBerer Flachenverbrauch und eine deutlich grof3ere Neuversiegelung verbunden ist.

In der Gegeniberstellung der anderen beiden Varianten ist der Variante B 1 Pf der Vorzug
Zu geben. Sie weist sowohl den geringsten Gesamtflachenverbrauch wie auch die geringste
Neuversiegelung und die geringsten Verluste von Boden mit besonderer Bedeutung fiir die
Speicher- und Reglerfunktion und fiir das nattrliche Ertragspotential auf. Die Minimierung
des Verlustes von Flache und Boden im Vergleich zur Variante B 1pg ergibt sich durch die
Verlangerung des Briuckenbauwerkes, das hier aus der Saaleaue kommend noch weiter
Uber die L 182, die Bahntrasse und die B 91 geftihrt wird.

Demensprechend ergibt sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Boden
und Flache im Abschnitt B die Variante B 1 Pf als Vorzugslésung.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg

Raumordnungsverfahren

Anlage 1

Seite 199 von 234

Tab. 62: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Boden und Flache im Ab-

schnitt B
IB1Pg [B1Pf [B15
Bau- und anlagebedingt
Verlust durch Flachenin- | Flachenverbrauch gesamt ha 19,60 17,53 20,86
anspruchnahme
Neuversiegelung ha 4,15 3,75 6,48
Bdden mit besonderem Bio- | ha - - -
topentwicklungspotential
Boden mit sehr hohem na-|ha 13,90 13,05 13,41
turlichen Ertragspotential
und sehr hoher Bedeutung
fur die Speicher- und Regler-
funktion
Bdden mit besonderer Be-|ha - - -
deutung fur die Archivfunkti-
on
Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 2 1 3
Auswirkungsklasse |
Auswirkungsklasse |l
Auswirkungsklasse Il

Wasser

Variante B 1 Pg

Die Variante B 1 Pg filhrt zur Uberbauung von festgesetzten Uberschwemmungsflachen im
Umfang von 2,44 ha. Betroffen ist das Uberschwemmungsgebiet ,Bach”, wahrend das Uber-
schwemmungsgebiet der Saale durch die geplante grof3e Talbriicke grol3rdumig Uberspannt
wird, so dass sich Flacheninanspruchnahmen hier allein auf die Briickenpfeiler beschranken.
Trinkwasserschutzgebiete sind nicht betroffen.

Die Variante quert insgesamt 8 FlieRgewasser, darunter mit Quellgraben, Mittelkanal und
Saale drei nach WRRL berichtspflichtige Gewasser (Beeintrachtigung der Gewasserstruk-
tur).

Auf einer Lange von 550 m quert die Variante Flachen mit ungeschitztem Grundwasser (Ge-
fahrdung des Grundwassers).

Variante B 1 Pf

Die Uberbauung von Flachen des festgesetzten Uberschwemmungsgebietes ,Bach® belauft
sich auch in Variante B 1pf auf 2,44 ha. Eine Uberbauung des Uberschwemmungsgebietes
der Saale wird wiederum durch die grof3e Talbriicke vermieden.

Trinkwasserschutzgebiete sind nicht betroffen.

Es kommt zur Querung von insgesamt 7 Flieigewassern, wobei auch hier die nach WRRL
berichtspflichtigen Gewasser Quellgraben, Mittelkanal und Saale.

Flachen mit ungeschiitztem Grundwasser (Gefahrdung des Grundwassers) werden auf einer
Lange von 480 m gequert.

Variante B 1.5

In Variante B 1.5 werden Flachen des Uberschwemmungsgebietes ,Bach* im Umfang von
4,05 ha liberbaut. Das Uberschwemmungsgebiet der Saale wird wiederum durch eine Tal-
briicke vollstandig tUberspannt.

Trinkwasserschutzgebiete sind auch hier nicht betroffen.
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Die Variante quert insgesamt 6 FlieRgewasser, wobei auch hier die drei berichtspflichtigen
Gewasser Quellgraben, Mittelkanal und Saale betroffen sind.

Flachen mit ungeschitztem Grundwasser werden auf einer Lange von insgesamt 1.800 mz
gequert (Gefahrdung des Grundwassers).

Bewertung und Vergleich der Alternativen

Als Kriterium der Auswirkungsklasse Il kommt in der Bewertung der Varianten zunachst den
Flachenverlusten im Bereich von Wasserschutzgebieten eine besondere Gewichtung zu.
Trinkwasserschutzgebiete sind nicht betroffen. Das festgesetzte Uberschwemmungsgebiet
.Saale” wird in allen drei Varianten durch den Bau einer grof3en Talbriicke gro3r&umig uber-
spannt, so dass eine Uberbauung weitgehend vermieden bzw. auf die Standorte der Bri-
ckenpfeiler beschrankt bleibt. Unvermeidlich sind dagegen Uberbauungen von Flachen des
Uberschwemmungsgebietes ,Bach®, die sich im Anschluss an den Knoten mit der L 183 er-
geben.

Die mi 4,05 ha groRten Verluste an Flachen im Uberschwemmungsgebiet weist dabei (be-
dingt durch Unterschiede der Anordnung des Knotenpunktes) die Variante B 1.5 auf. Sie wird
damit im Vergleich der Varianten hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
als unginstigste Losung gesehen. Hinzu kommt, dass sie auch die groReren Nachteile hin-
sichtlich der Gefahrdung des Grundwassers aufweist (gréfdte Querungslange von Flachen
mit ungeschitztem Grundwasser).

Die Gegenuberstellung der Varianten B 1 Pg und B 1 Pf zeigt in der Auswirkungsklasse Il
keine relevanten Unterschiede. Der Umfang des Verlustes von Flachen in festgesetzten
Uberschwemmungsgebieten betragt in beiden Varianten gleichermaRen 2,44 ha. Auch hin-
sichtlich der Querung von berichtspflichtigen Oberflachengewéassern gemal? WRRL (Auswir-
kungsklasse Il) gleichen sich beide Varianten. Geringe Unterschiede zeichnen sich erst in
der Auswirkungsklasse Ill ab. Insbesondere bedingt die Variante B 1 Pg am westlichen Tal-
rand der Saale eine etwas grofRere Inanspruchnahme von Flachen mit ungeschitztem
Grundwasservorkommen.

Damit ergibt sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser im Ab-
schnitt B die Variante B 1 Pf als Vorzugslésung, allerdings mit nur geringen Vorteilen
gegenuber der Variante B 1 Pg.

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 201 von 234

Tab. 63: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Wasser im Abschnitt B

B1Pg [B1Pf |B15

Bau- und anlagebedingt

Verlust durch Flachenin-| Trinkwasserschutzgebiet ha

anspruchnahme/ Que- | festgesetzte Uberschwem- | ha 2,44 2,44 4,05
rung mungsgebiete

Beeintrachtigung von | FlieRBgewasser (gesamt) An- |8 7 6
Oberflachengewassern zahl
durch Querung berichtspflichtige Gewaésser|An- |3 3 3

gem. WRRL (Saale, Mittel-|zahl
kanal, Quellgraben)

Beeintrachtigung der | oberflachennahes Grund- | m - - -
Grundwasserdynamik wasser
(Anschnitt grundwasser-
fuhrender Schichten)

betriebsbedingt

Gefahrdung des Grund-|Flachen mit ungeschitztem | m 550 480 1.800
wassers durch Schad- | Grundwasser
stoffeintrag

Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 2 1 3

Auswirkungsklasse |

Auswirkungsklasse |l

Auswirkungsklasse Il

= geringer Abstand zur néchstschlechteren Linienalternative
> deutlicher Abstand zur nachstschlechteren Linienalternative

Klima und Luft

Variante B 1 Pg

Die Variante B 1 Pg fuhrt zu einem Verlust von Flachen mit besonderer Bedeutung fiur die
klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktion im Umfang von 2,63 ha. Dies betrifft im
Besonderen Flachen mit hohem Kalt- und Frischluftbildungspotential in der Saaleaue. Zu-
satzlich ist hier auf der gesamten Querungslange (1.170 m) von einer betriebsbedingten Be-
eintr&chtigung durch Luftschadstoffimmissionen auszugehen. Hinzu kommt die Querung
einer Frischluftschneise im Stadtgebiet, die hier allerdings in einem durch die L 182 und die
B 91 schon vorbelasteten Bereich.

Die Variante verursacht THG-Emissionen von 686,242 t/a.

Variante B 1 Pf

Die Auswirkungen der Variante B 1 Pf unterscheiden sich nur geringfligig von denen der
Variante B 1 Pg. Der Verlust von Flachen mit hohem Kalt- und Frischluftbildungspotential
belauft sich hier auf 2,66 ha. Auf einer Ladnge von insgesamt 1.200 m ist ferner von einer
Beeintrachtigung der Frischluftbildung durch verkehrsbedingte Luftschadstoffimmissionen
auszugehen. Analog zur Variante B 1 Pg quert die Trasse eine innerstadtische Frischluft-
schneise.

Die THG-Emissionen der Variante belaufen sich auf 769,133 t/a.

Variante B 1.5

In Variante B 1.5 betragt der Verlust von siedlungsnahen Flachen mit hohem Kalt- und
Frischluftpotential insgesamt 6,50 ha. Neben dem Bereich der Saaleaue sind hier zusatzlich
die Offenlandbereiche am sudlichen Stadtrand von Merseburg betroffen. Entsprechend er-
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geben sich auch in gréRerem Umfang Beeintrachtigungen der Frischluftbildung durch ver-
kehrsbedingte Luftschadstoffimmissionen, hier auf einer Lange von 1.530 m. Die Variante
quert im Stadtgebiet zwei Frischluftschneisen.

THG-Emissionen ergeben sich in Hohe von 884,701 t/a.

Bewertung und Vergleich der Alternativen

Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft beschrénken sich in allen Varianten auf Kri-
terien der Auswirkungsklasse Ill. Mithin weisen alle Varianten insgesamt ein eher geringes
Konfliktpotential aus der Sicht des Schutzgutes auf. Die wesentlichen Konfliktschwerpunkte
ergeben sich in allen Varianten mit der Querung der Saaleaue, die als wichtiges stadtnahes
Kalt- und Frischluftbildungsgebiet besondere Bedeutung fir die klimatische und lufthygieni-
sche Ausgleichsfunktion besitzt (Verlust von Flachen fir die Kalt- und Frischluftbildung, be-
triebsbedingte Beeintrachtigung durch Luftschadstoffimmissionen), sowie mit der Querung
wichtiger innerstadtischer Frischluftschneisen.

In der vergleichenden Gegentberstellung zeigt letztlich die Variante B 1.5 die groReren
Nachteile. Sie verursacht insgesamt die grof3eren Verluste und Beeintrachtigungen von Ge-
bieten mit besonderer Bedeutung fir die klimatische und lufthygienische Ausgleichsfunktion,
da neben der Saaleaue hier noch weitere stadtnahe Kalt- und Frischluftbildungsgebiete im
stidwestlichen Teil des Untersuchungsraumes betroffen sind, wo zugleich auch eine weitere
Frischluftschneise beeintrachtigt wird.

In den Varianten B 1 Pg und B 1 Pf beschranken sich dagegen die relevanten Auswirkungen
auf das Kalt- und Frischluftbildungsgebiet in der Saaleauen und die Querung einer innerstad-
tischen Frischluftschneise im Bereich der Bahnstrecke kurz vor dem Bauende. Deren Que-
rung erfolgt jedoch in einem durch vorhandene Stral3en stark eingeengten und vorbelasteten
Bereich. Insgesamt zeigt die Bilanzierung der Auswirkungen nur geringe und nicht entschei-
dungserhebliche Unterschiede zwischen beiden Varianten.

Demensprechend ergeben sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Kili-
ma und Luft im Abschnitt B die Varianten B 1 Pg und B 1 Pf als gleichrangige Vorzugs-
[dsungen.
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Tab. 64: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Klima und Luft im Abschnitt B

B1Pg [B1Pf |B15
Bau- und anlagebedingt
Verlust/ Funktionsverlust | Bereiche mit besonderer
durch Flacheninan- | Bedeutung fiir die klimati-
spruchnahme und Zer-|{sche und lufthygienische
schneidung Ausgleichsfunktion
— siedlungsnahe Wald- | ha - - -
flachen
— sonstige siedlungs- [ ha 2,63 2,66 6,50
nahe Flachen mit
hohem Kalt- und
Frischluftbildungspo-
tential
Treibhausgassenken  (alte | ha - - -
Walder)
Funktionsbeeintrachti- Frischluftschneise An- |1 1 2
gung durch Zerschnei- zahl
dung
betriebsbedingt
Beeintrachtigung der [Bereiche mit besonderer
Luftgite  durch  Luft- | Bedeutung fur die klimati-
schadstoffimmissionen sche und lufthygienische
Ausgleichsfunktion
— siedlungsnahe Wald-|m - - -
flachen
— sonstige siedlungs-|m 1.170 1.200 1.530
nahe Flachen mit
hohem Kalt- und
Frischluftbildungspo-
tential
Emission von Treibhaus- | THG- t/a 686,242 | 769,133 | 884,701
gasen Lebensraumzyklusemission
Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 1 1 3

Auswirkungsklasse |

Auswirkungsklasse |l

Auswirkungsklasse Il

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel




B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 204 von 234

Landschaft

Variante B 1 Pg

Variante B 1 Pg fiihrt im Umfang von 16,03 ha zur Uberbauung von Flachen im Landschafts-
schutzgebiet bei einer Zerschneidungslange von insgesamt 2.850 m. Dariiber hinaus ist von
zusatzlicher Beeintrachtigung durch Verlarmung innerhalb des LSG eine Flache von 229 ha
betroffen.

Landschaftspragende Baumreihen gehen auf einer Lange von insgesamt 570 m verloren.
Hinzu kommt der Verlust von Gehdlzflachen im Umfang von 0,72 ha.

Anlagebedingte Stérungen des Landschaftshildes (Bauwerke und Dammlagen >2 m) erge-
ben sich auf einer Lange von insgesamt 3.350 m.

Variante B 1 Pf

Das LSG ,Saale" wird auf einer Lange von 2.880 m gequert. Dabei kommt es zu einer anla-
gebedingten Flacheninanspruchnahme von Flachen des LSG im Umfang von 16,10 ha.
Daruberhinausgehende betriebsbedingte Beeintrachtigungen des LSG durch Larm betreffen
eine Flache von insgesamt 225 ha.

Es kommt zum Verlust von landschaftshildprdgenden Gehdlzflachen im Umfang von 0,50 ha
sowie zur Zerschneidung von 9 landschaftsbildpragenden Baumreihen und deren Verlust auf
einer Lange von insgesamt 570 m.

Auf einer Lange von 3.300 m ergeben sich anlagebedingte Stérungen des Landschaftsbildes
durch Bauwerke und anschlieRende Dammlagen.

Variante B 1.5

Der anlagebedingte Verlust von Flachen des LSG ,Saale” umfasst in Variante B 1.5 insge-
samt 16,20 ha bei einer Querungslange von insgesamt 3.230 m. Betriebsbedingte Beein-
trachtigungen des LSG durch Larm ergeben sich auf einer Flache von insgesamt 250 ha.

Es kommt zur Zerschneidung von 13 landschaftsbildpragenden Baumreihen (Verlust von
Baumreihen auf insgesamt 660 m Lange). Weitere landschaftsbildpragende Gehdlze gehen
im Umfang von 0,24 ha verloren.

Auf einer Lange von insgesamt 3.820 m muss durch Bauwerke und Dammlagen von einer
erheblichen anlagebedingten Stérung des Landschaftsbildes ausgegangen werden.

Bewertung und Vergleich der Alternativen

Uber alle Varianten hinweg hat das Vorhaben im Abschnitt B massive Auswirkungen auf das
Schutzgut Landschaft. Variantenibergreifend bildet dabei die Querung der Saaleaue in ihrer
Gesamtheit einen besonderen Konflikischwerpunkt. Die Saaleaue stellt gerade im Bereich
westlich von Trebnitz und Kreypau eine bedeutsame Kulturlandschaft mit besonderer Quali-
tat, aber auch Empfindlichkeit des Landschaftsbildes dar. Sie ist zugleich Bestandteil des
Landschaftsschutzgebietes Saale. Der Flacheninanspruchnahme und Zerschneidung des
Landschaftsschutzgebietes (Auswirkungsklasse Il) und dessen betriebsbedingter Beeintrach-
tigung (Auswirkungsklasse Il) wird in der Bewertung der Varianten daher zunéchst eine be-
sondere Gewichtung beigemessen. Vor dem Hintergrund des Landschaftsschutzgebietes
und der besonderen Empfindlichkeit des Landschaftsraumes sind dann aber auch die hier
besonders erheblichen visuellen Stérungen als besonders entscheidungserheblich hervorzu-
heben. Diese gehen maRgeblich von der groRen Talbriicke aus, die ihrerseits freilich zur
Vermeidung anderer Konflikte (Hochwasserschutz, Biotop- und Lebensraumverbund) zwin-
gend erforderlich ist. In Zusammenhang mit den anschlieRenden Dammlagen entstehen in
allen Varianten auf mehr als 3 km Lange Bauwerkshthen von mehr als 5 und teilweise bis
10 m, mit deren Wahrnehmung eine ganz erhebliche Stérung des Landschaftsbildes und der
gerade in der Saaleaue gegebenen attraktiven Sichtbeziehungen verbunden ist.

In der Bilanzierung zeigen sich in der Variante B 1.5 die relativ grof3ten Ausmafie der ge-
nannten Auswirkungen auf das Schutzgut. Ihre nach Sudwesten abschwenkende Trassie-
rung bedingt eine im Vergleich zu den Varianten B 1 Pg und B 1 Pf gré3ere Zerschneidungs-
lange des Landschaftsschutzgebietes und eine entsprechend gréRRere Verlarmung von Fla-
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chen im LSG sowie die grof3te Streckenlange mit visueller Stérungen durch Dammlagen und
Bauwerke.

Zwischen den Varianten B 1 Pg und B 1 Pf ergeben sich nur sehr geringe und letztlich nicht
entscheidungserhebliche Unterschiede.

Demensprechend ergeben sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut

Landschaft im Abschnitt B die Varianten B 1 Pg und B 1 Pf als gleichrangige Vorzugs-
l6sungen.

Tab. 65: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Landschaft im Abschnitt B

B1Pg [B1Pf |B15
Bau- und anlagebedingt
Verlust/ Funktionsverlust | Landschaftsschutzgebiet ha/ 16,03/ 16,10/ 16,20/
durch Flacheninan- m 2.850 2.880 3.230
spruchnahme und Zer-|bedeutsame Natur- und Kul- {m 2.300 2.270 2.280
schneidung turlandschaften/ Raume mit
besonderer Qualitat des
Landschaftsbildes
Landschaftspragende Struk-
turen
— Alleen und Baumrei- | An- 9/ 9/ 13/
hen zahl/ |570 570 660
m
davon geschitzt  nach 5/ 5/ 5/
8§21 NatSchG LSA 370 370 310
— Wald- bzw. Geholz-|ha 0,72 0,50 0,24
flachen
Visuelle Stérung des|Dammlagen und >5m |m 3.325 3.300 3.560
Landschaftsbildes Bauwerke >2m |m 3.350 3.300 3.820
davon im LSG >5m |m 3.000 3.000 2.950
>2m |m 3.000 3.000 2.950
betriebsbedingt
Beeintrachtigung der | Landschaftsschutzgebiet ha 229 225 250
Landschaft durch Ver-|(>50 db(A)-tags)
larmung bedeutsame Natur- und Kul- | ha 197 204 216
turlandschaften/ Raume mit
besonderer Qualitat des
Landschaftsbildes
(>50 db(A)-tags)
Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 1 1 3
Auswirkungsklasse |
Auswirkungsklasse |l
Auswirkungsklasse Il
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Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Variante B 1 Pg

In der Variante B 1 Pg ist mit der Uberbauung von 2 bekannten Bodendenkmalen zu rech-
nen. Beide befinden sich im Stadtgebiet von Merseburg oberhalb des Talrandes der Saale
und 6stlich der B 91.

Bodendenkmale von besonderer landeskultureller Bedeutung, geschitzte Baudenkmale und
ausgewiesene Denkmalbereiche sind auch unter Beachtung des Umgebungsschutzes nicht
betroffen.

Als sonstige bedeutsame Elemente der historischen Kulturlandschaft quert die Trasse den
Mittelkanal sowie die Hochwasserschutzdeiche in der Saaleaue. Beide werden durch die
Errichtung einer grof3en Talbricke Uberbriickt und bleiben prinzipiell erhalten. Es ist dennoch
von einer Beeintrachtigung der Wahrnehmung und der Umgebungswirkung auszugehen.

Variante B 1 Pf

Bei sehr dhnlichem Trassenverlauf fihrt die Variante B 1 Pf zu denselben Auswirkungen auf
das Schutzgut. Auch hier berihrt die Trasse zwei bekannte Bodendenkmale 6stlich der B 91.
Bodendenkmale von besonderer landeskultureller Bedeutung, geschitzte Baudenkmale und
ausgewiesene Denkmalbereiche sind auch unter Beachtung des Umgebungsschutzes wie-
derum nicht betroffen.

Mittelkanal und Hochwasserschutzdeiche bleiben auch hier aufgrund der Errichtung einer die
gesamte Aue Uberspannenden Talbriicke erhalten. Es ist dennoch von einer Beeintrachti-
gung der Wahrnehmung und der Umgebungswirkung auszugehen.

Variante B 1.5

Die Variante B 1.5 quert insgesamt 4 bekannte Bodendenkmale, davon allein 3 am nordli-
chen Rand von Ockendorf.

Bodendenkmale von besonderer landeskultureller Bedeutung, geschuitzte Baudenkmale und
ausgewiesene Denkmalbereiche sind auch unter Beachtung des Umgebungsschutzes in
dieser Variante nicht betroffen.

Hinsichtlich der Betroffenheit sonstiger bedeutsamer historischer Kulturlandschaftselemente
gilt das gleiche wie fir die Varianten B 1 Pg und B 1 Pf (Erhalt der Deiche und des Mittelka-
nals, aber Beeintrachtigung ihrer Wahrnehmung und Umgebungswirkung).

Bewertung und Vergleich der Alternativen

Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe beschranken sich in allen Varianten auf
den Verlust bzw. die Gefahrdung bekannter, im jeweiligen Trassenverlauf gelegener Boden-
denkmale. Geschitzte Baudenkmale und Denkmalbereiche sind in allen Varianten nicht be-
troffen. Mit den Deichen in der Saaleaue und dem Mittelkanal queren die Trassen aller drei
Varianten zwar (aus gutachterlicher Sicht) bedeutsame historische Kulturlandschaftselemen-
te. Im Zuge der groRraumigen Uberbriickung der Saaleaue bleiben diese in ihrem Bestand
erhalten, werden aber zugleich durch die Talbriicke in ihrer Wahrnehmung und Umge-
bungswirkung beeintrachtigt wird. Dies betrifft aber alle drei Varianten gleichermafien.

Somit entscheidet sich der Variantenvergleich allein an der Betroffenheit bekannter Boden-
denkmale. Mit insgesamt 4 betroffenen Bodendenkmale stellt danach die Variante B 1.5 die
unginstigste Losung dar. Keine entscheidungserheblichen Unterschiede ergeben sich zwi-
schen den Varianten B 1 Pg und B 1 Pf, deren Trassen jeweils 2 bekannte Bodendenkmale
berthren.

Demensprechend ergeben sich hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Kul-
turelles Erbe im Abschnitt B die Varianten B 1 Pg und B 1 Pf als gleichrangige Vor-
zugsldésungen.

Hingewiesen werden muss an dieser Stelle auf Unsicherheiten der Auswirkungsprognose,
die sich aus der Qualitat der von den Denkmalbehdrden tbergebenen Grundlagendaten mit
nur sehr ungenauen Angaben zu Lage und Abgrenzung der bekannten Bodendenkmale
ergibt.
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Tab. 66: Auswirkungen der Varianten auf das Schutzgut Kulturelles Erbe im Abschnitt

B
B1Pg [B1Pf |B15
Bau- und anlagebedingt
Verlust/ Gefahrdung [ Bodendenkmale mit beson-|An- |- - -
durch Flacheninan- | derer landeskultureller Be- |zahl
spruchnahme deutung
Baudenkmalen und Denk-|An- - - -
malbereichen gemalR § 2|zahl
DenkmSchG LSA
sonstige bekannte Boden-|An- 2 2 4
denkmale zahl
sonstige bedeutsame Ele-|An-
mente der historischen Kul- | zahl
turlandschaft
Beeintrachtigung der [ sonstige bedeutsame Ele-|An- 2 2 2
Umgebungswirkung mente der historischen Kul- | zahl
turlandschaft
Gutachterliche Empfehlung, Rangfolge 1 1 3

Auswirkungsklasse |

Auswirkungsklasse |l

Auswirkungsklasse Il

Ergebnisse der FFH-Vertraglichkeitspriufungen

Hinsichtlich der betrachteten Varianten im Abschnitt B wurden folgende Untersuchungen
hinsichtlich der FFH-Vertraglichkeit vorgenommen.

o FFH-Vertraglichkeitsprifung zur Betroffenheit des Vogelschutzgebietes DE 4638
— 401 ,Saale-Elster-Aue sudlich Halle* (vgl ausfuhrlich Unterlage 19.4.2):
Die Ergebnisse der variantenbezogenen Analyse der Beeintrachtigungen ergibt folgendes

Bild.
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Tab. 67: Gesamtiibersicht der Beeintrachtigungen von Vogelarten des Anhangs | und
nach Art. 4 Abs. 2 der VSchRL durch die Varianten B 1 Pf,B1Pgund B 1.5

Schwarzmilan

gering / nicht erheb-
lich

rheblichkeit Gesamtbeeintrach- | Beeintrachtigung Schaden- verblei-
tigungsgrad / Er-|von Erhaltungs-/ | begren- bende Be-
Vogelart heblichkeit Entwicklungsmal- | zungs- eintrachti-
nahmen malnahme | gungen
nach
Schadens-
begren-
zungs-
mallinahme
- keine  Beeintrachti- | - -
Bienenfresser gung / nicht erheb-
lich
keine Beeintrachti- | keine  Beeintrachti- | - -
Eisvogel gung / nicht erheb- | gung / nicht erheb-
lich lich
Kornweihe (Rast- - M2 nicht erheb-
vogel) lich
Neuntoter M1 nicht erheb-
Sperbergrasm- lich
cke
Rotmilan Igei:ing / nicht erheb- | - - -
ic
Saatgans (Rast- - M2 nicht erheb-
vogel) lich

Schwarzspecht

gering / nicht erheb-
lich

Raubwiurger

gering / nicht erheb-
lich

Folgende Mafinahmen zur Schadensbegrenzung wurden konzipiert:

MalRBnahme M1

SchadensbegrenzungsmafRnahme zum Erhalt des gunstigen Erhaltungszustandes der Arten

Neuntoter und Sperbergrasmiicke

MaRnahmenziel:

Entwicklung von Bruthabitaten (Anpflanzung Hecken als Mischung aus
Dornstrduchern und sonstigen Gehoélzen, ggf. abschnittsweise Benjeshe-
cken) in Kombination mit Strukturmaterialien (z.B. Totholz- und Steinhau-

fen)

im Verbund mit

Entwicklung von Nahrungshabitaten (landwirtschaftliche Extensivierungs-
maflinahmen: Entwicklung von extensivem Griinland oder Ackerbrachen,
Bluhstreifen und Ackersaumen).
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MalRnahme M2

SchadensbegrenzungsmalRnahme zum Erhalt des gunstigen Erhaltungszustandes der Saat-
gans und Kornweihe (Rastvogel)

MaRnahmenziel:

Anlage einer 4 m hohen Kollisionsschutzwand mit Sichtschutzfunktion im
Bereich der gesamten Saaleaue zur Vermeidung von Kollisionen mit dem
Fahrzeugverkehr,

detaillierte Festlegungen zur MalRnahme erfolgen in Entwurfsplanung. Ei-
ne lArmmindernde Auspragung der Wand ist méglich

Mittels der artspezifischen SchadensbegrenzungsmalRhahmen kénnen die Beeintrach-
tigungen auf ein nicht erhebliches Mal3 gesenkt werden.

e FFH-Vorprifung zur Betroffenheit des FFH-Gebietes DE 4537-301 ,Saale-, Els-
ter-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle* (vgl ausfuhrlich Unterlage
19.4.3, Anlage 3):
Aus gutachtlicher Sicht fuhrt das Vorhaben hinsichtlich der untersuchten Varianten zu keinen
bzw. ausschliel3lich zu offensichtlich nicht erheblichen Beeintrachtigungen.

Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Betrachtung

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Risikoeinschatzung (vgl. ausfiihrlich Unterlage
19.3) fur die entscheidungsrelevanten europarechtlich geschitzten Arten hinsichtlich des
Abschnittes B zusammengefasst.

Vertraglichkeit mit nationalem (8§ 44 BNatSchG) und européaischem (Art. 12 FFH-Richtlinie
und Art. 5 VSchRL) Artenschutzrecht

0 Anhaltspunkte fur ein Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande liegen nicht
vor.

+ Anhaltspunkte fiir ein Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande liegen vor,
sind jedoch durch CEF-MafRnahmen und / oder V-Mafinahmen voraussichtlich zu
vermeiden. Die Art ist zwar vom Vorhaben betroffen, ein Verlust der ¢kologischen
Funktionalitat bzw. eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes kann durch ge-
eignete MalRnahmen verhindert werden.

Anhaltspunkte fiir ein Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande liegen vor,
welche kaum oder nur mit hohem Aufwand vermieden werden kdnnen. Es muss da-
her zwingend nach anderweitig zumutbaren Lésungen gesucht werden.
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Tab. 68: Zusammenfassung der vorhabenbezogenen artenschutzrechtlichen Betrof-

fenheiten Abschnitt B

Deutscher Name | Wissenschaftlicher Name Betroffenheit durch Variante

B 1Pf |B1Pg [B15
Anhang IV-Arten
Knoblauchkréte Pelobates fuscus + + +
Laubfrosch Hyla arborea 1+ + 1+
Wechselkrote Bufo viridis 0 0 i
Eremit Osmoderma eremita + + +
Europdische Vogelarten
Sperber Accipiter nisus 0 0 0
Drosselrohrsan- Acrocephalus arundinaceus 0 0 0
ger
Eisvogel Alcedo atthis 0 0 0
Feldlerche Alauda arvensis + (mind. 3|+ (mind. 3 | + (mind. 2

BP) BP) BP)
Waldohreule Asio otus 0 0 0
Rohrdommel Botaurus stellaris 0 0 0
Mé&usebussard Buteo buteo 0 0 0
Bluth&nfling Carduelis cannabina 0 0 0
Rohrweihe Circus aeruginosus 0 0 0
Kuckuck Cuculus canorus 0 0 0
Schwarzspecht Dryocopus martius 0 0 0
Grauammer Emberiza calandra 0 0 0
Baumfalke Falco peregrinus 0 0 0
Teichhuhn Gallinula chloropus 0 0 0
Wendehals Jynx torquilla 0 0 0
Neuntéter Lanius collurio + (3 BP) + (2 BP) + (3 BP)
Raubwiurger Lanius excubitor 0 0 0
Rohrschwirl Locustella luscinioides 0 0 0
Feldschwirl Locustella naevia 0 0 0
Weil3sterniges Luscinia svecica ssp. cyan- | 0 0 0
Blaukehlchen ecula
Bienenfresser Merops apiaster 0 0 0
Schwarzmilan Milvus migrans 0 0 0
Rotmilan Milvus milvus 0 0 0
Grauspecht Picus canus 0 0 0
Grinspecht Picus viridis 0 0 0
Kiebitz Vanellus vanellus + (1 BP) + (1 BP) + (1 BP)

BP= Brutpaar
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Schutzgutubergreifender Vergleich der Linienalternativen im Abschnitt B

In der schutzgutiibergreifenden Gesamtbewertung der Varianten im Abschnitt B kommt den
Schutzgitern Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt sowie Menschen, insbesondere die
menschliche Gesundheit eine besondere Gewichtung zu. Allein bei diesen beiden Schutzgu-
tern ergeben sich Auswirkungen der Auswirkungsklasse |, an denen bereits die schutzgut-
weisen Variantenvergleiche mal3geblich zu entscheiden waren. Zumindest Auswirkungen der
Auswirkungsklasse Il betreffen die Schutzgiter Wasser, Landschaft und Kulturelles Erbe.
Von nachgeordneter Bedeutung sind schlie3lich die Auswirkungen auf die Schutzguter Bo-
den und Flache sowie Klima und Luft (nur Auswirkungen der Auswirkungsklasse IlI).

Die FFH-Vertraglichkeit wurde fiir 2 bearbeitete Gebiete bezogen auf die 3 Linienalternativen
untersucht und nachgewiesen.

In der vergleichenden Gegeniberstellung werden zunéchst deutlichen Nachteile der Variante
B 1.5 deutlich. Sie wird nicht nur bei den besonders entscheidungserheblichen Schutzgiitern
(Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit, Tiere, Pflanzen und biologische Viel-
falt) negativ bewertet, sie stellt ausnahmslos auch fiir alle anderen Schutzgiiter die ungiins-
tigste Losung dar.

Die Ubrigen beiden Varianten (B 1 Pg und B 1 Pf) liegen in der Bewertung nah beieinander,
was aufgrund der sehr dhnlichen Streckenflihrung auch zu erwarten war. So wurden bei den
Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt letztlich keine ent-
scheidungsrelevanten Unterschiede ausgemacht. Beim Schutzgut Menschen, insbesondere
die menschliche Gesundheit weist die Variante B 1 Pf in der Auswirkungsklasse | in gréf3e-
rem Umfang Flachen mit Uberschreitungen von Larmgrenzwerten der 16. BImSchV auf. Un-
ter Bertcksichtigung aktiver LarmschutzmalRnahmen waren diese voraussichtlich in beiden
MaRnahmen vemeidbar. Es blieben aber auch dann Uberschreitungen von Larm-
Orientierungswerten der DIN 18005 in Kleigarten und anderen o6ffentlichen Grinflachen
(Auswirkungsklasse Il) die ebenfalls in der Variante B 1 Pf etwas geringer ausfallen und also
auch unter Berlcksichtigung von LarmschutzmalRnahmen beim Schutzgut Menschen den
Vorzug dieser Variante gegentber der Variante B 1 Pg begriinden. Das gleiche Ranking
(Vorteile bzw. leichte Vorteile der Variante B 1 Pf gegentber der Variante B 1 Pg) ergibt sich
auch bei den Schutzgiitern Wasser sowie Boden und Flache. Keine entscheidungsrelevan-
ten Unterschiede ergeben sich dagegen hinsichtlich der Auswirkungen auf die Schutzguter
Klima und Luft, Landschaft sowie Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter.

Fur alle betrachteten Varianten kann nach derzeitigem Kenntnisstand davon ausgegangen
werden, dass sie unter Berlicksichtigung von Mal3Bhahmen zur Schadensbegrenzung nicht zu
erheblichen Beeintrachtigungen von Natura-2000-Gebieten (hier des SPA ,Saale-Elster-Aue
sudlich Halle®) fuhren.

Auch die Aussagen des Artenschutzes stehen der Vorzugsvariante B 1 Pf nicht entgegen.
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Tab. 69: Zusammenfassung der vorhabenbedingten artenschutzrechtlichen Betroffen-
heiten durch die Vorzugsvariante B 1 Pf

Anhaltspunkte fur ein Eintreten artenschutz-
rechtlicher Verbotstatbestande liegen nicht
vor.

Eine Betroffenheit der Art ist nicht auszu-
schliel3en, sie kann jedoch in adaquate Ha-
bitate ausweichen, die Beeintrachtigung
abpuffern oder es werden durch bauzeitli-
che SchutzmaRnahmen Beeintréachtigungen
vermieden.

Europaische Vogelarten: 23
Baumfalke, Bienenfresser, Blaukehl-
chen, Bluthénfling, Drosselrohrsan-
ger, Eisvogel, Feldschwirl, Grauam-
mer, Grauspecht, Griunspecht, Ku-
ckuck, Mausebussard, Raubwirger,
Rohrdommel, Rohrschwirl, Rohrwei-
he, Rotmilan, Schwarzmilan,
Schwarzspecht, Sperber, Teichhuhn,
Waldohreule, Wendehals; alle Rast-
vogelarten

Anhang IV-Arten: Wechselkréte

Anhaltspunkte fur ein Eintreten artenschutz-
rechtlicher Verbotstatbestande liegen vor,
sind jedoch durch CEF-MaflRnahmen und /
oder V-Mallnahmen voraussichtlich zu ver-
meiden. Die Art ist zwar vom Vorhaben be-
troffen, ein Verlust der dkologischen Funkti-
onalitdt bzw. eine Verschlechterung des
Erhaltungszustandes kann durch geeignete
Mafnahmen verhindert werden.

Europaische Vogelarten: 3
Feldlerche, Kiebitz, Neuntoter,
Anhang IV-Arten: 3

Eremit, Knoblauchkréte, Laubfrosch,
alle nachgewiesenen Fledermausar-
ten

Anhaltspunkte fur ein Eintreten artenschutz-
rechtlicher Verbotstatbestande liegen vor,
welche kaum oder nur mit hohem Aufwand
vermieden werden koénnen. Es muss daher
zwingend nach anderweitig zumutbaren
Ldsungen gesucht werden.
Verschlechterung des Erhaltungszustandes
der lokalen Population und / oder Verlust
der 6kologischen Funktionalitat kann nicht
ausgeschlossen werden (hohes Zulas-
sungsrisiko)

Europaische Vogelarten: keine

Anhang IV-Arten: keine

Zusammenfassend ergibt sich somit im Abschnitt B schutzgutiibergreifend die Varian-
te B 1 Pf als umweltfachliche Vorzugldsung, allerdings mit nur geringen Vorteilen gegen-
Uber der Variante B 1 Pg.
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Tab. 70: Schutzguttbergreifender Vergleich der Linienalternativen im Abschnitt B

B 1Pg B 1Pf B15
Menschen, insbesondere die menschliche Ge- | 2° 1 3
sundheit
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt 1 1 3
Boden und Flache 2 1 3
Wasser 2 1 3
Klima und Luft 1 1 3
Landschatft 1 1 3
Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter 1 1 3
FFH-Vertraglichkeit ja” ja” ja”
Artenschutzrechtlich genehmigungsfahig ja? ja? ja?
Rangfolge der Linienalternativen 2 1 3
= geringer Abstand zur n&chstschlechteren Linienalternative
> deutlicher Abstand zur nachstschlechteren Linienalternative
1) unter Bertcksichtigung von Mal3nahmen zur Schadensbegrenzung
2) unter Bertcksichtigung von CEF-MalRnahmen

3.3.2.5 Wirtschaftlichkeit

3.3.2.5.1 Investitionskosten

Im Abschnitt B ergeben sich die Kostenunterschiede zwischen den Varianten im Wesentli-
chen durch:
- die Anzahl der Bauwerke und Lange des Bauwerkes Uber die Saaleaue
- aufgrund der Lange des Bauwerkes Uber die Saaleaue ergeben sich wesentliche Un-
terschiede im Erd- und Oberbau
- Aufwendungen fir die BaumalRnahmen an der Stral3enbahn (Kosten im Zusammen-
hang mit der StralRenbahn aus Hauptgruppe (HG) 9 gemalRl Kostenschatzung) und
den umfangreichen Malinahmen zur bauzeitlichen Verkehrsfiihrung fir die Herstel-
lung der Verknupfung der B 181n mit der L 182 und B 91 (HG 3 geméalR Kostenschéat-
zung) bei Variante B 1Pg
- den Aufwendungen fir die Umlegung der vorhandenen Leitungen und Betroffenheit
von Fernleitungen.

Tab. 71: Bewertung Wirtschaftlichkeit Investitionskosten im Abschnitt B

Gesamtkosten (Brutto) B 1Pg B 1Pf B15
[Mio. €] [Mio. €] [Mio. €]
Baukosten 156,234, | 169,228 | 179,910
Grunderwerbskosten 2,369 2,258 2,592
Gesamtkosten 158,603 | 171,486 | 182,502
100 % 108 % 115 %
Rangfolge 1 2 3

Im Vergleich der Varianten erweist sich Variante B 1.5 als nicht wirtschaftlich.

Abschnittsbezogen ist im Abschnitt B Variante B 1Pg im Hinblick auf die Investitionskosten

die wirtschaftlichste.
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Bei Variante B 1PG sind folgende Kostenteilungen vorzunehmen:

- nach Eisenbahnkreuzungsgesetz fiir den Ersatzneubau des Bauwerkes B1Pg-04U
zwischen DB AG, Bund, Land (L182) und der Halleschen Verkehrs AG (Anteil Stra-
Renbahn)

- fur die Tieferlegung der L 182 und den Knotenumbau B 181n/L182/Weil3enfelser
Stral3e zwischen Bund, Land (L182), Stadt Merseburg (WeilRenfelser Strafl3e) und den
Halleschen Verkehrsbetrieben (Stra3enbahn).

Insofern verringert sich der Kostenanteil des Bundes gegeniber den beiden anderen Varian-
ten.

Fur die Varianten B 1Pf und B 1.5 ergeben sich keine weiteren Kostenteilungen.

3.3.2.5.2 Wirtschatftlichkeitsbetrachtung

Baulasttragerkosten

Nach 8 5 Bundesfernstral3engesetz (FStrG) ist die Bundesrepublik Deutschland der Trager
der Straf3enbaulast fur die Bundesstral3e B 181.

Die dadurch entstehenden Kosten sind gemald § 12 Bundesfernstral3engesetz durch die
Bundesrepublik Deutschland zu tragen.

Kostenbeteiligungen des Landes Sachsen-Anhalt im Zuge des Umbaus der L 183 entstehen
nicht, da die Anderungen durch den Neubau der B 181n incl. der Knotenpunkte und das sich
daraus ergebende Verkehrsaufkommen verursacht sind.

Kostenbeteiligungen des Landes Sachsen-Anhalt, der DB AG, der Stadt Merseburg und den
Halleschen Verkehrsbetrieben im Zuge des Umbaus der L 182 entstehen bei den Varianten
wie oben beschrieben.

Kostenbeteiligungen der Gemeinden an Geh-/Radwegen entstehen im Abschnitt B nicht, da
die Anderungen durch den Neubau der B 181n verursacht sind.

Die Kostentragung fur Leitungsumverlegungen richtet sich nach den Rahmenvertragen mit
den jeweiligen Leitungstragern.

Unterhaltungskosten

Zusatzlich zu den Investitionskosten sind hinsichtlich der Wirtschaftlichkeit auch die Unter-
haltungskosten zu bewerten.

Im Abschnitt B stehen folgende Unterhaltungskosten im Fokus:

- Lange der Strecke unter Berlcksichtigung
e Regelquerschnitt RQ 21
e Lange der passiven Schutzeinrichtungen bei Dammhohen > 3 m sowie Bauwer-

ken am &ufReren Fahrbahnrand.

- fur gegeniiber dem Bestand vorzusehende, zusatzliche lichtsignalgesteuerte Knoten-
punkte (LSA),

- die Bauwerke.

Bezgl. der Bauwerke werden nur diejenigen betrachtet, die durch die Bundesstral3enbauver-
waltung zu unterhalten sind (ohne Eisenbahniberfiihrungen DB-Strecken bei den Varianten
B 1Pg und B 1Pf).
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Tab. 72: Bewertung Wirtschaftlichkeit Unterhaltung Varianten Abschnitt B

Kriterium | B 1Pg | B 1Pf B15
Streckenunterhaltung 41.230 €/a 40.500 €/a 53.790 €/a
Lichtsignalanlage 24.000 €/a - -
Bewertung Streckenunter- 161 % 100 % 133 %
haltung - + 0
Anzahl Bauwerke 8 8 12
Bewertung Anzahl Bau- 0 0 -
werke

Rangfolge im Abschnitt B 2 1 3

Seite 215 von 234

Im Abschnitt B ergeben sich fir Variante B 1Pg die htchsten Unterhaltungskosten in der
Streckenunterhaltung im Vergleich der Varianten. Da bei Variante B 1.5 allerdings zusatzlich
zu den hdheren Kosten Streckenunterhaltung noch 4 Bauwerke mehr als bei Variante B 1Pg
zu unterhalten sind, wird Variante B 1.5 am ungtinstigsten bewertet.

Wirtschaftlichkeit

In Uberlagerung der Investitions- und Unterhaltungskosten ergibt sich folgende Bewertung
der Wirtschaftlichkeit der Varianten.

Tab. 73: Bewertung Wirtschaftlichkeit gesamt Varianten Abschnitt B

Rangfolge Investitionskosten 1 2 3
Rangfolge Unterhaltungskosten 2 1 3
Rangfolge Wirtschaftlichkeit 1 2 3
Abschnitt B

In gesamtwirtschaftlicher Hinsicht stellt sich im Abschnitt B Variante B 1Pg aufgrund des Un-
terschiedes der Investitionskosten von 8 % zur Variante B 1Pf als die wirtschaftlichste L6-
sung dar. Die Variante 1.5 stellt sich mit einem Abstand von 15% zu den Investitionskosten
der Variante B 1Pg als die unwirtschaftlichste L6sung dar.
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4. Gewahlte Linie

4.1 Gewahlte Linie Abschnitt A - B 181alt bei Guinthersdorf bis L 183 (0)

Nachfolgend sind die Bewertungen und sich daraus ergebenden Rangfolgen der Varianten in
den 5 Kriteriengruppen, die sich aus den Erlauterungen in Punkt 3.3.1 ergeben, im Uberblick
dargestellt.

Eine Wichtung der einzelnen Punkte innerhalb einer Kriteriengruppe wurde bereits in Punkt
3.3.1 vorgenommen und begriindet.

Tab. 74: Bewertung raumstrukturelle Wirkungen Abschnitt A

Kriterium A1l3 A21 A22
Siedlungsentwicklung ) ) )
Vorrang- und Vorbehaltsgebiete + - 0
Landwirtschaft 0 - +
Forstwirtschaft () () ()
Infrastruktureinrichtungen 0 + 0
Eigentumsverhaltnisse + - 0

Rangfolge Raumstrukturelle 1 3 2
Wirkungen Abschnitt A

Tab. 75: Ubersicht verkehrliche Beurteilung der Varianten Abschnitt A

Kriterium A13 A21 A22
Be- und Entlastungswirkungen + 0 +
Be- und Entlastungswirkungen
Anschluss an Varianten B 1 Pg + 0 +
und B 1 Pf im Abschnitt B
B 181alt + 0 +
L 184 0 - 0
Be- und Entlastungswirkungen
Anschluss an Variante B 1.5 im + 0 +
Abschnitt B
B 181alt + 0 +
L 184 0 - 0
Netzstrukturelle Wirkung 0 0 0
Verknupfung mit dem uber- 0 0 0
und nachgeordneten Netz
Verknipfungen mit anderen 0 0 0
Verkehrstréagern
Rangfolge Varianten Kriterium 1 3 1
verkehrliche Beurteilung
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Tab. 76: Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilung Varianten Abschnitt A

Kriterium Al3 A21 A22
Lagetrassierung
(Richtlinie RAL) 0 0 0
Hoéhentrassierung
(Richtlinie RAL) 0 0 0
Knotenpunkte 0 - 0
Erdmassenbilanz - + +
Bauablauf / Verkehrsfuhrung /
. 0 0 0
Bauzeit
Rangfolge entwurfstechnische
. 3 2 1
Beurteilung
Verkehrssicherheit
Haltesichtweite 0 0 0
Uberholsichtweite () () ()
Verkehrsabwicklung im Knoten 0 - 0
Rangfolge Bewertung Ver- 1 3 1
kehrssicherheit
Rangfolge Entwurfs- und Si-
cherheitstechnische Beurtei- 3 2 1
lung

Tab. 77: Schutzgutibergreifender Vergleich der Linienalternativen im Abschnitt A

A1l3 A2l A2.2
Menschen, insbesondere die menschliche | 1 3 2
Gesundheit
Tiere, Pflanzen und die biologische Viel- | 3 2 1
falt
Boden und Flache 1 3 2
Wasser 3 2 1
Klima und Luft keine entscheidungserheblichen Unter-
schiede
Landschaft 3 1 2
Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter 2 1 2
FFH-Vertraglichkeit ja ja ja
Artenschutzrechtlich genehmigungsfahig | ja® ja” ja”
Rangfolge der Linienalternativen 3 2 1

= geringer Abstand zur nachstschlechteren Linienalternative

> deutlicher Abstand zur nachstschlechteren Linienalternative

1) unter Berucksichtigung von CEF-MalRnahmen
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Gesamtabwagung

Die Auswahl der Vorzugsvariante erfolgt im Ergebnis der Rangfolgen der Varianten Uber-
greifend Uber die 5 Kriteriengruppen. In der nachfolgenden Tabelle sind die Rangfolgen der
Kriteriengruppen fur Abschnitt A zusammengefasst dargestellt.

Tab. 78: Ubersicht Rangfolgen Kriteriengruppen gesamt fur Varianten Abschnitt A

Kriteriengruppe A1l3 A21 A22
Rangfolge Raumstrukturelle 1 3 2
Wirkungen

Rangfolge Varianten Kriterium 1 3 1
verkehrliche Beurteilung

Rangfolge Entwurfs- und

Sicherheitstechnische Beurtei- 3 2 1
lung

Rangfolge der Linienalterna- 3 2 1
tiven Umweltvertraglichkeit

Rangfolge Wirtschaftlichkeit 3 2 1

Daraus ergibt sich folgende Ubergreifende Rangfolge der Varianten in der Gesamtabwagung.

A13 A21 A22
Rangfolge Varianten Ab- 2 3 1
schnitt A nach Gesamtabwa-
gung

Die Variante A 2.2 ergibt sich im Abschnitt A als Vorzugsvariante.
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4.2 Gewahlte Linie Abschnitt B - L 183 (m) bis B 91 /L 178n in Merseburg /
Leuna

Nachfolgend sind die Bewertungen und sich daraus ergebenden Rangfolgen der Varianten in
den 5 Kriteriengruppen, die sich aus den Erlauterungen in Punkt 3.3.2 ergeben, im Uberblick
dargestellt.

Eine Wichtung der einzelnen Punkte innerhalb einer Kriteriengruppe wurde bereits in Punkt
3.3.2 vorgenommen und begriindet.

Tab. 79: Bewertung raumstrukturelle Wirkungen Abschnitt B

Kriterium B1Pg B 1 Pf. B1.5
Siedlungsentwicklung () () ()
Vorrang- und Vorbehaltsgebiete () () ()
Landwirtschaft - Bewirtschaftung 0 0 0
landwirtschatftlicher Flachen
Forstwirtschaft ) ) )
Infrastruktureinrichtungen i * 0
Eigentumsverhaltnisse 0 0 -

Rangfolge Raumstrukturelle 2 1 3
Wirkungen

Tab. 80: Ubersicht verkehrliche Beurteilung der Varianten Abschnitt B

Kriterium B1PG B 1Pf B1.5
Be- und Entlastungswirkungen 0 - +
B 181alt 0 0 +
L 183 0 0 -
L 182/WeilRenfelser Stral3e - - 0
B 91 Sud 0 - +
L 178n 0 0 -
Netzstrukturelle Wirkung 0 - 0
Verknipfung mit dem uber- + 0 i
und nachgeordneten Netz
Verknipfungen mit anderen 0 ) +
Verkehrstragern
Bahnverkehr ) ) )
OPNV, Schulbusse 0 - +
Rangfolge Varianten Kriterium 5 3 1
verkehrliche Beurteilung
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Tab. 81: Ubersicht Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung der Varianten

Abschnitt B
Kriterium B 1Pg B 1 Pf B15
Lagetrassierung 0 0 )
(Richtlinie RAL)
Hohentrassierung + 0 i
(Richtlinie RAL)
Knotenpunkte - 0 +
Erdmassenbilanz 0 0 -
Bauablauf / Verkehrsfiihrung / i + 0
Bauzeit
Rangfolge entwurfstechnische 5 1 3
Beurteilung

Verkehrssicherheit
Haltesichtweite + 0 -
Uberholsichtweite () () ()
Verkehrsabwicklung im Knoten - + 0

Rangfolge Bewertung Ver- 3 1
kehrssicherheit
Rangfolge Entwurfs- und Si-
cherheitstechnische Beurtei- 3 1 2
lung

Tab. 82: Schutzguttbergreifender Vergleich der Linienalternativen im Abschnitt B

B 1Pg B 1Pf B 1.5

Menschen, insbesondere die menschliche Ge- | 2° 1 3
sundheit

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt 1 1 3
Boden und Flache 2 1 3
Wasser 2 1 3
Klima und Luft 1 1 3
Landschatft 1 1 3
Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter 1 1 3
FFH-Vertraglichkeit ja” ja” ja”
Artenschutzrechtlich genehmigungsfahig ja? ja? ja?
Rangfolge der Linienalternativen 2 1 3

= geringer Abstand zur n&chstschlechteren Linienalternative

> deutlicher Abstand zur nachstschlechteren Linienalternative
1) unter Bertcksichtigung von Mal3nahmen zur Schadensbegrenzung
2) unter Bertcksichtigung von CEF-MalRnahmen

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 221 von 234

Tab. 83: Bewertung Wirtschaftlichkeit gesamt Varianten Abschnitt B

Rangfolge Investitionskosten 1 2 3
Rangfolge Unterhaltungskosten 3
Rangfolge Wirtschaftlichkeit 1 2 3
Abschnitt B

Gesamtabwagung

Die Auswahl der Vorzugsvariante erfolgt im Ergebnis der Rangfolgen der Varianten Uber-
greifend Uber die 5 Kriteriengruppen. In der nachfolgenden Tabelle sind die Rangfolgen der
Kriteriengruppen fir Abschnitt B zusammengefasst dargestellt.

Tab. 84: Ubersicht Rangfolgen Kriteriengruppen gesamt fur Varianten Abschnitt B

Kriteriengruppe B1Pg B 1Pf. B1.5
Rangfolge Raumstrukturelle 2 1 3
Wirkungen
Rangfolge verkehrliche Beur-

; 2 3 1
teilung
Rangfolge Entwurfs- und Si-
cherheitstechnische Beurtei- 3 1 2
lung
Rangfolge der Linienalterna- 2 1 3
tiven UVS
Rangfolge Wirtschaftlichkeit 1 2 3

Daraus ergibt sich folgende Ubergreifende Rangfolge der Varianten in der Gesamtabwagung.

B 1Pg B 1 Pf. B1.5
Rangfolge Varianten Ab- 2 1 3
schnitt B nach Gesamtabwa-
gung

Variante B 1.5 ist in der Gruppenubergreifenden Betrachtung am unginstigsten zu bewerten.
Die verkehrliche Entlastungswirkung auf die B 181 alt betrdgt gegentber den Varianten
B 1Pg und B 1Pf nur 1.600 Kfz/24 h mehr am Gesamtverkehr bei gleichzeitig erheblicher
Mehrbelastung der L 183. Damit kann der verkehrlichen Beurteilung in der Gesamtschau
keine héhere Gewichtung gegeniiber den anderen Kriteriengruppen eingerdumt werden.
Gleichzeitig kommen die umweltfachliche und wirtschaftliche Einschatzung zum Ergebnis,
dass Variante B 1.5 am schlechtesten zu bewerten ist.

Der in den Investitionskosten und verkehrlichen Beurteilung glnstigeren Variante B 1Pg ste-
hen die Risiken in der leistungsfahigen Verkehrsabwicklung der Kombination des planglei-
chen / planfreien Knotenpunktes B 181n /L 182 / B 91 und der B 91 in Nord-/Sudrichtung
entgegen. Weiterhin stellt die Kreuzung der Stral3enbahn in der Rampenverbindung B 91
Nord — B 181n Ost sowohl ein Leistungsdefizit als auch ein Risiko fur die Verkehrssicherheit
im Zusammenhang mit der dann hohen Verkehrsbelegung der Rampe dar.

Da diese Risiken aufgrund der raumlichen Situation und der benachbarten Knoten an der
B 91 im Betrieb nicht durch weitere bauliche Malinahmen gemindert bzw. beseitigt werden
kénnen, die Variante B 1Pg demzufolge keine langfristig, nachhaltige Losung darstellt, wird
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die Wirtschaftlichkeit der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit, dem Kriterium Entwurfs-
und Sicherheitstechnische Beurteilung untergeordnet.

Die Vorzugsvariante nach erfolgter Gesamtabwagung ist im Abschnitt B Variante
B 1Pf mit dem Anschluss an die B 91 Mitte / L 182.
Dies entspricht auch dem Ergebnis der umweltfachlichen Untersuchung.

4.3 Gewahlte Linie Gesamtstrecke

Die gewahlte Linie fur die B 181n zwischen dem Baubeginn bei Giinthersdorf und dem Bau-
ende in Merseburg ergibt sich von Ost nach West aus:
- Teilabschnitt A

Variante A 2.2 Bau-km 0+000,000 — Bau-km 8+913,197
Lange =8.913,197 m
- Teilabschnitt B
Variante B 1 Pf Bau-km 0+000 — 4+049,580 (Inselspitze am Anschluss an die B 91
FR Weil3enfels)
Lange = 4.049,580 m.

Fur die Vorzugsvariante B 181n Gesamtstrecke A 2.2 — B 1Pf ergibt sich damit eine
Gesamtlange von rd. 12.963 m.

Die Kosten (brutto) fur die Vorzugsvariante Gesamtstrecke ergeben sich zu:

Baukosten 223,330 Mio. €
Grunderwerbskosten 6,334 Mio. €
Gesamtkosten 229,664 Mio €.

Folgende Optimierungen sind im Rahmen der weiteren Planung zu prifen:

- Optimierung der Achse und Gradiente der B 181n zur Verbesserung der Trassie-
rungsparameter der Rampen am Knoten B 181alt im Abschnitt A sowie der Einhal-
tung der Haltesichtweiten in Bezug auf Sichthindernisse im Mittelstreifen (Schutzein-
richtungen)

- Minimierung Konstruktionsstarken der Bauwerke zur Optimierung der Gradienten und
Ausrundungshalbmesser vor allem in den Rampen der Knotenpunkte an der B 181alt
und B 91

- Fuhrung der Ortsverbindungsstral3e Kreypau / Wisteneutzsch mit ggf. Entfall eines
Uberfuhrungsbauwerks analog Variante A 1.3

- Trassenfihrung im Bereich der ehemaligen Auskiesungen 6stlich der L 184 mit dem
Ziel der Vermeidung der Uberbauung ausgekiester Bereiche wegen der Standsicher-
heitsproblematik

- Ggf. ist im Rahmen des Vorhabens eine Seitenentnahme baurechtlich mit zu sichern.

Folgende weitere Vorerkundungen bzw. Fachplanungen sowie Abstimmungen sind fur die
Entwurfsplanung erforderlich:
- Terrestrische Vermessung des Trassenkorridors der Vorzugsvariante
- Auswertung markscheiderische Unterlagen Querung Alttagebau mit anschlieRender
Planung von Sicherungsmaflinahmen
- Baugrund- und Grundungsgutachten
- Erkundung vorhandene Oberbauten sowie unterlagernder Erdstoffe aller betroffenen
Stral3en- und Nebenflachen, einschl. abfallrechtlicher Beurteilung
- Luftschadstoffgutachten
- Schalltechnisches Gutachten
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- Planung Ingenieurbauwerke Briicken und Oberflachenwasserbehandlungs- / Rick-
halteanlagen

- Abstimmung Planung Trasse Saale-Elster-Radweg

- Abstimmung Planung Trasse SudOstLink

- Abstimmung/Planung Anderung Beregnungsanlagen Landwirtschaft

- Planung Ausgleich Retentionsraum

- Gdf. hydraulische Abflussberechnung Hochwasser Saale fir Festlegung Stitzen-
standorte und Ausbildung Kreuzungsbauwerk

- Ggf. Oberleitungsplanung DB-Strecke 6340

4.4 Vermeidung und Ausgleichbarkeit von Umweltauswirkungen Teilabschnitte
Aund B

Vermeidung
Es sind Mallnahmen zu beschreiben, mit denen erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen

vermieden oder vermindert werden kénnen. Dies umfasst sowohl MalRnahmen zur Einhal-
tung gesetzlicher Standards als auch vorsorgeorientierte MalBhahmen.

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Bereits im Zuge der Entwicklung und Optimierung der vertiefend zu untersuchenden Varian-
ten sind Aspekte der Larmvorsorge zu bericksichtigen. Im Sinne des 8§ 50 BImSchG erfolgte
die Entwicklung der Trassenvarianten unter Bertcksichtigung der Orientierungswerte der
DIN 18005 (Larmvorsorge durch Trassierung), so dass zumindest au3erhalb des Stadtgebie-
tes von Merseburg und Leuna schon damit die Beeintréachtigungen von Siedlungsbereichen
mit Wohnfunktion vermieden bzw. wesentlich minimiert werden. Im Ergebnis kdnnen im Be-
reich der Ortschaften Zscherneddel, Friedensdorf, Wisteneutzsch, Kreypau und Trebnitz
sowohl Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV als auch der Orientie-
rungswerte der DIN 18005 durch Trassierung vermieden werden.

Im Stadtgebiet von Merseburg sind die Mdglichkeiten der Trassierung aufgrund der gegebe-
nen Zwangspunkte begrenzt. Hier sind bei Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV
zu deren Vermeidung aktive Larmschutzmaflinahmen verpflichtend vorzusehen. Entspre-
chend werden im Abschnitt B in den betreffenden Bereichen Larmschutzwéande vorgesehen
(zur Lage der Larmschutzwande vgl. Unterlage 5).

Grundsatzlich vermieden werden kann mit dem vorgesehenen Bauwerks- und Wegekonzept
eine Zerschneidung/ Unterbrechung von Wegebeziehungen, insbesondere auch von Rad-
und Wanderwegen. Mit der geplanten Talbriicke bleiben die Wegefilhrung des Saalerad-
wanderweges und des Weges zum Waldbad Leuna wie auch generell die Zuganglichkeit der
Saaleaue erhalten.

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Im Zuge der Trassenoptimierung kann eine mdglichst flichensparende Planung im Bereich
von Knotenpunkten oder Querungsbauwerken zumindest zur Minimierung der mit Versiege-
lung und Uberbauung verbundenen Biotopverluste beitragen. Desgleichen ist auch bei der
Planung von Baustelleneinrichtungen vom Grundsatz einer mdglichst sparsamen Flachenin-
anspruchnahme auszugehen. Baustral3en und Baustelleneinrichtungen sind auf Flachen mit
nur nachrangiger Bedeutung fur Naturschutz und Landschaftspflege einzurichten. Tabufla-
chen stellen geschitzte Biotope und ihre unmittelbare Umgebung sowie der Kronentraufbe-
reich von AltbAumen dar.

Zur Vermeidung der Zerstdrung oder Schadigung von Gehdlzen ist die DIN 18920 und RAS-
LP 4 einzuhalten.
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Durch die Anordnung der Bauwerke wurden anlage- und betriebsbedingte Zerschneidungen
bedeutsamer faunistischer Funktionsbeziehungen weitestmdglich vermieden bzw. gemindert.
Entsprechende Anforderungen fanden somit bereits bei der Entwicklung und Optimierung
der vertiefend zu untersuchenden Trassenvarianten Berlcksichtigung.

Integraler Bestandteil der Planung ist in allen Varianten die Errichtung einer Faunabrticke im
Bereich der Kiesgruben sudlich Wallendorf. Sie ermdglicht den Erhalt faunistischer Funkti-
onsbeziehungen u.a. fir Klein- und Mittelsauger, Flederméause, Reptilien, Amphibien im Be-
reich einer regional bedeutsamen Biotopverbundeinheit des 6kologischen Verbundsystems
Sachsen-Anhalt. Zusatzlich wird dadurch die Koharenz des Schutzgebietssystems NATURA
2000 durch Erhalt der raumlichen und funktionalen Verknipfungen gewahrleistet.

Im Bereich der Saaleaue (lUberregional bedeutsame Biotopverbundeinheit des dkologischen
Verbundsystems Sachsen-Anhalt) gewahrleistet die ebenfalls in allen Varianten vorgesehe-
ne Talbriicke den weitgehenden Erhalt faunistischer Funktionsbeziehungen.

In Zusammenhang mit der Talbriicke ist weiterhin die folgende MalRnahme zur Schadensbe-
grenzung vorgesehen:
- Anlage einer 4 m hohen Kollisionsschutzwand mit Sichtschutzfunktion im
Bereich der gesamten Saaleaue zur Vermeidung von Kollisionen mit dem

Fahrzeugverkehr,

detaillierte Festlegungen zur MalRnahme erfolgen in Entwurfsplanung. Ei-
ne lArmmindernde Auspragung der Wand ist méglich.

Die vorgesehene Bruckenauspragung fiihrt zu einer wesentlichen Verminderung betriebsbe-
dingter Beeintrachtigungen der Brut- und Rastvogelhabitate in der Saaleaue (mithin inner-
halb des SPA ,Saale-Elster-Aue sidlich Halle* DE 4638-401).

Die Ubrigen Gewasserguerungen, namentlich die Querungen der Gewasser Bach, Mittel-
grundgraben und Quellgraben Kreypau sind fischotter- und bibergerecht nach den Vorgaben
des MAQ bzw. des Brandenburgischen Fischottererlasses (MIL 2015) zu gestalten und zu
dimensionieren. Beide Arten werden als Schutz- und Erhaltungsziel im FFH-Gebiet ,Saale-,
Elster-, Luppe-Aue zwischen Merseburg und Halle* (DE 4537-301) gefiihrt. Das Vorkommen
an den Luppenebenflissen Bach, Mittelgrundgraben und Quellgraben ist zumindest wahr-
scheinlich. Der Bach als Biotopverbundeinheit regionaler Bedeutung des ¢kologischen Ver-
bundsystems Sachsen-Anhalt bildet zudem die Verbindung zum FFH-Gebiet ,Wiesengebiet
westlich Schladebach” (DE 4638-304) und zum Staubecken Schladebach. Die sich fir die
Dimensionierung und Gestaltung der Querungsbauwerke ergeben Mindestanforderungen
werden ausfiuhrlich in Unterlage 19.1, Tab. 25 hergeleitet.

Im Zuge der Querung der Struktur des Saale-Elster-Kanals sollen zudem mit der Anlage von
drei Kleintierdurchldssen faunistische Funktionsbeziehungen fir Amphibien und andere
Kleintiere erhalten werden.

Des Weiteren kdnnen durch eine entsprechende Lage und Dimensionierung von Querungs-
bauwerken in Zusammenhang mit geeigneten Leit- und Sperreinrichtungen auch Zerschnei-
dungen bedeutsamer Flugrouten von Fledermausen vermieden werden. Im gesamten Be-
reich der Saaleaue wird mit der Talbriicke den nachgewiesenen Arten eine Unterquerung
ermoglicht. Im Bereich der Kiesgruben bei Wallendorf, die in ihrer Gesamtheit einen bedeu-
tenden Fledermauslebensraum darstellen, dient die in allen Varianten vorgesehene Faunab-
rucke der Querung. An sonstigen potenziellen Leitstrukturen sind ebenfalls Bauwerke vorge-
sehen. Die konkreten artspezifischen Anforderungen an deren fledermausgerechte Dimensi-
onierung und Gestaltung sind im Zuge der Entwurfsplanung auf der Basis weiterer Detailun-
tersuchungen abzuleiten.
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Daruber hinaus sind beziiglich der Fauna folgende Optimierungen und MalRnahmen zu be-
achten:

— Bauzeitenregelungen/ Beachtung Zeitfenster zur Baufeldfreimachung zur Vermeidung
von baubedingten Beeintrachtigungen von Fledermausen, Fischotter, Biber, Brutvo-
geln und Amphibien,

— Bauzeitenregelung in Kombination mit Quartierkontrollen (Fledermause),
— Neuschaffung von Quartieren (Flederméause),

— Vermeidung des Verlustes von Brutbdumen des Eremiten im Bereich der Talbriicke
Uber die Saaleaue durch Entwurfsoptimierung. Falls eine Fallung unvermeidbar ist,
mussen vor der Fallung die Potenzialbdume nochmals begutachtet werden; ggf.
Vermeidungsmal3nahme (Umsiedlung),

— temporare/ stationdre Sperreinrichtungen fiir Amphibien und Reptilien.

Boden und Flache

Im Zuge der Trassenoptimierung kann eine mdglichst flichensparende Planung im Bereich
von Knotenpunkten und Querungsbauwerken zumindest zur Minimierung der mit Versiege-
lung und Uberbauung verbundenen Flachenverluste beitragen.

Desgleichen ist auch bei der Planung von Baustelleneinrichtungen vom Grundsatz einer
mdglichst sparsamen Flacheninanspruchnahme auszugehen. Vorubergehend in Anspruch
genommene Flachen (Baustreifen, Baustelleneinrichtungen) sind nach Abschluss der Bau-
arbeiten durch Tiefenlockerung und Ansaat in ihrer Bodenfunktion wiederherzustellen. Durch
Beachtung der Ublichen Sicherheitsvorkehrungen sind Schadstoffeintrage wahrend der Bau-
phase zu vermeiden.

Nach Umsetzung der Baumalfinahme verbleibende, nicht mehr benétigte Restflachen sind zu
entsiegeln und zu rekultivieren.

Wasser

Bei der Stralenentwasserung ist der Versickerung uber die Boschungen bzw. tber Versicke-
rungsbecken der Vorrang zu geben, die die Reinigung des Abwassers Uber eine belebte
Bodenpassage gewahrleisten. Soweit eine Regenwasserversickerung aus technischen
Grinden nicht moglich ist, ist zumindest Rickhaltung und Vorklarung nach dem Stand der
Technik RAS-Ew) vorzusehen. Die Regenwasserversickerung vor Ort mindert die mit der
Versiegelung im Stral3enbereich verbundene Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung.

Durch sparsamen und optimierten Einsatz von Streusalzen im StralRenwinterdienst kann die
Beeintrachtigung des Grundwassers durch Salzeintrag minimiert werden. Generell sollte die
Streumenge je nach StralRenzustand dem Wetter und dem ggf. noch vorhandenen Restsalz
angeglichen sein, wobei die RichtgroRe von 10 g Salz/ m2 nicht Gberschritten werden soll.

Durch Beachtung der ublichen Sicherheitsvorkehrungen sind Schadstoffeintrage in Grund-
und Oberflachengewéasser wahrend der Bauphase zu vermeiden.

Durch die Errichtung einer grof3en, den gesamten Bereich der Saaleaue Uberspannenden
Talbriicke werden Flacheninanspruchnahmen innerhalb des Uberschwemmungsgebietes
vermieden bzw. weitestgehend minimiert, d.h., auf die erforderlichen Stitzpfeiler des Bri-
ckenbauwerkes beschrankt. Damit werden Beeintrachtigungen der Retentionsfunktion und
des Hochwasserabflusses vermieden. Zugleich verringert das Bauwerk die Anfalligkeit des
Vorhabens gegeniiber den Folgen des Klimawandels, hier im Besonderen der zunehmenden
Hochwassergefahrdung.
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An den udbrigen Fliegewassern werden Querungsbauwerke bzw. Durchldsse vorgesehen,
deren Gestaltung und Dimensionierung zusatzliche Beeintrachtigungen des Abflusses und
des natirlichen Retentionsvermdgens der Gewasser vermeiden und zugleich deren dkologi-
sche Durchgangigkeit gewahrleisten.

Klima und Luft

Beeintrachtigungen der Luftqualitdt durch Emissionen des StralRenverkehrs lassen sich
durch geeignete strafRenbegleitende Immissionsschutzpflanzungen mindern, insbesondere
dort, wo Flachen mit Bedeutung fir den klimatischen und lufthygienischen Ausgleich durch-
quert werden.

Landschaft

Anlagebedingte Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes kdnnen durch eine gestalterische
Einbindung des Baukérpers zumindest teilweise gemindert werden. Insbesondere an Ab-
schnitten mit gréReren Dammlagen sind daher nach Mdglichkeit trassenbegleitende Geholz-
pflanzungen vorzusehen.

Zur Minderung der anlagebedingten Stérungen des Landschaftsbildes sind im Zuge der Ent-
wurfsplanung Moglichkeiten der Optimierung/ Verringerung der Gradienten(héhen) zu pru-
fen.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

Die Festlegungen des Denkmalschutzgesetzes hinsichtlich der Erforschung, Dokumentation
und Bergung betroffener Bodendenkmale und der Prospektion von Bodendenkmalverdachts-
flachen sind zu beachten. Die zustandige Denkmalbehdrde ist bei der Planung und Durch-
fuhrung notwendiger archaologischer Arbeiten einzubeziehen.

Insbesondere dort, wo im Trassenverlauf bekannte Bodendenkmale und Bodendenkmal-
verdachtsflachen gequert oder im naheren Umfeld tangiert werden, bietet sich durch vorheri-
ge wissenschaftliche Prospektion die Moglichkeit einer Konfliktvermeidung.

Moglichkeiten der Kompensation erheblicher Umweltauswirkungen

Auch unter Berilcksichtigung moéglicher MaRnahmen der Konfliktvermeidung und Konflikt-
minderung verbleiben in allen betrachteten Varianten einschliel3lich der Vorzugsvariante er-
hebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen von Naturhaushalt und Landschaft. Seitens
des Vorhabentragers besteht die Verpflichtung, diese durch landschaftspflegerische Mal3-
nahmen auszugleichen. Ist dieses nicht mdglich und gehen in der Abwégung die Belange
des Naturschutzes und der Landschaftspflege nicht vor, muss an anderer Stelle Ersatz ge-
leistet werden. Die genaue quantitative und qualitative Bilanzierung von Eingriff und Aus-
gleich/ Ersatz sowie die konkrete Benennung und raumliche Zuordnung von Kompensati-
onsmafinahmen bleibt dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (LBP) in der Phase der
Entwurfsplanung vorbehalten. Im Rahmen der UVS sollen aber bereits erste Anregungen zu
erforderlichen und méglichen Ausgleichs- und Ersatzmafl3nahmen erfolgen sowie Suchraume
angeben werden. Insgesamt ist dabei eine multifunktionale, schutzguttbergreifende Kom-
pensation anzustreben.

Innerhalb des Untersuchungsraumes bieten insbesondere die Entwicklungsflachen des 6ko-
logischen Verbundsystems Sachsen-Anhalt Potential fir Ausgleichs- und ErsatzmaRnah-
men. Bezogen auf die Biotopverbundeinheiten bieten sich hier die folgenden Malinahmen an
(MLU 2002).

Battenberg & Koch GbR W. und S. Battenberg, T. Brechtel



B181 Ortsumgehung Zéschen-Wallendorf-Merseburg
Raumordnungsverfahren Anlage 1 Seite 227 von 234

Suchraume - KompensationsmalRhahmenansatz primare Schutzgutbeziige
S .
s> |8 |8 |8
22 |8 |2 |8

Merseburger Saaletal

Nutzungsénderung von Ackerflachen innerhalb der Uber- X X X

schwemmungsaue (in Griinland oder Wald)

Erhéhung des Waldanteils in der Aue durch Neuaufforstungen X X

innerhalb der Uberschwemmungsaue ggf. in Verbindung mit

DeichrickbaumaflZnahmen

Erh6éhung des Anteils von Ufergehdlzen entlang der Saale X X

Erhalt von vorhandenen Altarmstrukturen und Teilentlandung X X

Entwicklung der Saale als 6kologisch durchgangiges Gewdasser X X

Saale-Elster-Luppe-Aue

Nutzungsextensivierung (Umwandlung von Acker in Grinland, X X

Uberwiegend extensive Griinlandnutzung)

Umbau nicht naturnaher Forstbestande und Aufforstung mit dem X

Ziel ein zusammenhéngendes Auwaldareal zu entwickeln

Entwicklung eines Anteils von 10% der Waldflachen als Alt- und X

Totholzinsel

FloRgraben/ Bachaue

Renaturierung/ Aufwertung des Bach-Laufes X X X

Anlage von Gewdasserrandstreifen X X X X

Kiesgrubenflachen Wallendorf/ Schladebach

Entwicklung eines Areals mit einem Biotopmosaik von Gewas- X

sern unterschiedlicher Sukzessionsstadien, Schlammfluren,

Staudenfluren und Gehdélzbestédnden

Anlage von Aufforstungsflachen im Umfeld als Puffer X X X

Saale-Elster-Kanal

Erhalt der Struktur als Sukzessionsflache (X)

keine intensive Nutzung der Wasserflachen - - - -

Klinkengraben

Anlage von Gewasserrandstreifen und Entwicklung von Uferge- X X X

hélzen

Weitere Malinahmenpotentiale zeigen die kommunalen Landschaftsplane auf.

Insgesamt kann vorbehaltlich einer konkreten Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung im Rahmen
der landschaftspflegerischen Begleitplanung davon ausgegangen werden, dass in Anbe-
tracht der dargestellten Moglichkeiten fir geeignete Ausgleichs- und ErsatzmalRhahmen eine
raumliche Zuordnung von Kompensationsmal3nhahmen im Rahmen dieses Vorhabens mdg-
lich und anzustreben ist
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FStrAbG

6. FStrAbAndG

FStrG
g

GG
Gdf.
GLA
GmbH

Jahr

Klothoidenparameter
Autobahn mit Nr.

Abbildung
Absatz

Allgemeines Eisenbahngesetz

Anhang

Anschlussstelle

— BundesstralRe mit Nr.
Bundesberggesetz
Gesetz uber den Bundesbedarfsplan
Bundesgesetzblatt
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
Bundesnaturschutzgesetz

Bundesverwaltungsgericht

Bodenverwertungs- und -verwaltungs GmbH
Bedarfsplan fir die Bundesfernstraflien
Bergwerkseigentum

bezuglich
circa

continuous ecological functionality (Erhaltung 6kologischer Funktion)

Deutsche Bahn

Deutsche Bahn AG

Dezibel(Bewertung mit einem A-Filter)
Denkmalschutzgesetz Land Sachsen-Anhalt
Digitales Gelandemodell

das heift

Deutsches Institut fir Normung — Norm Nr.
Durchmessernennweite

durchschnittlicher taglicher Verkehr
durchschnittlicher taglicher Verkehr an Werktagen

Deutsche Vereinigung fur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V. —

Arbeitshilfe Nr. 904

Entwurfsklasse

Eisenbahntberfihrung

eingetragener Verein

fortfolgende

Flora-Fauna-Habitat
Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
Fauna-Flora-Habitat-Vertraglichkeitsprifung
Flachennaturdenkmal

Fahrtrichtung

Lichtsignalanlage fur FuRgangeranforderung
FernstraBenausbaugesetz

Sechsten Gesetz zur Anderung des FernstralRenausbaugesetzes
Bundesfernstrallengesetz

Gramm

Grundgesetz fiir die Bundesrepublik Deutschland
gegebenenfalls

Geologisches Landesamt Sachsen — Anhalt
Gesellschaft mit beschréankter Haftung
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GOK Gelandeoberkante

GWK Grundwasserkorper

H 200 St Hochdruckgasleitung DN 200 Stahl

h Stunde

ha Hektar

HBS Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen

HG Hauptgruppe gemaf Kostenschatzung

HGW Hoéchster Grundwasserstand

HQ 100 Hochwasserquerschnitt 100-jahriges Hochwasser

i. V.m. in Verbindung mit

K 1051 KreisstraRe mit Nr.

Kap. Kapitel

Kfz Kraftfahrzeug

Km Kilometer

km/h — Kilometer pro Stunde

kv Kilovolt

KVP Kreisverkehrsplatz

L13 Landesstrafl3e mit Nr.

La Aufstellstrecke

LAGB Landesamt fir Geologie und Bergbau Sachsen-Anhalt

LAU Landesamt fur Umweltschutz Sachsen-Anhalt

LAWA Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Wasser

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LEntwG LSA Landesentwicklungsgesetz Sachesn-Anhalt

LEP-LSA Landesentwicklungsplan Sachsen-Anhalt

LDA Landesamtes fur Denkmalpflege und Arch&ologie Sachsen-Anhalt

LH lichte HGhe

LHW Landesbetrieb fir Hochwasserschutz und Wasserwirtschaft Sachsen-Anhalt

Lkw Lastkraftwagen

LMBV mbH  Lausitzer und Mitteldeutsche Braunkohlenverwertungsgesellschaft mbH

LRT Lebensraumtyp

LS Landstral3e

LSA Lichtsignalanlage

LSBB LandesstraRenbaubehorde des Landes Sachsen-Anhalt

LSchiffHVO Landesschifffahrts- und Hafenverordnung

LSG Landschaftsschutzgebiet

LWL Lichtwellenleiter

m Meter

(m) mit

MAQ Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere und zur Vernetzung von
Lebensraumen an Stral3en

Mio. Millionen

MID Ministerium fr Infrastruktur und Digitales des Landes Sachsen-Anhalt

MUEG Mitteldeutsche Umwelt- und Entsorgung GmbH

NatSchG LSA Naturschutzgesetz Land Sachsen-Anhalt

ND Naturdenkmal

NDF Flachenhaftes Naturdenkmal

NO Nordost

Nr. Nummer

NSG Naturschutzgebiet

NW Nordwest

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

(o) ohne

OA Ortsausgang

oD Ortsdurchfahrt

OE Ortseingang
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oT Ortsteil

ou Ortsumgehung

Pf planfrei

Pg plangleich

Pkw Personenkraftwagen

Qsv Qualitatsstufe gemal HBS

R Radius

RAS-Ew Richtlinien fur die Anlage von Stral3en, Teil: Entwasserung

RAS-LP 4 Richtlinien fur die Anlage von StralRen, Teil: Landschaftspflege, Abschnitt 4:
Schutz von Baumen, Vegetationsbestdnden und Tieren bei BaumalRnahmen

RE 2012 Richtlinien zum Planungsprozess und fiir die einheitliche Gestaltung von
Entwurfsunterlagen im Stral3enbau, 2012

RegPIGHalle Regionalen Planungsgemeinschaft Halle

REP Regionaler Entwicklungsplan

Ri. Richtung

RAL Richtlinie fir die Anlage von Landstral3en
RASt Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en
RF Richtungsfahrbahn

RIN Richtlinie zur integrierten Netzgestaltung
RQ Regelquerschnitt

RRQ2 Rampenquerschnitt Typ 2 gemald RAL
RStO Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
S Sichtweite gemal Richtlinie

S. Seite

SAL GW 016 amtliche Bezeichnung eines Grundwasserkorpers
SO Sudost

S.0. siehe oben

SPA special protected area (europaisches Vogelschutzgebiet)
ST Bundesland Sachsen-Anhalt

Stck. Stiick

StvO Stral3enverkehrsordnung

SV Schwerverkehr

SW Sudwest

Tab. Tabelle

TEP Teilgebietsentwicklungsprogramm

USG Uberschwemmungsgebiet

U 05 Unterlage Nr. 5

u.a. unter anderem

uG Untersuchungsgebiet

UNB Unteren Naturschutzbehorde

UR Untersuchungsraum

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
UvsS Umweltvertraglichkeitsstudie

\Y, Variante

V-MalRhahme Vermeidungsmaflnahme

Val. vergleiche

VO Verordnung

VS Verbindungsfunktionsstufe

VSchRL Vogelschutz-Richtlinie

Vsl. voraussichtlich

Vzul zulassige Geschwindigkeit

WG LSA Wassergesetz Sachsen-Anhalt

WRRL Wasserrahmenrichtlinie

WSZ 11l Trinkwasserschutzgebiet Zone |l

z. T. zum Tell
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Raumordnungsverfahren Anlage 1
ZWA Zweckverband Wasser und Abwasser
Z-W-M Zdschen — Wallendorf — Merseburg
Zzgl. zuziglich
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