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Der Luftverkehr in Sachsen-Anhalt befindet sich in einer geografisch vorteil-
haften Lage. Getreu den luftfahrtspezifischen Traditionen folgend, verfuigt
das Land uber Starken aus der Zulieferindustrie fiir Luftverkehrstechnik, der
Allgemeinen Luftfahrt und des Luftsports. Darliber hinaus besitzt die Region
ein hervorragend ausgebautes Schienen- und StraRennetz im intermodalen
Spektrum.

Allerdings existieren Rahmenbedingungen, die die internationale Luftfahrt
bestimmen und sich gegenwartig dramatisch verandern. Verstarkter Wettbe-
werb, neue Geschaftsmodelle, steigende Treibstoffpreise, Klimaschutzziele,
Naturkatastrophen, terroristische Bedrohungen, Gesundheitsrisiken - die Liste
der Einflussfaktoren ist lang und fordert von der Verkehrs - und Infrastruktur-
politik ein weit blickendes, visiondres und strategisches Denken und Handeln.

Mobilitdt gehort zu den menschlichen Grundbediirfnissen und ist ein we-
sentlicher Wirtschaftsfaktor. Der Transport von Personen und Giitern mit
Luftfahrzeugen besitzt dabei einen hohen Stellenwert. Kein anderer Ver-
kehrstrdger ist in der Lage, grol3e Entfernungen in dhnlicher Geschwindigkeit
zu Uberwinden. Allerdings muss sich der Luftverkehr angesichts der hohen
Wachstumsraten verstarkt mit seinen Auswirkungen auf die Umwelt aus-
einandersetzen. Fiir die Zukunftsfahigkeit des Luftverkehrssystems ist es
von wegweisender Bedeutung, negative Auswirkungen auf die lokale und
globale Umwelt entscheidend zu verringern.

Sachsen-Anhalt unterstiitzt den Aufbau einer leistungsfahigen und konkur-
renzfahigen Luftverkehrsinfrastruktur. Dabei nutzt Sachsen-Anhalt seine
geografischen Vorteile fiir die Etablierung innerdeutscher Verbindungen und
Zusammenschliisse. Ein grundsatzlich liberalisierter Luftverkehrsmarkt ge-
neriert Wachstum. Die von Sachsen-Anhalt mit unterstiitzte Mitteldeutsche
Flughafen AG (MFAG) mit ihrem Zugpferd Leipzig/Halle hat eine fiihrende
Rolle innerhalb des Systems der deutschen Luftverkehrswirtschaft inne.
Die Kosten- und Gebiihrenstrukturen der Luftverkehrslandschaft von
Sachsen-Anhalt sind transparent und fiir Unternehmen attraktiv.

Der landesbedeutsame Verkehrsflughafen Magdeburg/Cochstedt orientiert
sich optimal an intermodalen Verkehrssystemen am Boden. Technologische,
operationelle und anreizbezogene MalRnahmen haben signifikante Reduk-
tionen von Emissionen bewirkt. Und: Sachsen-Anhalt verfiigt iber hochste
Sicherheitsstandards - sowohl im Bereich Betriebssicherheit - als auch im
Bereich Gefahrenabwehr.



Die neue Gesamtstrategie, gemeinsam erarbeitet mit den Stakeholdern der sach-
sen-anhaltinischen Luftverkehrswirtschaft, liegt nun vor und bildet eine umfassen-
de Planungs- und Entscheidungsgrundlage fiir eine nachhaltige Luftverkehrspolitik
in den kommenden Jahren und damit die Voraussetzung fiir die Verwirklichung
unserer Vision bis in das nachste Jahrzehnt. Die zentralen Ziele fiir den Luftverkehrs-
standort Sachsen-Anhalt sind daher:

B Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der regionalen Luftverkehrswirtschaft
B Entwicklung einer leistungsfahigen und nachhaltigen Infrastruktur

B Betrachtung des Luftverkehrs als ein Gesamtsystem

Visionen, Ziele und Strategien sind die Grundlage - aber deren Erreichung ist die
eigentliche Aufgabe. Daher haben wir in die Novelle des Luftverkehrskonzeptes
Sachsen-Anhalt einen umfassenden MaRnahmenkatalog integriert, der von den
entscheidenden Partnern der Luftverkehrswirtschaft in Sachsen-Anhalt mitgetra-
gen wird. Damit sollen die skizzierten Visionen Wirklichkeit werden und der Luftver-
kehrsstandort Sachsen-Anhalt fiir kommende Herausforderungen gestarkt werden.

Neben luftverkehrlichen Aspekten trifft das neue Luftverkehrskonzept umfangrei-
che Aussagen und Feststellungen zum Umweltschutz, dessen wachsende Bedeutung
ein wesentlicher Teil im gesamtpolitischen Erkenntnisprozess geworden ist. Das neue
Konzept zur Entwicklung der Luftverkehrsinfrastruktur in Sachsen-Anhalt unterliegt
auch in den folgenden Jahren einer regelmaRigen und fiir alle Beteiligten transparen-
ten Fortschreibung. Grund hierfiir sind fortlaufende Standortbestimmungen sowie
die Definition weiterer geeigneter Malinahmen. Diese Broschiire beschaftigt sich
unter anderem mit dem Flughafenkonzept des Bundes und der bestehenden Luftver-
kehrsinfrastruktur Sachsen-Anhalts. Es wird auf der Grundlage einer Gesamtbetrach-
tung der Luftverkehrsinfrastruktur und in Auseinandersetzung mit ausgewahlten
Gutachteraussagen aufgezeigt, welche MaRBnahmen gemeinsam ergriffen werden
konnen, um den Luftverkehrsstandort nachhaltig weiter zu entwickeln.

Ich méchte allen an der Erarbeitung der Novelle zum Luftverkehrskonzept Beteilig-
ten fiir die hervorragende Zusammenarbeit danken und freue mich auf eine weitere
gute Kooperation zur Erreichung unserer Ziele.

Thomas Webel
Minister fiir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt



1. Grundansatz

Begeisterung des Fliegens

Deutschlands Luftverkehrspolitik ist
an ein Konzept gebunden, das die
Bundesregierung am 27. Mai 2009
beschlossen hat und dessen Betrach-
tungshorizont bis zum Jahr 2020
reichen sollte. Im Koalitionsvertrag
aus dem Jahr 2013 wurde die Erar-
beitung eines aktuellen Luftver-
kehrskonzepts festgehalten. Dafiir
erarbeiten das Bundesministerium
fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur gemeinsam mit den Landern
und anderen Interessengruppen
aus dem Luftverkehrsbereich
aktuell die erforderlichen Grundla-
gen und Zielorientierungen aus.
Alle Bundeslander wurden befragt,
welche Schwerpunkte sich in dem
neuen Konzept wiederfinden sollen.
In einer Kommission aus Landerver-
tretern wurden bereits einige einge-
reichte Themenvorschldage wie die
Abschaffung der Luftverkehrssteuer
und einheitliche Betriebszeiten
sowie der Vorschlag einer direkten

Mitwirkung der Lander innerhalb
einer Arbeitsgruppe naher diskutiert.

Die stetige Entwicklung des Luftver-
kehrsstandorts Sachsen-Anhalt ist
ein von allen Akteuren klar formu-
liertes Ziel. Die Politik und die mit
dem Luftverkehrssektor verbunde-
nen gesellschaftlichen Interessenver-
bande und unternehmerischen An-
spruchsgruppen haben Zielvorgaben
erarbeitet und formuliert, die in das
bestehende europdische und globale
Rahmenwerk eingepasst werden.

Um die sachsen-anhaltische Luft-
fahrt fit fir die Zukunft zu machen,
arbeitet seit Mai 2013 der ,Arbeits-
kreis Luftverkehrskonzept®. Initiator
ist das Ministerium fiir Landesent-
wicklung und Verkehr, Mitwir-
kende sind die beiden Luftfahrtbe-
horden und Gesprachspartner
weiterer Behorden, Verbande und
Unternehmen.



Die vorliegende Broschiire setzt sich
umfassend mit dem Luftverkehrs-
sektor Sachsen-Anhalt auseinander.
Grundlage ist ein ,,Positionspapier
zum Luftverkehr“ als Teil des Landes-
verkehrskonzepts. Es beschreibt die
Ist-Situation, Statistiken und Progno-
sen sowie die anvisierten Orientierun-
gen des Landes rund um das Thema
Luftverkehr, also im besten Fall die
Soll-Situation.

Das Ziel ist klar formuliert: Der Luft-
verkehrsstandort Sachsen-Anhalt
muss zukunftsfahig gestaltet
werden. Das Konzept ebnet den Weg
fir die Sicherung und den Ausbau
bestehender Starken sowie eine
mutige Nutzung aller Chancen. Die
in enger Zusammenarbeit mit allen
Partnern formulierten Malnahmen-
pakete sollen dazu beitragen, die
Wettbewerbsfahigkeit des Luftver-
kehrsstandortes zu erhalten und
kontinuierlich auszubauen. Dafiir
wollen und miissen alle an einem
Strang ziehen.

Die strategischen Uberlegungen aus
Sachsen-Anhalt werden auBerdem
Teil des neuen Luftverkehrskonzepts
fiir Mitteldeutschland, an dem auch
Sachsen und Thiiringen mitarbeiten
und —gestalten.

Es kann davon ausgegangen werden,
dass die Novellierung des mittel-
deutschen Luftverkehrskonzepts in
2015 erarbeitet wird. Damit lehnt es
sich eng an die Uberlegungen des
Bundes und der européischen Luft-
verkehrskultur an.

Die Allgemeine Luftfahrt ist der
groRte Bereich der zivilen Luftfahrt
in Deutschland. Die Verkehrsarten
der Allgemeinen Luftfahrt sind im
Wesentlichen:

B Privatfliige (privater
Motorflug, Motorseglerfliige,
Ultraleichtfliige)

B Individuelle Geschiftsreisefliige
(gewerblicher Taxiverkehr,

Werkverkehr)

B Ausbildungs- und

Trainingsfliige/Luftsportfliige
B Gewerbliche Rundfliige
B Arbeitsflige
(Bildfltige, Spruhfliige,
Uberwachungsfliige etc.)
B Ambulanz- und Rettungsfliige
B Luftfrachtflige (vorrangig
kleinteilige, eilige, aber hoch-

wertige Sendungen)

B Staatsflige (Polizei,

Regierungsfliige)

B Militarfluge




2. Tradition
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Hans Grade in seinem Eindecker, 1909

Betrachtet man die allgemeine Ent-
wicklung der Luftfahrt, fiihren
entscheidende Spuren nach Sach-
sen-Anhalt. Die Geschichte ist dabei
eng an zwei Namen gebunden:
Hans Grade und Hugo Junkers.
Beide Ingenieure beeinflussten mit
ihren Visionen, Erfindungen und
technischen Meilensteilen die erfolg-
reiche Geschichte der Luftfahrt und
des Flugzeugbaus in Deutschland.
An ihre herausragenden Leistungen
zum Wohle der Luftfahrttech-

nik wird heute gern erinnert

— beide waren friih mit beein-
druckender, wissenschaftlicher
Akribie zu Werke gegangen.

Hans Grade griindete 1905 in Mag-
deburg eine Motorenfabrik und
begann mit dem Bau eines Flug-
zeugs. Nach etlichen gescheiterten
Versuchen gelang dem Ingenieur am
2. November 1908 der erste erfolg-
reiche Motorflug auf dem Cracauer

Anger. Seitdem beansprucht Mag-
deburg den Titel ,Stadt des ersten
deutschen Motorflugs* fiir sich.

Im selben Jahr intensivierte Hugo
Junkers die Luftfahrtforschung.

Zu diesem Zeitpunkt war er bereits
in Dessau mit einer Firma fiir Gas-
motoren ansassig. Seine Forschungs-
arbeiten waren so erfolgreich, dass
im Dezember 1916 der ,Tragfliigel
aus Metall“ vom Kaiserlichen
Patentamt mit der Nummer 337522
patentiert wurde - Junkers erwarb
allein im Bereich des Flugzeugbaus
50 Patente und fiir den Bereich der
Flugzeugtriebwerke etwa 125.

Das erste Metallflugzeug der Welt
war ein freitragender Tiefdecker.
Die ,Junkers J1“ wurde im Jahr

1915 fertiggestellt und stellte die
revolutiondre Konstruktion von
Hugo Junkers unter Beweis.

Mit Ende des Ersten Weltkriegs wur-
de Deutschland der Bau von eigenen



Flugzeugen untersagt und der Be-
stand an Luftfahrtgerat sowie die
Luftfahrt im Allgemeinen, dras-
tisch reduziert. Die kleine Anzahl
verbliebener Flugzeuge wurde zu
Postflugzeugen oder einfachen
Reiseflugzeugen umgebaut. Alle-
samt Notlosungen, die hochstens
zwei Personen Platz boten. Hugo
Junkers erkannte friih das Problem
des Fehlens geeigneter Flugzeuge
fir den Passagierverkehr. So projek-
tierte, entwickelte und baute man
in der Junkers Flugzeug AG Dessau
das erste Verkehrsflugzeug der Welt
- die Junkers F-13. Das war der Beginn
einer Ara des fortschrittlichen Baus
von Ganzmetallflugzeugen, die den
Begriff , Junkers” zum Qualitats-
symbol erhob und die Stadt Dessau
weltweit bekannt machte. Fortan
entstanden dort Flugzeuge, die sich
durch Robustheit, Zuverlassigkeit
und technologischen Vorsprung
auszeichneten, allen voran das

Das erste Verkehrsflugzeug der Welt - die Junkers F-13

Passagierflugzeug JU 9o, auch ,,Der
groRe Dessauer” genannt. Mit der
Machtiibernahme der Nationalsozia-
listen wurde Hugo Junkers, der sich
den Planen der neuen Machthaber
widersetzte, all seiner Funktionen,
Patente und Rechte an seinen Firmen
enthoben und aus Dessau verwiesen.
Das Betreten seiner Werke wurde
ihm untersagt, Junkers starb an
seinem 76. Geburtstag in Gauting
bei Miinchen.

Doch der Name Junkers verschwand
nicht. Er ging in einem véllig neu
aufgestellten GrofRkonzern des
Flugzeug- und Flugmotorenbaus
auf — der Junkers Flugzeug und
Motorenbau AG, kurz JFM AG. Auf
dem Gebiet des heutigen Sachsen-
Anhalt entstanden neben dem
Stammwerk in Dessau Zweigwerke
in Magdeburg, Kéthen, Halberstadt,
Aschersleben, Stafurt, Bernburg
und Schonebeck.




Das vorhandene, hohe wissenschaft-
lich-technische Potenzial und der
stetige Forscherdrang brachten
weltweit fiihrende Spitzenpro-
dukte der damaligen Zeit hervor,
beispielsweise Reihenflugmotoren
der Typen JUMO 210, JUMO 211 und
JUMO 213, des Reihensternmotors
JUMO 222 und der Serienbau von
Einspritzpumpen zur Benzindirekt-
einspritzung fiir Flugmotoren. Ein
grolRer Meilenstein in der Luftfahrt-
geschichte war 1938 die Entwicklung,
Erprobung und der Serienbau des
weltweit ersten Strahltriebwerkes
JUMO 004 b in Axialbauweise, wel-
ches in Magdeburg begonnen und
in Dessau zu Ende gefiihrt wurde.
Hier wurde volliges Neuland be-
treten und bis heute giiltige Grund-
satze geschaffen. Doch Sachsen-
Anhalts Luftfahrtgeschichte ist

Junkers-Werke in Dessau, 1928

nicht nur mit Hans Grade und Hugo
Junkers verbunden. Auch an ande-
ren Standorten wie Halberstadt,
Bitterfeld und Halle wurden in nicht
unerheblichem MaRe Flugzeuge
konstruiert und gebaut. Die Halber-
stadter Flugzeugwerke wurden 1912
als Deutsche Bristol Werke-Flugzeug
Gesellschaft mbH gegriindet, aus de-
nen ein Jahr spater die Halberstadter
Flugzeugwerke GmbH entstand. Bis
zur Einstellung der Produktion 1918
wurden hier vorwiegend Militar-
flugzeuge gebaut, das bekannteste
ist das Grof3flugzeug G.I. mit einer
Spannweite von 15,50 Metern. In
Bitterfeld wurden bis zum Jahr 1919
bei der Firma Elektrochemische
Werke Bitterfeld sogenannte Prall-
luftschiffe der Bauart Parseval, Gas-
ballone sowie Seeflugzeuge in Lizenz
der Albatros Flugzeugwerke gebaut.
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In Mose bei Magdeburg gelang es
dem deutschen Raketenpionier
Rudolf Nebel am 29. Juni 1933 die
»Magdeburger Pilotenrakete*
erfolgreich zu starten, wenn auch
unbemannt. 1938 wurde im Rahmen
einer Flugveranstaltung auf dem
Flugplatz Magdeburg Siid anlass-
lich des 30. Jahrestages des ersten
deutschen Motorflugs der weltweit
erste Doppelschlepp von Segelflug-
zeugen gefeiert. In Oschersleben
arbeiteten die AGO Flugzeugwerke,
wo hauptsachlich Militarflugzeu-

ge gebaut wurden. Ein weiteres
bekanntes Flugzeugwerk befand
sich in Halle, wo 1934 ein Zweigwerk
der Firma Leichtflugzeugbau Klemm
aus Boblingen gegriindet wurde.

Drei Jahre spater ibernahm Friedrich
Siebel das Werk, das fortan als Siebel
Flugzeugwerke firmierte. Das Ende

des Zweiten Weltkriegs 1945 stopp-
te zundchst den Flugzeugbau. Die
Alliierten, allen voran die USA und
die Sowjetunion, schickten gezielt
Spezialeinheiten in die Stadte der
deutschen Flugzeugindustrie, vor
allem in die Forschungs- und Ver-
suchsabteilungen. Weil sie inter-
nationale Vorschriften des Rechts-
und Patentschutzes umgingen,
gelangten die Alliierten an bereits
erforschten Daten zu Technologien,
Projekten und Patenten im Flug-
zeugbau und nutzen sie fiir sich.
Und was hat Alfred Zimmermann
mit der Luftfahrtgeschichte Sachsen-
Anhalts zu tun? Der Oberforster
aus Detershagen bei Burg meldete
im Marz 19 erfolgreich ein Patent
zur Schadlingsbekampfung aus

der Luft an. Dieses Patent gilt als
»Geburtsurkunde des Agrarflugs“.




3. Organisation
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Dienstgebaude des Ministerium fiir Landesentwicklung und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt

Die Luftverkehrspolitik wird in

Deutschland vom Bund und den Lan-
dern gestaltet, die sich dafiir eng mit

den relevanten gesellschaftlichen
Interessenverbanden und unter-
nehmerischen Anspruchsgruppen
abstimmen. Der Handlungsspiel-
raum ist begrenzt: Europaische
und/oder internationale Rahmen-
werke machen die Freirdume eng.
Gehandelt wird deshalb voraus-
schauend, zusammenhangend
und geschlossen — eine moder-
ne, effiziente und ausreichend
ausgestattete Luftfahrtbehorde
ist schlieBlich im Interesse aller
Beteiligter ein unverzichtbarer
Grundstock fiir die Starkung des
Luftfahrtstandorts Deutschland.
Vor allem durch die verstarkte Bil-
dung von Koalitionen mit anderen
Mitgliedsstaaten und die damit
verbundene strategische Zusam-
menarbeit kann auch Sachsen-
Anhalt Einfluss auf europaische

und internationale Vorgaben und
Entscheidungen nehmen.

In Sachsen-Anhalt bilden das Minis-
terium fiir Landesentwicklung und
Verkehr und das Landesverwal-
tungsamt mit seinen Fachreferaten
die Landesluftfahrtbehérde. Zu
ihren Aufgaben gehéren neben

der Luftverkehrspolitik auch das
Luftfahrtrecht sowie diverse Ver-
waltungsverfahren bei Flugplatzen,
einschlieflich der dazugehdorigen
Betriebs- und Sicherheitsaufsicht.
Der Verwaltungsaufbau in der Lan-
desverwaltung von Sachsen-Anhalt
ist zweistufig, bestehend aus dem
Landesministerium als oberste Fach-
behérde und dem nachgeordneten
Bereich des Landesverwaltungsamts
als obere Fachbehdérde. Insbesondere
die Inspektoren der Landesluftfahrt-
behorde im Landesverwaltungsamt
bilden die qualitativen Aufsichts-
organe des Luftverkehrs sowie der
Luftsicherheit bei den Flugplatzen



und sonstigen Einrichtungen der
Luftfahrt. Die wichtigsten Sicher-
heitsaspekte werden maf3geblich
von diesen Mitarbeitern vor Ort
kontrolliert. Die neuen Aufgaben der
Europaischen Agentur fiir Flugsicher-
heit (EASA) und die schrumpfende
offentliche Verwaltung, auch im
Bereich des Luftverkehrs, lassen in
der Zukunft Modelle entstehen, bei
denen sowohl Fusionen zwischen
den beiden Landesluftfahrtbehor-
den in Sachsen-Anhalt als auch
zwischen Instanzen verschiedener
Bundeslander angedacht sind.

3.1 Oberste Landesluftfahrtbehérde

Das Ministerium fiir Landesentwick-
lung und Verkehr ist als oberste Lan-
desbehdrde auch die oberste Luft-
fahrtbehorde in Sachsen-Anhalt.
Bereits aus dem Gesetz {iber die
offentliche Sicherheit und Ordnung
des Landes Sachsen-Anhalts, auf
dem die 2005 getroffenen Zustan-
digkeitsregelung in Bezug auf die
Luftsicherheitsbehorde beruht,
ergibt sich, dass das Ministerium als
zustandiges Fachministerium die
Fachaufsichtsbehorde und damit in
der Hierarchie die Position der obers-
ten Luftsicherheitsbehorde inne hat.
Die obere Luftfahrtbehérde, also
das Landesverwaltungsamt, ist dem
Ministerium (Referat 33) als oberste
Luftfahrtbehorde fachlich unter-
stellt. Folglich Uibt das Ministerium
als Fachministerium die Fachaufsicht
Uber das Landesverwaltungsamt aus.

Dariiber hinaus nimmt das Ministe-
rium die Ubertragenen Aufgaben der
Luftfahrtverwaltung des Bundes im
Land wahr.

3.2 Obere Landesluftfahrtbehérde

In Sachsen-Anhalt ist das Landesver-
waltungsamt fiir die Aufgaben der
Luftsicherheitsbehdérde nach den
luftsicherheitsrechtlichen Vorschrif-
ten zustandig und versteht sich als
obere Luftsicherheitsbehorde des
Landes. Das ist in §14 Abs. 2 der Ver-
ordnung uber die Zustandigkeit auf
verschiedenen Gebieten der Ge-
fahrenabwehr geregelt. Als Bereich
des Referats Verkehrswesen ist das
Landesverwaltungsamt als Luftver-
kehrsbehorde einerseits fiir die Ertei-
lung luftrechtlicher Genehmigungen
und Erlaubnisse und andererseits fiir
die Ausiibung der Luftaufsicht an
Flughdfen und Landeplatzen ver-
antwortlich. Sie besitzt somit eine
Uberwachungsfunktion fiir Flug-
platze und Luftfahrtunternehmen in
Sachsen-Anhalt und vergibt AuRRen-
start- und Landeerlaubnisse sowie
Berechtigungen zur besonderen
Nutzung des Luftraums. AuRRerdem
genehmigt sie Luftfahrtveranstal-
tungen, erkennt Priifer an, gibt luft-
verkehrsrechtliche Stellungnahmen
und Zustimmungserklarungen zu
Bauvorhaben ab und verwaltet das
Lizenzierungswesen der Luftfahrer.
AuBerdem fiihrt sie im Rahmen der
Luftaufsicht Kontrollen, Abnahmen
und Audits durch.




4. Luftverkehrsinfrastruktur

Regionalflughafen Magdeburg/Cochstedt

Die Luftverkehrsinfrastruktur in
Sachsen-Anhalt ist Teil der 6ffent-
lichen Daseinsvorsorge. Es gibt den
landesbedeutsamen Regionalflug-
hafen Magdeburg/Cochstedt und
eine Hand voll regionalrelevante
Verkehrslandeplatze. Sie stehen
fiir private und gewerbliche Mobi-
litatsbediirfnisse zur Verfiigung.
AufRerdem ist der internationale
Verkehrsflughafen Leipzig/Halle
Teil der Luftverkehrsinfrastruktur
Sachsen-Anhalt —wenn auch nur
indirekt. Denn das Land hélt eine
Beteiligung von 18,54 Prozent an
der Mitteldeutschen Flughafen AG,
die unter anderem den Flughafen
Leipzig/Halle einschief3t. Der liegt
zwar territorial in Sachsen, tragt
aber in erheblichem MaRe zur
Erreichbarkeit Sachsen-Anhalts bei.

Die Starkung des Luftfahrtstandorts
Sachsen-Anhalt ist ebenso an die
Starkung der Wettbewerbsfahigkeit

dieser Standorte gebunden, wie an
die Entwicklung einer leistungsfahi-
gen und nachhaltigen Infrastruktur.
In der globalisierten Wirtschaft
kommt dem Luftverkehr eine hohe
Bedeutung zu, da die Regionen

um Arbeitspldtze, Investitionen

und Lebensqualitat konkurrieren.
Der Standortfaktor der Regionen
ist nicht nur entscheidend fiir die
Ansiedlung von Unternehmen,
sondern stellt ebenso einen Attrak-
tivitatsfaktor zur Befriedigung

von Mobilitatsbediirfnissen der
Menschen dar. Auch ein betriebs-
wirtschaftlich defizitdr betriebener
Flugplatz kann daher von hoher
ordnungspolitischer Relevanz sein,
um die Erreichbarkeit der Region
sicherzustellen.

Die Nachfrage nach Luftverkehrs-
dienstleistungen hangt stark vom Wirt-
schaftswachstum eines Landes ab
und geht mit diesem Hand in Hand.



Der Luftverkehr in Sachsen-Anhalt
profitiert stark von der geogra-
fischen Lage des Bundeslandes, das
fiir den Ost-West-Transfer wichtig
ist. Der Luftverkehr ist ein we-
sentlicher Bestandteil der Logis-
tikdrehscheibe Sachsen-Anhalt.

Die luftseitige Erreichbarkeit der
Oberzentren ist gegeben. Fiir die
weitere positive Entwicklung des
Wirtschaftsstandorts Sachsen-An-
halt muss die Wettbewerbsfahigkeit
des Luftverkehrs durch ein leistungs-
fahiges und attraktives Bedarfsnetz
sowie konkurrenzfahige Kosten ge-
wahrleistet sein.

Mit Blick auf den immer starker wer-
denden europdischen Wettbewerb
ist eine leistungsfahige und nach-
haltige Infrastruktur die Basis fiir

Verladung von lebenden Tieren

luftverkehrswirtschaftlichen Erfolg
- und fiir die wirtschaftliche Weiter-
entwicklung des Landes. Es werden
immer hohere Anspriiche an die zur
Verfiigung stehende Infrastruktur
im Bereich der Luftverkehrsanlagen,
an die Anbindung sowie an die flug-
sicherungsseitige Infrastruktur ge-
stellt. Um die Erreichbarkeit des
Luftverkehrs zu verbessern, muss
die gegenwadrtige und zukiinftige
Einbindung der Luftverkehrsinfra-
struktur in das Gesamtverkehrs-
system vorangetrieben werden.
Geschehen muss das auch immer
unter dem Aspekt der Nachhaltig-
keit und Umweltfreundlichkeit — die
Méglichkeiten nachfolgender Gene-
rationen diirfen niemals gefahrdet
werden.




5. Globalitat

Schwerguttransport iiber Sachsen Anhalt nach Kanada

Der Luftverkehr ist allgemein ein
stark reglementierter Bereich. Die
Mehrzahl an Standards und Regelun-
gen wird im europdischen und glo-
balen Kontext erarbeitet. Innerhalb
der Europdischen Union kiimmert
sich die seit 2003 bestehende und in
KoIn ansassige Europdische Agentur
fiir Flugsicherheit (EASA) um Belan-
ge der zivilen Luftfahrt. Die Inter-
nationale Zivilluftfahrtorganisation
(ICAO) hat ihren Hauptsitz in Kana-
da. Globale Lésungen sind vor allem
im Bereich der Einhaltung nationaler,
internationaler, operationeller und
technischer Sicherheitsstandards
(Safety) erforderlich, nicht zuletzt
um die Wettbewerbsfahigkeit zu
sichern. Diese Entwicklungs- und
Verlagerungstendenzen zwingen
die Nationalstaaten immer mehr,
ihre Strukturen und Regelungen an
diese Entwicklungen anzupassen.
Auch Umwelt- und Verbraucher-
schutz werden auf europaischer und

globaler Ebene behandelt. Global
betrachtet muss sich die Luftfahrt
in Deutschland einigen Heraus-
forderungen stellen, allen voran
dem Umgang mit der zukiinftigen
Wirtschaftsentwicklung und der
Liberalisierung des Sektors, wach-
sender Umwelterfordernisse und
der Starkung der Intermodalitat, also
der Kombination der Verkehrstrager
Strale, Schiene, Wasser und Luft.

5.1 Herausforderung
sLiberalisierung und Wettbewerb*

Die Liberalisierung des Luftverkehrs-
marktes hat einerseits zu verstark-
tem Wettbewerb zwischen Flugge-
sellschaften, Preissenkungen fiir
luftverkehrliche Leistungen und
dementsprechend zu einer erhoh-
ten Nachfrage mit entsprechenden
Gewinnen in einzelnen Segmen-
ten gefiihrt. Andererseits sind

auch verlorene Arbeitsplatze und



GewinneinbuRen zu beklagen. Struk-
turelle Veranderungen ergaben sich
auch durch die Geschaftsmodelle der
Billigfluggesellschaften, die durch
die Entflechtung des traditionellen
Produktes (einfache Netzwerkstrate-
gien, kontinuierliche Anstrengungen
zur Kostenreduzierung und innova-
tive Verkaufssysteme) die luftver-
kehrlichen Leistungen sehr gering
halten kdnnen. Der direkte und
indirekte Wettbewerb mit Billigflug-
gesellschaften hat viele traditionelle
~Netzwerk-Carrier“ gezwungen, ihre
Produkte auf Kurz- und Mittelstrecken
anzupassen oder zu vereinfachen,
um Kosten zu sparen.

5.2 Herausforderung
,Umweltschutz“

Wichtige Kostenfaktoren, die insbe-
sondere die Nachfrage beeinflussen,
sind neben den allgemeinen Tarifen
vor allem die Umweltkosten.

Doch die Einhaltung hoher Umwelt-
standards (Larm/Emissionen) zahlt

Luftsport und Natur - harmonisch angepasst

mittlerweile zu den Voraussetzun-
gen fiir das Wachstum und die
Wettbewerbsfahigkeit eines Ver-
kehrstragers. Der zu erwartende
Trend, dass Umweltkosten vor dem
Hintergrund sinkender Treibhausgas-
emissionen ansteigen werden, kann
daher auch als Anreiz oder Heraus-
forderung gesehen werden, um in
Deutschland ein so genanntes , level
playing field“ zwischen den verschie-
denen Verkehrstragern zu schaffen.
Der Ausdruck ,level playing field“
bezeichnet im Handelsbereich ein
Konzept der Fairness, in dem alle
die gleiche Chance auf Erfolg haben,
wenn sie nach denselben Regeln
spielen.

Neben der Einhaltung der Vorgaben
der ICAO ist vor allem der Faktor
,Larm“ fiir die Zusammenarbeit der
verschiedenen (politischen) Ebenen
- also lokal, regional und national -
eine Herausforderung. Hier miissen
langfristig Anrainer- und Wirtschafts-
interessen vertretbar ausgeglichen
werden.




5.3 Herausforderung
,Intermodalitat*

Die Wettbewerbsfahigkeit von Luft-
verkehrsanbindungen hangt zu-
nehmend von deren Integration in
lokale, regionale und internationale
Transport- und Logistikketten ab. Im-
mer mehr Flugplatze, insbesondere

Verkehrsflughafen, verfiigen neben
der Einbettung in das lokale und
regionale Verkehrssystem auch
Uber eine Anbindung an das Fern-
bahnnetz.

Die Netzwerkqualitat des Standorts
ist stark von der Bereitstellung eines
effizienten, nachhaltigen und kom-
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Abfertigung von Expresscharter auf dem Airport Magdeburg/Cochstedt



fortablen intermodalen Verkehrsnet-
zes innerhalb seines Einzugsgebiets
abhangig. Aufgabe einer intelligen-
ten Luftverkehrspolitik ist es, Flug-
platze als Standorte fiir internatio-
nale Unternehmen und Organisa-
tionen attraktiv zu machen. Die
nahtlose Abfertigung von stetig an-

steigenden Passagier-, Gepack- und

Frachtaufkommen und die effizien-
te Einhaltung der Sicherheits- und
Umweltbestimmungen erfordert
nicht nur die optimale Verkniip-
fung mit anderen Verkehrstragern,
sondern auch neue Wege und
Konzepte der Zusammenarbeit
und die Nutzung technologischer
Innovationen.




6. Luftverkehrspolitische
Strategien und Ziele

Marshaller Insight

6.1 Ist-Situation

Der Luftverkehrssektor gilt als
Wachstumsmarkt — weltweit und in
Sachsen-Anhalt. Angetrieben durch
die 6konomisch stark wachsenden
Lander des Fernen Ostens und

die Globalisierung der Wirtschaft
wird die Nachfrage nach Trans-
portmdglichkeiten fiir Passagiere
und Fracht steigen. Die globalen
Verkehrs- und Wirtschaftsstrome
verlagern sich und regional wachsen
die Wirtschaftszentren immer mehr

Zusammen.

Europa wird weiterhin um seine
Rolle im globalen Wirtschaftskreis-
lauf kimpfen und der deutsche
Luftverkehr muss seine Position im
globalen Wettbewerb festigen. Hier-
an wird auch die Mitte Deutschlands
wie der Ballungsraum Halle-Leipzig
partizipieren. Durch die Generierung
geeigneter Rahmenbedingungen

muss auf lange Sicht sichergestellt
werden, dass die fiir Sachsen-Anhalt
wichtigen Luftverkehrswirtschafts-
unternehmen ihre Bedeutung im
internationalen Luftverkehr aus-
bauen und die Qualitat der Wirt-
schaftsstandorte mit garantieren.

Der weitere Aufbau einer leistungs-
fahigen Infrastruktur ist dabei

von zentraler Bedeutung - vor
allem miissen die Flugplatze noch
besser in das Gesamtverkehrs-

netz eingebunden werden.
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Der Luftverkehr in Sachsen-Anhalt
befindet sich insgesamt in einer
guten Ausgangsposition. Eckpunkte
wie Sicherheit, stabile Rahmenbe-
dingungen, Qualitat der Dienst-
leistung und die geografische Lage
haben es zugelassen, dass sich

die Branche in den vergangenen
Jahren positiv entwickelt hat. Die
Nachfrage im Passagierbereich
stieg zuletzt stark an. Das Minis-
terium fiir Landesentwicklung

und Verkehr prognostiziert,

unter Beriicksichtigung der aktuel-
len luftverkehrspolitischen Entwick-
lung sowie ausgehend von einem
moderaten jahrlichen Wirtschafts-
wachstum von rund zwei Prozent,
eine Verdoppelung der Nachfrage
nach Luftverkehrsdienstleistungen
in Europa.

Blick in die Statistik
(Auszug fiir 2012)

Passagiere aller Luftverkehrs-

standorte im Land: 23348

Registrierte Luftfahrzeuge
im Land: 18

Registrierte Luftfahrtunter-
nehmen im Land:

Arbeitsplatze direkt/indirekt

(inkl. Leipzig/Halle): ca. 5900

Frachtaufkommen in Tonnen

(Leipzig/Halle):

ca. 850 000

Ranking nach Frachtaufkommen
in Europa (Leipzig/Halle): 5

Ranking nach Frachtaufkommen
in der Welt (Leipzig/Halle): 26

Vor diesem Hintergrund hat sich das
Land Sachsen-Anhalt zum Ziel
gesetzt, alle aktuell vorhandenen
Luftverkehrsstandorte und ihre
Infrastruktur zu erhalten. Der Fokus
liegt dabei - den Standort Leipzig/
Halle einmal ausgeklammert - auf
den einzigen, landesbedeutsamen
Verkehrsflughafen Magdeburg/
Cochstedt. Alle Standorte sollen

bei der Wahrnehmung ihrer luft-
verkehrs- und luftsicherheitsrecht-
lichen Aufgaben fachlich unterstiitzt
werden. Vor diesem Hintergrund
soll das Augenmerk auf eine qua-
litdtsgerechte Luftaufsicht ge-
richtet werden. Das hierfiir nétige
Fachpersonal schult und setzt der
Flugplatzbetreiber selbst ein. Durch
qualitdtsgerechte Inspektionen und
Aufsichtspriifungen soll ein geho-
bener Sicherheitsstand erreicht und
sichergestellt werden.

Den regionalrelevanten Verkehrs-
landeplatzen, auch Flugplatze des
allgemeinen Verkehrs genannt, soll
vom Land auch weiterhin finanziell
unter die Arme gegriffen werden -
soweit sie sich in 6ffentlicher Hand
befinden. Als Beispiel seien die
Forderung von Investitionsmalinah-
men zur Verbesserung und Erwei-
terung der vorhandenen Standards
und der Ausriistungen sowie die
Forderung luftsicherheitsrechtlicher
MaRnahmen genannt. Durch diese
Fordermdoglichkeiten kénnen sich die
Verkehrslandeplatze zu attraktiven
Luftverkehrsstandorten entwickeln



—auch lber die Landesgrenzen
hinaus. Die zustdndigen Landes-
luftfahrtbehoérden unterstiitzen
durch Schulung und Aufsicht
die Qualitat der Luftaufsicht.

Die Sonderlandepldtze, zu denen
auch Hubschrauberflugplatze
gehoren, werden durch das Lan-
desverwaltungsamt in luftverkehr-
lichen und luftsicherheitsrechtlichen
Fragen sowie insbesondere bei der
Erstellung von Sicherheitskonzepten
fachlich beraten und unterstiitzt.

6.2 Soll-Situation

Aus den erorterten Grundsatzen,
den Einfliissen der Tradition, der

LE

pian

Verkehrslandeplatz Halle/Oppin

Ist-Situation in der Luftverkehrs-
infrastruktur und dem Potenzial,
das in ihr steckt, ergeben sich klare,
landesplanerische Ziele. Sie nehmen
Bezug auf den internationalen Ver-
kehrsflughafen Leipzig/Halle, den
landesbedeutsamen Verkehrsflug-
hafen Magdeburg/Cochstedt und
die regionalrelevanten Verkehrs-
landeplatze. Folgende Ziele und
Grundsatze wurden formuliert:

Die Einbindung des Landes Sachsen-
Anhalt in den nationalen und inter-
nationalen Luftverkehr liber den
aullerhalb des Landes gelegenen
internationalen Verkehrsflughafen
Leipzig/Halle ist zu sichern und
bedarfsgerecht weiterzuentwickeln.




Warum?

Der Flughafen Leipzig/Halle hat fur
die Einbindung des Landes Sachsen-
Anhalt in den deutschen und euro-
paischen Raum eine besondere Be-
deutung. Der Ausbau des auf sach-
sischem Gebiet liegenden Flugha-
fens wird durch das Land Sachsen-
Anhalt unterstiitzt und mit indi-
rekter Beteiligung uiber die Mittel-
deutsche Flughafen AG betrieben.
Aullerdem gewahrleistet die Anbin-
dung des Flughafens Leipzig/Halle
an das Verkehrsnetz liber die Bun-
desautobahn 14, liber die Schienen-
relation Magdeburg-Halle-Flughafen
Leipzig/Halle und tber die Regio-S-
Bahn-Verbindung Halle-Flughafen-
Leipzig/Halle fur die Bevélkerung
und die Wirtschaft Sachsen-Anhalts
eine gute Erreichbarkeit.

Der Raum Halle-Leipzig mit dem
internationalen Verkehrsflughafen
Leipzig/Halle ist als internationales
Logistikdrehkreuz zur fiihrenden Ver-
kehrs- und Logistikkompetenzregion
in Mitteldeutschland zu entwickeln.

Warum?

Der Ballungsraum Halle-Leipzig
erfiillt wichtige Aufgaben zur wirt-
schaftlichen Entwicklung (unter
Einbeziehung der Oberzentren Halle,
Magdeburg und Dessau-RoRlau mit
ihren Verflechtungsbereichen) in der
Metropolregion Mitteldeutschland.
Die Ansiedlung des Logistikdienst-
leisters DHL hat eine Entwicklung
ausgeldst, die die wirtschaftliche
Bedeutung des Standortes Leipzig-
Halle, des Giiterverkehrszentrums
Leipzig-Wahren, der geplanten
Zugbildungsanlage Halle sowie der
in diesem Raum tdtigen nationalen
und internationalen Logistikunter-
nehmen und damit die Entwick-
lung Mitteldeutschlands zu einer
fiihrenden Verkehrs- und Logistik-
kompetenzregion beschleunigt.

Dem Standort Magdeburg/Coch-
stedt kommt aufgrund der Kombi-
nation von Verkehrsflughafen und
Gewerbepark eine besondere Be-
deutung fiir die wirtschaftliche
Entwicklung zu.

DHL - Hub Leipzig



Warum?

In seiner Doppelfunktion als Logis-
tikstandort und Standort fiir In-
dustrie und Gewerbe besitzt der
Standort Magdeburg/Cochstedt
eine hohe Leistungsfahigkeit. Die
Kombination von Verkehrsflug-
hafen und Industriestandort ist ein
Alleinstellungsmerkmal, das fiir
die weitere Entwicklung des Areals
(Industrie- und Gewerbestandort
mit Luftanbindung) von besonderer
Bedeutung ist.

In den regionalen Entwicklungspla-
nen sind Verkehrslandeplatze raum-
lich zu sichern.

Warum?

Zur Erganzung der Schienen-, Stra-
Ren- und WasserstralRennetze hat
sich der Luftverkehr vor allem fiir
die Ober- und Mittelzentren zu
einem wichtigen Wirtschafts- und
Standortfaktor entwickelt. Die Ver-
kehrslandeplatze Magdeburg-City,
Dessau, Halle/Oppin, Ballenstedt
und Stendal-Borstel sind deshalb
raumlich zu sichern.

Das gilt auch fiir Sonderlandeplatze,
die in den Regionalpldnen gesichert
werden konnen.

Fiir Verkehrsflughafen und regional
bedeutsame Verkehrslandeplatze
sind Siedlungsbeschrinkungsgebie-
te in den regionalen Entwicklungs-
pldnen festzulegen, soweit sich die
hierfiir malSgebenden Geradusch-
pegel auBerhalb der jeweiligen

Flughafen- bzw. Verkehrslande-
platzfldchen erheblich auswirken
kénnen.

Warum?
Siedlungsbeschrankungsgebiete
sichern einerseits die Entwicklungs-
maoglichkeiten von Flugplatzen und
stellen andererseits, beispielsweise
fiir eine geplante Wohnbebauung
oder anderer, baulicher Nutzungen
mit Larmsensibilitat, einen Schutz
der Bevolkerung vor Larm dar.

Das Ziel heifl3t Konfliktminimierung.
Siedlungsbeschrankungsgebiete an
Verkehrsflughdfen entsprechen den
Larmschutzbereichen des Gesetzes
zum Schutz gegen Fluglarm.

In den festgelegten Siedlungsbe-
schrankungsgebieten ist eine
Neuausweisung von Wohnbau-
flachen und von Fldchen fiir andere,
ldrmsensible bauliche Nutzungen
ausgeschlossen.

Warum?

In der Umgebung von Flugplatzen
sind zum Schutz der Allgemeinheit
und der Nachbarschaft vor Gefahren
sowie zur Vermeidung erheblicher
Nachteile und Beldstigungen bau-
liche Nutzungsbeschrankungen
erforderlich.




7. Luftverkehr und Umweltschutz

Verkehrslandeplatz Ballenstedt

Der Luftverkehr wachst so stark wie
kein anderes Verkehrssystem. Er ist
heute ein wesentlicher Bestand-
teil des tdglichen Lebens und ein
elementarer Faktor fiir die gesamt-
gesellschaftliche Entwicklung. Sein
Beitrag zu Mobilitat und Wohlstand
ist erheblich. Das fiihrt zum Ver-
brauch von natiirlichen Ressourcen
und hat nachteilige Auswirkungen
auf die Umwelt. Wachst der Luft-
verkehr, wachst auch die Belastung
fur die Menschen, vor allem durch
Fluglarm. Ebenso wird die Luftqua-
litdt durch den Ausstol? von Luft-
schadstoffen beeintrichtigt. Trotz
technischer Fortschritte werden
die Erfolge im Umweltschutz in der
offentlichen Wahrnehmung durch
das Wachstum des Luftverkehrs
tiberdeckt. Auf Grund gestiegener
Zahlen von Starts und Landungen
und einer damit einhergehenden
verstarkten Sensibilitat seitens

der Bevolkerung nehmen die

Beschwerden liber Fluglarm zu,
obwohl in vielen Fallen immer naher
an Flughdfen heran gebaut wurde.
Eine intensive Auseinandersetzung
mit den Vor- und Nachteilen des
Luftverkehrs ist fiir alle Beteiligten
unausweichlich. Der Luftverkehr
muss in ausgewogener Weise im
Rahmen einer integrierten, nach-
haltigen Verkehrspolitik behandelt
werden. Der Schutz der Anwohner
von Flughafen insbesondere vor
Fluglarm ist ein zentrales Anliegen
der Landesregierung. Folgende
sechs Schwerpunkte wurden zum
Thema Umweltschutz formuliert:

7.1 Innovationen und Vogelschutz

Um das stetig steigende Verkehrs-
aufkommen zu managen, miissen
technologische aber auch prozessba-
sierte Losungen entwickelt werden,
die den Komfort, die Sicherheit, die

Zuverldssigkeit und die Vernetzung



im Luftverkehr weiter verbessern.

In puncto Sicherheit ist es notwen-
dig, den Piloten mit Assistenzsys-
temen optimal zu unterstiitzen,
sein Situationsbewusstsein zu
starken und seine Arbeitsbelas-
tung in bestimmten Flugphasen
und Notsituationen so gering wie
maoglich zu halten. Engpasse werden
sich kuinftig nicht nur im Luftraum,
sondern auch auf den einzelnen
Flugplatzen ergeben. Ausbauplane
fiir bestehende Standorte werden
von der Bevolkerung kaum akzep-
tiert und angenommen. Doch die
fortschreitende Technisierung ist an
strenge Vorgaben gebunden — gera-
de im Umweltbereich. Da technische
Innovationen immer auch negative
Effekte ausl6sen kbnnen, muss
diese Gefahr durch ein bundesweit
und international abgestimmtes
Vorgehen reduziert werden. Wett-
bewerbsverzerrungen darf es auf-
grund dessen nicht geben.

Eine hohe Prioritat in Sachen Um-
weltschutz und Sicherheit gilt den
Gefahren, die von der belebten Um-
welt ausgehen. ,Vogelschlag” ist oft
ein gehorter Begriff. Derartige Kolli-
sionen zwischen Végeln und Luft-
fahrzeugen verursachen neben

den Gefahrdungspotenzial fiir Leib
und Leben nicht nur hohe Repa-
ratur- und Ausfallkosten, sondern
kénnen auch in ungiinstigen Fallen
die Flugtauglichkeit eines Luftfahr-
zeugs erheblich einschranken. Daher
setzt das Land Sachsen-Anhalt in

diesem Zusammenhang im Rahmen
nationaler und internationaler Richt-
linien und Standards auf moderne
Praventivkonzepte, die in erster
Linie im Bereich der Raumordnung
und des Biotopmanagements von
Flugplatzen angesiedelt sind.

Die MaBnahmen erstrecken sich auf
den Flugplatz selbst und schlieRen
auch die Umgebung in einem Radius
von mindestens 13 Kilometern ein.
Man spricht hier vom sogenannten
Bird Cycle (libersetzt: Vogelkreis).
Dafiir findet eine enge Kooperation
mit dem Deutschen Vogelschlag-
komitee und dem Deutschen Aus-
schuss zur Verhiitung von Vogel-
schlagen im Luftverkehr e. V. statt.
Deren Fachleute helfen beispiels-
weise bei der Beurteilung von ge-
planten MaRnahmen im Umfeld von
Flugplatzen wie der Anlage und
Ausgestaltung von Ausgleichs- und
ErsatzmaBRnahmen sowie der Wer-
bung von Bodenschatzen.

AulRerdem leisten sie Unterstiitzung
bei der Planung von Infrastruktur-
mafinahmen im StrafSen-, Schienen-
und WasserstralRenbau oder der
Anlage von Industriegebieten, so-
fern davon Einfllisse auf die Vogel-
schlagsituation in der Luftfahrt zu
erwarten sind. Auch bei der Auswei-
sung von Schutzgebieten in Flug-
platzndhe sind die Experten mit Rat
und Tat zur Stelle. Das Ergebnis:

Ein vertrdgliches Nebeneinander
von Umwelt, Natur und Luftfahrt.




7.2 Reduzierung des Flugldrms
und seiner Wirkung

Luftverkehr verursacht Larm. Ihn zu
reduzieren, ist nicht so einfach. Eine
generelle Regelung zum Schutz

vor Larmimmissionen durch den
Luftverkehr, die insbesondere die
Larmbelastung begrenzt, die auf ein
Grundstiick einwirken darf, gibt es in
Deutschland nicht. Vielmehr regeln
unterschiedliche Rechtsnormen

die verschiedenen Gerduschver-
meidungs- und Minderungsmdog-
lichkeiten. So regelt das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImschG)
nur einen kleinen Teilbereich des
Fluglarmschutzes. Fluglarmschutz-
Grundsatze und Regelungen finden
sich vor allem im Luftverkehrsgesetz
(LuftVG) und im Gesetz zum Schutz
gegen Fluglarm (FluglSchG) sowie
den jeweils untergeordneten Rechts-
verordnungen. Weil der Luftverkehr
immer mehr zunimmt, wurde das
Fluglarmschutzgesetz 2007 novel-
liert, was unter anderen eine Ver-
scharfung fiir die Einrichtung von
Larmschutzbereichen an Flugplatzen
bedeutete.

In der Praxis herrscht ein von Flug-
platz zu Flugplatz unterschiedliches
Schutzkonzept und -niveau. Oftmals
wird aus Ermangelung an einheit-
lichen MaR3staben in Anlehnung an
verwandte Sachgebiete vorgegan-
gen. Beispiel: Der Bodenldrm auf
dem Flugplatzgelande wird im Regel-
fall in Anlehnung an das BImSchG

nach der ,,TA Larm*“ bewertet sowie
als Einwirkungsbereich fiir die Be-
rechnung der Fluglarmbelastung in
der Umweltvertraglichkeitspriifung
das Lirmberechnungsverfahren
nach FluglSchG herangezogen. Im
Planfeststellungsbeschluss zum
Verkehrsflughafen Leipzig/Halle
wurde ein auf Anzahl und Hohe der
Maximalpegel bezogenes Kriterium
verwendet, was zu grofReren Schutz-
zonen fihrte. Der Regionalflughafen
Magdeburg/Cochstedt besitzt noch
keine Larmschutzbereiche, obwohl
eine Fluglarmkommission friihzeitig
installiert worden ist. Larmschutz-
bereiche werden auf Grundlage von
Art und Umfang des voraussehbaren
Flugbetriebs in etwa zehn Jahren
unter Beriicksichtigung eines gege-
benenfalls zu erwartenden Ausbaus
des Flugplatzes festgelegt. In die
Berechnungen gehen vor allem

die Gerauschemissionsdaten der
Luftfahrzeuge, die Zahl der Flugbe-
wegungen in den sechs verkehrs-
reichsten Monaten des Prognosejah-
res sowie die Verldufe der Ab- und
Anflugstrecken und Platzrunden ein.
Auch Uberfluge uiber eine Start- und
Landebahn in niedriger Hohe ohne
Bodenkontakt, Rollbewegungen der
Luftfahrzeuge vor dem Start und
nach der Landung sowie der Betrieb
von Hilfsgasturbinen der Flugzeuge
werden beriicksichtigt. Daten dieser
Art liegen fiir Magdeburg/Cochstedt
bisher nicht vor. Doch Larmschutz-
regelungen greifen nicht nur bei
den GroRen. Auch fiir kleinere und



mittelgroRe Landepldtze kann das
FluglSchG zur Anwendung kom-
men. Fiir Flugplatze sollten gemaR
den Landesentwicklungsplanen
Siedlungsbeschrankungsgebiete in
den regionalen Entwicklungsplanen
festgelegt werden, soweit sich die
hierfiir malgebenden Gerdusch-
pegel auBerhalb der Luftverkehrs-
standorte erheblich auswirken
kénnen. In den Siedlungsbeschran-
kungsgebieten ist eine Neuaus-
weisung von Wohnbebauung und
Flachen fiir andere larmsensible
bauliche Nutzungen ausgeschlossen.

7.3 Reduzierung von Schadstoffen
in der Luft

Luftverunreinigungen entstehen im
Wesentlichen durch die Antriebsmo-
toren und Triebwerke der Luftfahr-
zeuge. Auch die Motoren der Fahr-
zeuge auf dem Vorfeld und die der
Fahrzeuge von Passagieren, Besu-
chern, Taxen oder Bussen haben da-
ran ihren Anteil. Doch die Belastung
durch Schadstoffe verkehrender
Flugzeuge ist im Vergleich zum nicht
flughafenbedingten StraRenverkehr
gering. Die Schadstoffemissionen
von Flugzeugen sind schon allein we-
gen der verhaltnismaRig schnellen
Ortsveranderung der Emissionsquel-
le weniger gebiindelt als im norma-
len StraBenverkehr. AuBerdem liegt
ein geringerer Gleichzeitigkeitsfaktor
vor, da die (Flug-)Bewegungen der
Luftfahrzeuge auf der Bahn hinter-
einander und in zeitlichen Intervallen

stattfinden. Betrachtet man das
Schadstoffspektrum von Triebwerks-
abgasen, stellt man fest, dass keine
anderen Stoffe emittiert werden, als
bei anderen Verbrennungsvorgan-
gen auch.

7.4 Vereinbarkeit von Luftverkehr
und Naturschutz

Es gibt motorgetriebene und nicht
motorgetriebene Luftfahrzeuge. Es
gibt Modellflugzeuge, Drachen- und
Gleitschirmflieger, Segel- und Sport-
flugzeuge, groRere Flachenflugzeu-
ge, strahlgetriebene Luftfahrzeuge
und Hubschrauber. Bei allen Arten
von Flugobjekten werden in der
Literatur Reaktionen von Végeln
beschrieben, wenn diese den Brut-
oder Rastplatz liberfliegen. In der
Luft stolRen sie aullerdem immer
wieder mit Vogeln zusammen, was
mit gréReren Schaden verbunden
sein kann. In Deutschland gibt es
den Ausschuss zur Verhiitung von
Vogelschdden im Luftverkehre. V.
(DAVVL). Seit mehr als 5o Jahren
befasst er sich mit diesen Phéno-
menen. Das Luftverkehrsgesetz
regelt Belange des Natur- und
Artenschutzes nur am Rande.

7.5 Genehmigung von Flugplitzen

Welche Anforderungen fiir die Ge-
nehmigung von Flugplatzen erfiillt
sein mussen, regelt § 6 LuftvG.
Demnach ist bei planfeststellungs-
bedurftigen Flugpldtzen die Umwelt-




vertraglichkeit zu priifen, was die
Priif- und Verfahrensanforderungen
des Gesetzes liber die Umweltver-
tréglichkeitspriifung (UVPG) nach
sich zieht. Zu priifen ist, wie sich der
Flugplatz selbst und sein Betrieb so-
wie die Flugbewegungen auswirken.
§ 6 Abs. 2 LuftVG gibt fiir alle Ge-
nehmigungen von Flugplatzen vor,
dass die Erfordernisse des Natur-
schutzes, der Landschaftspflege und
der Schutz vor Fluglarm angemessen
zu beriicksichtigen sind. Eine Um-
weltvertrdglichkeitsprifung muss
gemacht werden. Egal, ob der Flug-
platz origindr planfeststellungsbe-
durftig ist, oder nicht. Bei Flug-
platzen mit einer Start- und Lande-
bahngrundldnge von mindestens
1500 Meter ist eine Umweltvertrag-
lichkeitspriifung zwingend. Bei Start-
und Landebahngrundlangen von
weniger als 1500 Meter ist eine
allgemeine Vorpriifung des
Einzelfalls vorgeschrieben.

7.6 Verhalten im Luftraum

Uber die §§ 1 Abs. 1,29 Abs.15.1
LuftVG wird von der Rechtsprechung
die offentliche Sicherheit als Anfor-
derung an das Verhalten im Luft-
raum in das Luftverkehrsrecht ein-
gebunden. Das bedeutet: Im Luftver-
kehrsrecht gelten samtliche Rechts-
satze des 6ffentlichen Rechts, die
durch die Nutzung des Flugraums
tangiert werden konnen, darunter
auch samtliche Bestimmungen des
Naturschutzes und der Landschafts-

pflege. Abgesehen von der Planfest-
stellung fiir Flugplatze kommt dem
Luftverkehrsrecht keine konzentrie-
rende Wirkung zu. Die Frage der
Zuldssigkeit von Luftverkehr und
dessen Beschrankungen sind daher
zusatzlich an allen &ffentlich-recht-
lichen Bestimmungen zu messen,
damit auch an den Bestimmungen
des Natur- und Artenschutzes. Um
Végel nicht zu beunruhigen oder

zu gefahrden, werden Mindestflug-
hohen ab 600 Meter tiber Grund,
seitliche Mindestabstande von be-
kannten Brut- und Rastplatzen sto-
rungsempfindlicher Arten, die Fest-
legung von Flugkorridoren und —rou-
ten sowie jahres- und tageszeitliche
Einschrankungen empfohlen. Dariiber
hinaus spielen ausgewiesene Vogel-
schutzgebiete, bekannte Zugrouten
sowie Rast- und Schlafgewasser mit
groRRen Vogelansammlungen bei
Planungen und Genehmigungen von
Flugpldtzen eine gewichtige Rolle.

In Sachsen-Anhalt sind 32 Europa-
ische Vogelschutzgebiete ausgewie-
sen. Das Vogelschutzgebiet , Aland-
Elbe-Niederung“ hat seit 2009 eine
Verordnung mit gesamtspezifischem
Schutzstatus. Alle anderen — mit
Ausnahme ,Landgraben-Dumme-
Niederung®, ,Milde-Niederung®,
»Klietzer Heide“ und ,, Altengrabo-
wer Heide“ - beinhalten nationale
Schutzgebiete, die jedoch nicht
immer das Gebiet komplett ab-
decken und auf den europdischen
Schutzstatus naher eingehen.



Gebietsname

Vogelschutzgebiet Colbitz-Letzlinger Heide

Mittlere Elbe einschlieRlich Steckby-Lodderitzer Forst

Nordostlicher Unterharz

Vogelschutzgebiet Dromling

Elbaue Jerichow

Hakel

Zerbster Land

Vogelschutzgebiet Hochharz

Vogelschutzgebiet Annaburger Heide

Untere Havel/Sachsen-Anhalt und Schollener See
Aland-Elbe-Niederung

Feldflur bei Kusey

Saale-Elster-Aue sudlich Halle

Miindungsgebiet der Schwarzen Elster
Vogelschutzgebiet Altengrabower Heide
Buchenwalder um Stolberg
Vogelschutzgebiet Fiener Bruch
Vogelschutzgebiet zw. Wernigerode u. Blankenburg
Landgraben-Dumme-Niederung

Wulfener Bruch und Teichgebiet Osternienburg
Vogelschutzgebiet Klietzer Heide
Milde-Niederung/Altmark

Mittlere Oranienbaumer Heide

Huy nordlich Halberstadt

Gliicksburger Heide

Zeitzer Forst

Fallsteingebiet nordlich Osterwieck
Mahlpfuhler Fenn

Helmestausee Berga-Kelbra (Anteil Sachsen-Anhalt)
Salziger See und Salzatal

Auenwald Plotzkau

Bergbaufolgelandschaft Kayna Sud

ET N (E)]

20 383
19 070
16 988
15 265
13427
6441
6207
6112
6076
5744
5123
491
4760
3921
3742
3677
3667
3613
2577
2258
2252
2207
2024
2005
1803
1718
1390
1210
784
650
385
222




8. Luftverkehr und Sicherheit

Bundespolizei im Einsatz

Luftfahrt ist ein internationaler, inte-
grativer Bereich. Der Luftverkehr in
der Mitte Deutschlands kann und
darf deshalb nicht isoliert betrachtet
werden. Eine intensive Zusammenar-
beit und Kooperation mit den Nach-
barlandern ist wichtig - Sachsen-An-
halt kann vor allem seine Expertise
im Zusammenhang mit der Region
Mitteldeutschland einbringen.

Die Kommunikation mit den ver-
schiedenen Interessengemeinschaf-
ten ist fiir eine nachhaltige Luftver-
kehrspolitik ein wesentlicher Aspekt.
Voraussetzung fiir die Bewaltigung
der Aufgaben, die sich fiir die Behor-
den kiinftig stellen werden, ist die
Schaffung von effizienten Struk-
turen in den Luftfahrtbehorden,
abgegrenzten und klaren Kompe-
tenzen sowie Akteuren, die tiber die
notwendige Kompetenz, Ausbildung
und Professionalitat verfiigen.

Die MalRnahmen fiir die Luftsicher-
heit am Boden und in der Luft befin-
den sich auf einem hohen Niveau,
das stetig verbessert wird. Ziel ist

es, unrechtmaRige Eingriffe in den
zivilen Luftverkehr zu verhindern.
SicherheitsmaRnahmen und Verord-
nungen werden —auch in Abhdngig-
keit der aktuellen Bedrohungslage

— laufend aktualisiert und weiterent-
wickelt. Zu den EU-weit einheitlichen
SicherheitsmaRnahmen zdhlen
heute unter anderem Personen-

und Warenkontrollen sowie die
Kontrolle des aufgegebenen Ge-
packs. Die Mitgliedstaaten wurden
zudem zur Erstellung eines Natio-
nalen Luftsicherheitsprogrammes,
zur Anfertigung eines Nationalen
Qualitatskontroll- und Schulungs-
programms und zur Durchfiihrung
umfassender Kontrollen im Hinblick
auf die Einhaltung der Sicherheits-
bestimmungen auf den Flughafen
verpflichtet. Auf nationaler Ebene



wird das europdische Recht durch
das Luftsicherheitsgesetz erganzt,
was am 15. Januar 2005 in Kraft trat.
Es enthalt Regelungen, die einen
wirksamen Schutz des Luftverkehrs
vor Angriffen wie Flugzeugentfiih-
rungen und Sabotageakten bieten
sollen. Dazu wurden Luftsicherheits-
behorden gebildet und die Flugge-
sellschaften und Flughafenbetreiber
verpflichtet, umfangreiche Sicher-
heitsmaRnahmen zu ergreifen.
Gemal’ dem Luftsicherheitsgesetz
(LuftSiG) werden die Aufgaben der

Luftsicherheitsbehdrden von den
Landern im Auftrag des Bundes
ausgefiihrt, soweit dies nicht in
bundeseigener Verwaltung ge-
schieht. In Sachsen-Anhalt ist die

fiir den Luftverkehr zustandige
Luftsicherheitsbehérde im Landes-
verwaltungsamt angesiedelt. Die
Fachaufsicht libt das Ministerium fiir
Landesentwicklung und Verkehr aus.
Weiterhin enthdlt das Gesetz auch
Befugnisse fiir die Landespolizei, die
in Abstimmung mit der Luftsicher-
heitsbehorde tatig wird.

Sceening im Airport Magdeburg/Cochstedt




Luftverkehr und Tourismus

ﬁ'

Terminalbereich Magdeburg/Cochstedt

Luftverkehr und (Flug-)Tourismus
hangen unmittelbar zusammen.
Zwar ist Mitteldeutschland im
Allgemeinen und Sachsen-Anhalt

im Speziellen fiir Touristen aus aller
Welt kein primares Ziel, doch das
vorhandene Aufkommen von Gésten
aus dem Ausland muss gepflegt und
den Moglichkeiten entsprechend
ausgebaut werden. Zu den fiir
Sachsen-Anhalt wichtigsten Quell-
markten gehoren zum einen die eu-
ropdischen Staaten GroRbritannien,
Niederlande, Polen, Osterreich und
die Schweiz und zum anderen die
aulereuropdischen Staaten Brasilien,
Israel, China und Australien. Diese
Quellmarkte werden nochmals in
A-, B- und Dynamikmarkte unter-
teilt. Bei den A-Markten handelt es
sich um die primar zu bearbeitenden
Quellmarkte, die aufgrund starker
Marktdynamik immer mehr fokus-
siert werden. Bei den B-Markten
handelt es sich um sekundar zu

bearbeitende Quellmarkte. Die dritte
Marktkategorie umfasst die Dyna-
mikmarkte. Hierbei handelt es sich
um Quellmarkte, die in den letzten
Jahren eine sehr positive Entwick-
lung durchlebt haben und demzu-
folge ein betrdchtliches Potenzial fiir
die Zukunft beinhalten. Sie gelten als
sogenannte Beobachtungsmarkte.




Betrachtet man den Flugtourismus,
spielt diese Einteilung eine tragende
Rolle. Vor allem die A-Markte GroR-
britannien und die Schweiz riicken
in den Fokus. Interessante Flugtou-
rismusmarkte bei den B-Markten
sind neben Spanien, Italien und
Osterreich auch die USA als Uber-
seemarkt. Bei den Dynamikmarkten
spielt, mit Ausnahme Polens, bei
allen Zielen der Flugtourismus eine
pragnante Rolle. Fiir Sachsen-Anhalt
nehmen Interkontinentalverbindun-
gen und daher die beiden Berliner
Flughafen Schonefeld und Tegel,
aber auch der internationale Ver-
kehrsflughafen Leipzig/Halle, eine
signifikante Rolle ein. Legt man
hierbei die Prognosen fiir die Quell-
markte mit besonderer Relevanz
fir den Flugtourismus zusammen,
so ergibt sich bis 2020 fiir alle flinf
ostdeutschen Bundesldnder ein
beachtliches Wachstumspotenzial.

Doch das Luftverkehrssystem in
Sachsen-Anhalt kann auch durch den
sogenannten Inbound-Tourismus
weiter wachsen —also auf dem Ge-
biet des grenziiberschreitenden Reise-
verkehrs aus dem Ausland. Das kann
speziell aufgrund des Messe- und
Stadtetourismus sowie der Flusskreuz-
fahrten gelingen. Der Nationalpark
Hochharz, die Elbe, die Unesco-Welt-
erbestadt Quedlinburg sowie die
Oberzentren Magdeburg und Halle
halten in puncto Attraktivitat auch
international mit. Damit besteht fiir
den internationalen Verkehrsflug-
hafen Leipzig/Halle ein besonders
groRes Potenzial, um in Europa aber
auch auBerhalb Europas signifikante
Steigerungen des Inbound-Tourismus
zu generieren. Dariiber hinaus kon-
nen der Regionalflughafen Magde-
burg/Cochstedt sowie die regional-
relevanten Verkehrslandeplatze in
Sachsen-Anhalt profitieren.

Ankunft von Borussia Dortmund am Regionalflughafen Magdeburg/Cochstedt




10. Situation und Entwicklung
des Luftverkehrs

Regionalflughafen Magdeburg/Cochstedt

10,1 Uberblick

2013 gab es in Sachsen-Anhalt nach
Angabe des Statistischen Bundes-
amtes acht Unternehmen der Luft-
fahrt, von denen alle ihren wirt-
schaftlichen Schwerpunkt im Bereich
des Taxi- und sonstigen Nahluftver-
kehrs hatten.

Davon fielen sechs in die Kategorie
der Rundflug-, Charter- und Gelegen-
heitsflugunternehmen sowie zwei

in den Bereich der Helikopter-Luft-
fahrtunternehmen.

Die landesweit bedeutendsten ope-
rierenden Luftfahrtunternehmen

- gemessen an den Passagierzahlen
- sind die Lips Flugdienst GmbH und
Air Lloyd Deutsche Helicopter Flug-
service GmbH.

Neben den genannten gibt es noch
weitere Unternehmen, die an den
regionalrelevanten Verkehrslande-

platzen in den Bereichen Charter-
und Gelegenheitsverkehr, Arbeits-
fliige sowie der Luftrettung tatig
sind.

Die Statistiker geben weiterhin an,
dass 2013 landesweit 18 zivile Luft-
fahrzeuge sowie mehrere Luftsport-
gerate registriert waren. Keines fiel
in den Bereich der allgemeinen Luft-
fahrt. Eine statistisch nicht erfasste
Anzahl Luftfahrzeuge wird dem Luft-
sport zugeordnet, gestaffelt nach
Ultraleichtflugzeugen, Drehfliglern
(Gyrokopter), Segelflugzeugen und
anderen.



An nachfolgend aufgelisteten Flug-

hafen und Verkehrslandeplatzen in
Sachsen-Anhalt gibt es bedeutenden
Flugverkehr.

Die Eigentumsverhaltnisse an den
Standorten gestalten sich wie folgt:

B Verkehrsflughafen Leipzig/Halle
Mehrheitsgesellschafter des
Flughafens ist mit 94 Prozent
die Mitteldeutsche Flughafen AG
(Wortmarke: Mitteldeutsche
Airport Holding). Gesellschafter
der Mitteldeutschen Airport
Holding sind ausschlieflich Ge-

Flughafen Leipzig/Halle

bietskorperschaften, und zwar
der Freistaat Sachsen mit 77,29
Prozent, das Land Sachsen-An-
halt mit 18,54 Prozent, die Stadt
Dresden mit 1,87 Prozent, die
Stadt Leipzig mit 2,1 Prozent und
die Stadt Halle mit o,2 Prozent.
Der Landkreis Nordsachsen, in
dem der Flughafen liegt,

sowie die Stadt Schkeuditz
besitzen je 0,25 Prozent des
Flughafens, auBerdem ist Sachsen
mit 5,5 Prozent direkt an der Flug-
hafen Leipzig/Halle GmbH
beteiligt.

37



B Verkehrsflughafen Magdeburg/Cochstedt
100 Prozent Airport Development A/S

B Verkehrslandeplatz Ballenstedt
49,5 Prozent Stadt Ballenstedt, 39,5 Prozent Landkreis Harz,
10 Prozent Stadt Thale, 1 Prozent Warmeerzeugung Ballenstedt GmbH

B Verkehrslandeplatz Dessau
100 Prozent Stadtwerke Dessau

http:/./commons.wikimedia.org /wiki/File:Dessau,FIugpIatz(TO\llver)




B Verkehrslandeplatz Halle/Oppin
100 Prozent Flugplatzgesellschaft mbH Halle-Oppin

Bl Verkehrslandeplatz Magdeburg-City
100 Prozent MB Flugplatz Magdeburg Betreibergesellschaft mbH

B Verkehrslandeplatz Stendal-Borstel
Flugplatzgesellschaft Stendal-Borstel mbH als Gesellschaft der 6ffent-
lichen Hand mit den Gesellschaftern Landkreis Stendal (55 Prozent),
Hansestadt Stendal (40 Prozent) und AERO-CLUB Stendal e.V.(5 Prozent).




Geschaftsreiseverkehr

2013 gab es in Sachsen-Anhalt mehr
als 78 ooo Starts (= 156 ooo Flug-
bewegungen) von Luftfahrzeugen.
Den grof3ten Anteil daran tragen die
Verkehrslandeplatze Magdeburg-
City und Halle/Oppin, auf die

28 0oo und rund 30 000 Flug
wegungen entfielen.

Auch in Ballenstedt und
Stendal-Borstel gab es
mit etwa 20 000 bzw.
18 000 Starts ebenfalls Luft-
verkehrsaktivitaten

in erheblicher Zahl.
Zusammen mit Magde-
burg/Cochstedt und
Dessau fanden an diesen
sechs Standorten zwei
Drittel aller Flugbewe-
gungen im Land statt.

Der Verkehrsflughafen
Leipzig/Halle wird derzeit
von 19 verschiedenen

Fluggesellschaften bedient, die von
diesem Standort aus zu 46 Destina-
tionen fliegen.

Gesamte Luftfahrt

in Sachsen-Anhalt 2013

2013 insgesamt 13.358 Starts
im gewerblichen Luftverkehr

= Ballenstedt u Stendal-Borstel
u Hugo lunkers” Dessau = Magdeburg/
Cochstedt

= Halle/Oppin

u Magdeburg-City iibrige Landeplatze

in Sachsen-Anhalt

Queelbe: MEmtric GrmbH



Verkehrsluftfahrt

Fluggesellschaftsspezifische Auswer-
tungen seines Aufkommens von

2,23 Millionen Passagieren in 2013
(plus 14,5 Prozent zu 2003) wurden
nicht veréffentlicht. Die Anteile der
einzelnen Fluggesellschaften daran
kénnen jedoch durch eine Analyse
der Flugplane naher bestimmt
werden.

Diese zeigt, dass rund ein Drittel
aller Sitzplatze ab Leipzig/Halle
durch Lufthansa bzw. deren Toch-
terunternehmen Germanwings
angeboten werden, wahrend auf Air
Berlin rund ein Viertel der ange-
botenen Kapazitat entfallt. Weitere
fuir den Standort erwahnenswerte
Fluggesellschaften sind Condor,
Ryanair, Pegasus, Turkish Airlines,
Tuifly, Austrian Airlines sowie Etihad
Regional.

Der Regionalflughafen Magde-
burg/Cochstedt verfiigt mit Stand
November 2014 liber keine Fliige
des Linienverkehrs. Fiir 2015 sind
einzelne Charterketten zu Urlaubs-
zielen am Mittelmeer geplant.

Bis 2013 bediente die irische Billig-
fluggesellschaft Ryanair die sai-
sonal angebotenen Strecken nach
Palma de Mallorca und Girona. Im
selben Jahr wurde auch die Strecke
nach Miinchen von CSO City Fly
eingestellt.




10.2 Passagier- und Frachtverkehr

Passagierverkehr

Im Jahr 2013 wurden von und nach
Sachsen-Anhalt insgesamt 18 763
Flugpassagiere beférdert — das

ist viermal mehr als noch 2004
(4288 erfasste Flugpassagiere).
Rund 88 Prozent wurden auf den
Linienflugverkehr am Standort
Magdeburg/Cochstedt abgefertigt,
wahrend der tibrige Teil auf den Be-
darfsluftverkehr an anderen Stand-
orten entfiel.

Im Detail verzeichneten die Luftver-
kehrsstandorte des Landes folgende
Aufkommen:

Terminalbereich Magdeburg/Cochstedt

Standort Dessau Sonstige
Passagiere 2004 35 642 1394
Passagiere 2013 188 1327 487

Standort Magdeburg-  Magdeburg/ Stendal-
City Cochstedt Borstel

Passagiere 2004 1.703 o 514

Passagiere 2013 274 16.485 2

Quelle: Modelsimulation fiir das Jahr 2013, MKmetric GmbH 2014

Basierend auf einer Gesamtnachfrage
von rund 1,46 Millionen Passagieren
im Land sind die Luftverkehrsstand-
orte in Sachsen-Anhalt derzeit von
nachrangiger Bedeutung fiir die
Passagierluftfahrt.

Die Zahl wurde auf Basis einer Ab-
schatzung fir den Bundesverkehrs-
wegeplan 2015 unter Berlicksichtigung
einer Extrapolation der Verkehrs-
strome von 2010 und 2030 ermittelt.
Es gilt: 1 Flugreise = 2Fliige.



Gewabhlte Flughéfen fiir Flugreisen
ab Sachsen-Anhalt

Quelle: Modellsimulation fiir das Jahr 2013 (Passagierstrome und Luftverkehrsnetz),

MKmetric GmbH 2014

Das Diagramm zeigt deutlich, dass
die Bedienung der Luftverkehrs-
nachfrage im gewerblichen Passa-
gierverkehr (Linie und Charter) im
Jahr 2013 jenseits des Regionalflug-
hafens Magdeburg/Cochstedt liber-
wiegend durch Flughafen aulRerhalb
Sachsen-Anhalts erfolgte. Meistens
entschieden sich die Passagiere fiir

den Verkehrsflughafen Leipzig/Halle.

Auf ihn entfielen 37 Prozent der
sachsen-anhaltischen Luftverkehrs-
nachfrage von insgesamt rund 723

000 Flugreisen. Aber auch die beiden
Berliner Flughafen Tegel und Schone-

feld werden stark frequentiert. Der
Standort Hannover ist aufgrund der
kurzen Wege vor allem fiir Reisende
aus den nérdlichen Landesteilen
Sachsen-Anhalts interessant.

In der Kategorie ,,Andere” soll vor
allem der Frankfurter Rhein-Main-
Flughafen genannt werden, der
durch sein groRes Portfolio an
nonstop erreichbaren Destinationen
unterschiedlicher Fluggesellschaften
besonders fiir den Interkontinental-
verkehr von groRRer Bedeutung ist.
Wer welchen Flughafen wahlt, hangt
vor allem davon ab, wo er wohnt.




Kreis/ Halle- Berlin- Berlin- Hannover Frankfurt/

Marktanteil Leipzig Tegel  Schonefeld Main
Dessau-RofBlau | 24% 50% 24% 0% 1%
Kreisfreie Stadt

Halle/Saale 65% 19% 10% 0% 1%
Kreisfreie Stadt

Magdeburg 16% 48% 22% 9% 2%
Kreisfreie Stadt

Altmarkkreis 0% 34% 6% 36% 5%
Salzwedel

Anhalt- 44% 33% 19% 1% 1%
Bitterfeld

Jerichower 3% 68% 27% 1% 1%
Land

Borde 15% 30% 18% 20% 5%
Burgenland 65% 17% 6% 0% 5%
(D)

Harz 21% 18% 12% 36% 4%
Mansfeld- 54% 17% 9% 8% 6%
Stidharz

Saalekreis 68% 18% 9% 0% 1%
Salzland 45% 28% 1% 5% 2%
Stendal 1% 68% 18% 7% 2%
Wittenberg 12% 59% 28% 0% 1%

Quelle: Modelsimulation fiir das Jahr 2013, MKmetric GmbH 2014

Flughafen Leipzig/Halle




Kreis/ Magdeburg/ Dresden Hamburg Sonstige

Marktanteil Cochstedt

Dessau-RoRlau 0% 1% 0% 0%
Kreisfreie Stadt

Halle/Saale 0% 3% 0% 1%
Kreisfreie Stadt

Magdeburg 1% 0% 1% 1%
Kreisfreie Stadt

Altmarkkreis 0% 0% 17% 2%
Salzwedel

Anhalt- 1% 2% 0% 0%
Bitterfeld

Jerichower 0% 0% 0% 0%
Land

Borde 2% 0% 0% 2%
Burgenland 0% 3% 0% 3%
(D)

Harz 7% 0% 0% 2%
Mansfeld- 3% 0% 0% 3%
Sudharz

Saalekreis 1% 2% 0% 1%
Salzland 8% 0% 0% 1%
Stendal 0% 0% 3% 0%
Wittenberg 0% 0% 0% 0%

Quelle: Modelsimulation fiir das Jahr 2013, MKmetric GmbH 2014

Flughafen Berlin-Tegel




Abgesehen von der Dominanz der
Berliner Standorte lasst die oben
abgebildete Tabelle folgende Struk-
turen erkennen: Der Verkehrsflug-
hafen Leipzig/Halle wird mehrheit-
lich in den Regionen im Siiden des
Landes (Saalekreis, Halle, Burgen-
land, Mansfeld-Stidharz, Salzland)
gewahlt, wo er teilweise mehr als
zwei Drittel der Nachfrage auf sich
vereint. Dagegen wird Hannover als
Flughafen besonders aus dem Harz
sowie dem Altmarkkreis Salzwedel
fiir jeweils mehr als ein Drittel fur
Flugreisen gewahlt. Im letztge-
nannten Kreis kann der sonst kaum
gewahlte Abflughafen Hamburg
daruiber hinaus bemerkenswerte
17 Prozent Marktanteil erlangen.
Auch der relativ weit entfernte Luft-
verkehrsstandort Frankfurt erreicht
Marktanteile von rund 5 Prozent

in den mittleren und westlichen
Teilen Sachsen-Anhalts. Der geringe
Marktanteil des im Land gelegenen
Standorts Magdeburg/Cochstedt
(2013: rund 3000 Passagiere) ist auf
sein relativ limitiertes Flugangebot,
das 2013 zudem auch nicht ganz-
jahrig existierte, zuriickzufiihren.
Die Uberlappung der Einzugsbe-
reiche der Standorte Berlin und
Leipzig/Halle mit denen anderer
Flughafen ist in nachfolgender
Karte dargestellt.

In den Rottonen sind all jene Regio-
nen eingefarbt, in den die beiden
Berliner Standorte Tegel (TXL) und
Schonefeld (SXF) das Gros der
Nachfrage auf sich ziehen. Griin
markiert Leipzig/Halle (LEJ) und
Blau andere Flughafen. Die Misch-
farben zeigen die Uberlappung der
Einzugsbereiche.
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Soll die bestehende und kiinftige
Nachfrage an Flugreisen von und
nach Sachsen-Anhalt analysiert

und prognostiziert werden, werden
Zahlen aus dem Bundesverkehrs-
wegeplan 2015 herangezogen.

Er beinhaltet unter anderen eine
Verkehrsverflechtungsmatrix fiir das
Referenzjahr 2010 und das Prognose-
jahr 2030.

Diese Matrizen zeigen die Passagier-
strome innerhalb und zwischen
definierten Verkehrszellen — und
zwar differenziert nach den Ver-
kehrstragern Schiene, motorisierter
Individualverkehr (MIV), 6ffentlicher
StraRenpersonenverkehr (OSPV),
Luftverkehr (nur zwischen Ver-
kehrszellen) sowie dem Rad- und
FuRverkehr (nur innerhalb von
Verkehrszellen).

Als Verkehrszellen werden die Kreise
und kreisfreien Stadten bezeichnet.
Aus diesen Matrizen wurden die Rei-
sendenstrome fiir die Jahre 2013 und
2023 auf Basis konstanter jahrlicher
Veranderungsraten interpoliert.

Daraus ergibt sich fiir Sachsen-An-
halt im Jahr 2013 ein Gesamtauf-
kommen im Quellverkehr- bzw.
Zielverkehr von jeweils 294 Millionen
Personenfahrten. Davon entfallen
lediglich 723 ooo auf den Luftverkehr.

Insgesamt ist der Anteil des Luftver-
kehrs an allen Personenfahrten mit
0,2 Prozent recht gering, was auf
dessen relativ niedrige Bedeutung
bei innerdeutschen Reisen zuriickzu-
fihren ist.

Quellverkehr Sachsen-Anhalt: Modal Split nach Zielmarkten 2013

Anteile der Verkehritriger am Aufommen
s §E3REEC S

Quelle: Extrapolation Verkehrsstréme 2010 und 2030 der BYWP 2015




Im Europa-Verkehr haben Flugreisen
jedoch eine viel groRere Bedeutung.
Jenseits von Reisen nach Ost- und
Slidosteuropa werden hier Markt-
anteile zwischen knapp 7 Prozent
(Sudeuropa) und 18 Prozent (West-
europa) erreicht. Der interkontinen-
tale Verkehr wird sogar ausnahms-
los per Flugzeug abgewickelt.

Die Volumen des Luftverkehrs
zwischen Sachsen-Anhalt und den
einzelnen Markten im Jahr 2013
zeigt folgende Abbildung:

Das Diagramm zeigt, dass das mit
Abstand groRte Segment Flugrei-
sen zu aullereuropaischen Zielen

Luftverkehr ab/bis Sachsen-Anhalt
nach Zielmarkten 2013
Gesamtvolumen

0,723 Mio. Flugreisen = 1,446 Mio. Fliige

sBsk
o.4%
\.a.ﬁ
B Deutschland " Sdkdeurapa
B Nordeuropa B Sidosteuropa
" Nordwesteuropa Csteuropa
B Westeuropa Aulereuropiisch

(425 000) sind, gefolgt von inner-
deutschen Fliigen (170 000).

Im internationalen Luftverkehr sind
Flugreisen zu den klassischen Ur-
laubszielen in den europdischen Mit-
telmeerlandern bedeutend, weshalb
das Marktsegment Siideuropa einen
Anteil von knapp 7 Prozent an allen
Flugreisen in Sachsen-Anhalt hat. In
Richtung Osteuropa gibt es kaum
Luftverkehr — hier dominieren die so-
genannten Bodenverkehrsmittel wie
Auto oder Bahn. Die Flugreisen von
und nach Sachsen-Anhalt kénnen
hinsichtlich ihrer Quelle bzw. ihres
Ziels starker differenziert werden.

Flugreisen ab/bis Sachsen-Anhalt

nach Herkunftsregionen 2013
Gesamtvolumen

0,723 Mio. Flugreisen = 1,446 Mio. Fliige

® Dessau-Roflaw, Stadt
B Halle {Saale), Stadt
5 Magdeburg, Landeshauptstadt ® Mansfeld-Sidharz

= Harz
Jerichower Land

® Altmarkkreis Salzwedel = Saalekrels

# Anhalt-Bitterfeld Salzlandkreis
® Borde Stendal

» Burgenlandireis Wittenberg

Quelle: Extrapolation Verkehrsstréme 2010 und 2030 der BYWP 2015



Die meisten Flugreisen werden dem-
nach im Landkreis Harz und in der
Stadt Halle generiert (mehr als

110 000 Flugreisen), die wenigsten in
den Landkreisen Mansfeld-Siidharz
und dem Jerichower Land.

Ein Zusammenhang zwischen Ein-
wohnerzahl und der Zahl der Flug-
reisen besteht, gehdren doch die
Stadt Halle und der Landkreis Harz
zu den einwohnerstdrksten Regio-
nen Sachsen-Anhalts. Besonders
stark ist diese Wechselbeziehung
jedoch nicht ausgepragt.

Vielmehr sind die Reiseintensitaten
des Luftverkehrs in den Einzelregio-
nen durchaus unterschiedlich, wie
nachfolgende Abbildung zeigt.

Flugreisen je Einwohner (2013)

Die Griinde dafiir sind unterschied-
lich. So wirkt sich etwa die Existenz
eines nennenswerten Inbound-
Tourismus (Beispiel: Harz), erhdhend
auf die Zahl der Flugreisen aus.

Auch ist die Nahe zu einem interna-
tionalen Verkehrsflughafen (Beispiel:
Halle) luftverkehrsférdernd, wahrend
sich lange Anreisezeiten zu einem
Flughafen negativ auswirken. In
diesem Fall wird gern auf Auto,

Zug oder Bus zuriickgegriffen.

Ist eine Region gut bis sehr gut an
den Schienenfernverkehr angebun-
den und ein Flughafen nicht unbe-
dingt in der Nahe, ist die Zahl der
Flugreisen je Einwohner niedriger.

Dessau-RoBlau, Stadt
Halle (Saale), Stadt
Magdeburg, Landeshauptstadt
Altmarkkreis Salzwedel
Anhalt-Bitterfeld

Borde

Burgenlandkreis

Harz

Jerichower Land
Mansfeld-Siidharz
Saalekreis
Salzlandkreis

Stendal

Wittenberg

Sachsen-Anhalt gesamt

Quelle: Extrapolation Verkehrsstréme 2010 und 2030 der BYWP 2015
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Frachtverkehr

In den Jahren 2012 und 2013 wurden
auf dem Regionalflughafen Mag-
deburg/Cochstedt und den fiinf
Verkehrslandepldtzen nur geringe
Mengen Fracht und Post umge-
schlagen. Fiir die Statistiken erge-
ben sich daraus keine signifikanten
Zahlenwerte. Dem Konzept des
Standorts Magdeburg/Cochstedt
zufolge soll ausschliel3lich der
Frachtflugverkehr in den kommen-
den Jahren ausgeweitet werden.

Im Bundesverkehrswegeplan existie-
ren auch Verkehrsverflechtungs-
matrizen fiir den Giiterverkehr, die
jedoch keine Mengen des Luftfracht-
verkehrs enthalten. Das gilt sowohl
fiir Warenstréme zwischen Ver-
kehrszellen, als auch fur Transporte/

Teiltransporte zwischen Verkehrs-
zellen und Flughafen. Mit dem Ver-
kehrsflughafen Leipzig/Halle verfiigt
das Land Sachsen-Anhalt aber in
unmittelbarer Nahe liber den zweit-
groften Frachtflughafen Deutsch-
lands. 2013 wurden dort mehr als
878 ooo Tonnen Luftfracht abgefer-
tigt. Ubertroffen wird er aktuell nur
von Frankfurt/Main, wo 2013 etwa
1,1 Millionen Tonnen Luftfracht zu
Buche schlugen. An den Luftfracht-
standorten Berlin und Hannover
wurden 2013 zusammen weniger als
55 0ooo Tonnen abgefertigt. Diese
Mengenangaben zeigen deutlich,
dass fiir Sachsen-Anhalt in Sachen
Luftfracht primar der Flughafen Leip-
zig/Halle von Bedeutung ist. Seinen
Einzugsbereich im Luftfrachtver-
kehr zeigt die folgende Abbildung.

[LEJ - LEIPTIO GERMANY]

Quelle: MKmetic GmbH, x-via. web



Modelsimulationen bestatigen: Im Leipzig/Halle abgefertigt. Weitere
Durchschnitt werden mehr als zwei 20 Prozent entfallen auf Frankfurt/
Drittel der gesamten Luftfracht von ~ Main, wahrend andere Standorte
und nach Sachsen-Anhalt (rund derzeit kaum von Bedeutung fiir das
90 000 Tonnen) liber den Standort Land sind.

Blick in den Frachtraum




1. Allgemeine Luftfahrt

Rettungsfliige - Verkehrslandeplatz Ballenstedt

11.1 Definition

Als Allgemeine Luftfahrt wird die
zivile Luftfahrt mit Ausnahme des
Linien- und Charterverkehrs bezeich-
net. Sie umfasst samtliche privaten
und gewerblichen Fliige, die sowohl
nach den Regeln fiir Sichtfliige (VFR)
als auch fiir Instrumentenfliige (IFR)
durchgefiihrt werden kénnen.

Die Allgemeine Luftfahrt ist die
Individualverkehrskomponente des
Luftverkehrs. In den vergangenen
Jahren haben die Flugbewegungen
der Allgemeinen Luftfahrt an Be-
deutung gewonnen. Ihre Zahl ist
zwischen 2004 und 2013 um zwei
Prozent gestiegen. Gemessen an der
Anzahl der Flugzeuge und Flugbewe-
gungen nimmt die Allgemeine Luft-
fahrt den groR3ten Bereich innerhalb
der zivilen Luftfahrt in Deutschland
sowie im europdischen Maf3stab
ein. Basis fiir die Allgemeine Luft-
fahrt sind die Verkehrslandeplatze.

Die Verkehrsarten der Allgemeinen
Luftfahrt sind im Wesentlichen:

Gewerbliche Luftfahrt

B Individuelle Geschiaftsreisefliige
(gewerblicher Taxiverkehr)

B Ausbildungs- und Trainingsfliige /
Luftsportfliige

Gewerbliche Rundfliige
B Arbeitsflige (Bildfllige, Spriih-
fluge, Uberwachungsfliige, etc.)

Ambulanz- und Rettungsfliige
B Luftfrachtfliige (vorrangig
kleinteilige, eilige, aber hoch-
wertige Sendungen

Nichtgewerbliche Luftfahrt

B Individuelle Geschéaftsreisefliige
(Werkverkehr)

B Privatfliige (privater
Motorflug, Motorseglerfliige,
Ultraleichtfliige)

B Staatsluftfahrzeugfliige (Polizei,
Regierungsfliige)

B Militarflige



In den vergangenen Jahren haben
nicht nur der Geschaftsreiseflugver-
kehr, sondern auch die Schul- und
Trainingsfliige an Bedeutung gewon-
nen. Deshalb darf eine Betrachtung
der Landepldtze nicht nur unter wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten erfolgen,
sondern muss auch als Teil staatlicher
Daseinsvorsorge gesehen werden.

1.2 Situation und Entwicklung
der gewerblichen Luftfahrt

Fir die Allgemeine Luftfahrt ist der
Regionalflughafen Magdeburg/
Cochstedt fiir die Anforderungen
des modernen Flugbetriebs fiir
Instrumentenfliige ideal aufgestellt.
Es kdnnen nahezu alle Arten des
Luftverkehrs abgefertigt werden.
Die Verkehrslandepldtze Ballenstedt,
Stendal-Borstel und Dessau werden
fast ausschlieRlich luftsportlich
genutzt. Vor allem der Verkehrslan-
deplatz Ballenstedt wird sehr stark
fir Schul- und Trainingsfliige fre-
quentiert. Ein weiterer Bedarf liber
die in Sachsen-Anhalt bestehenden
luftseitigen Infrastrukturen wird
derzeitig nicht gesehen. Wichtig

ist, die bestehende Infrastruktur als
Teil der Daseinsvorsorge zu betrach-
ten, zu erhalten und eine maRvolle
bedarfsgerechte Optimierung
anzustreben. Die Aufrechterhaltung
von Instrumentenanflug im unkon-
trollierten Luftraum (derzeit nur am
Verkehrslandeplatz Magdeburg-City)
wird auch in Zukunft mit der Europa-
ischen Luftverkehrsordnung moglich

sein. Moglichkeiten, die sich aus der
Anpassung internationaler Vorschrif-
ten an technische Entwicklungen
ergeben, miissen intensiver genutzt
werden. Da mit Ausnahme des
saisonalen Angebotes am Verkehrs-
flughafen Magdeburg/Cochstedt
2013 an keinem Standort regelma-
Rige Passagierdienste angeboten
wurden, kommt der Allgemeinen
Luftfahrt an den fiinf Verkehrslande-
platzen und den 20 Sonderlandeplat-
zen eine erhohte Bedeutung zu. 2013
registrierte das Statistische Bundes-
amt 13 358 Starts (= 26 716 Flugbewe-
gungen) der gewerblichen Luftfahrt
an den Luftverkehrsstandorten in
Sachsen-Anhalt. Sie sind auf die ein-
zelnen Standorte wie folgt aufgeteilt:

Gewerbliche Luftfahrt

in Sachsen-Anhalt zo13

2013 insgesamt 13 358 Starts
im gewerblichen Luftverkehr

u Stendal-Borstel

" Magdeburg/
Cochstedt

® Ballenstedt

B  Hugo lunkers” Dessau
® Halle/Oppin

¥ Magdeburg-City lbrige Landeplitze

in Sachsen-Anhalt




GroRe Bedeutung fiir das Land hat
der Standort Halle/Oppin. Auf den
Verkehrslandeplatz entfielen mehr
als die Halfte der gewerblichen
Luftfahrt (7100 Starts). Aber auch
die Verkehrslandeplatze Stendal-
Borstel und Magdeburg-City, liber
die 2013 rund ein Drittel des ge-
werblichen Luftverkehrs im Lande
abgewickelt wurden, treten mit
knapp 3000 bzw. 1500 Starts hervor.

Der allgemeine Abwartstrend bei
gewerblichen Flugbewegungen zu
Beginn des Jahrtausends kehrte sich
2005 in eine moderate Zunahme
um. 2010 gab es einen erneuten
Einbruch, 2011 wurden dann

14 812 gewerbliche Starts gezahlt.
Ein Niveau, das 2012 nicht ganz
gehalten werden konnte, sich aber
2013 stabilisierte. Beziiglich ein-
zelner Standorte zeigten sowohl

Stendal-Borstel, als auch Halle/
Oppin eine deutliche Zunahme der
gewerblichen Luftfahrt, wahrend
sie in Dessau, Magdeburg-City
sowie auf den Uibrigen Standor-
ten im Land spiirbar zuriickging.
Bei Betrachtung der nachsten Deka-
de ist bis 2023 mit einer moderaten
Steigerung der gewerblichen Luft-
fahrt auf ein Niveau von knapp

16 000 Starts zu rechnen. An den
Standorten Halle/Oppin, Stendal-
Borstel sowie in Ballenstedt wird
diese Zunahme besonders stark
sein, wahrend die Bedeutung von
Dessau und den Sonderlande-
platzen fiir die gewerbliche Luft-
fahrt weiter zuriickgehen wird.

Fiir den Standort Magdeburg/Coch-
stedt ist die Prognose wegen der
kurzen Zeitspanne (2011-2013) mit
erhohter Unsicherheit behaftet.

Entwicklung gewerbliche Luftfahrt 2004 bis 2023
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1.3 Situation und Entwicklung
der nichtgewerblichen Luftfahrt

Auf die nichtgewerbliche Luftfahrt
in Sachsen-Anhalt entfielen 2013
knapp 64 ooo Starts. Von beson-
derer Bedeutung sind dabei neben
dem Standorten Magdeburg-City
und Ballenstedt, die gemeinsam
mebhr als ein Drittel der gesamten
nichtgewerblichen Flugbewegungen
auf sich vereinigen, die Sonderlande-
platze. Auf ihnen finden fast 40
Prozent aller nichtgewerblichen Flug-
bewegungen statt. Auf den eben-
falls fiir die gewerbliche Luftfahrt
bedeutenden Verkehrslandeplatzen
Halle/Oppin und Stendal-Borstel
gab es 2013 jeweils rund 6500
Flugbewegungen. Die Entwicklung
dieses Segments der Luftfahrt in
Sachsen-Anhalt war in den vergan-
genen Jahren von einem moderaten

Riickgang der Starts gekennzeichnet.
Sie lief dabei je nach Standort recht
unterschiedlich ab. Wahrend bei den
Verkehrslandeplatzen, allen voran
Magdeburg/City und Ballenstedt,
signifikante Zuwachse zu verzeich-
nen waren, ging das Aufkommen in
Stendal-Borstel und Dessau zurlick.
Auch auf den Sonderlandepladtzen
nahm die Zahl der Starts von rund
34 500 in 2004 auf 25 640 in 2013
ab. Im Ausblick bis zum Jahre 2023
ergibt sich daraus eine weitgehende
Konstanz mit rund 64 ooo nichtge-
werblichen Starts pro Jahr. Deren
Zahl nimmt vor allen am Standort
Magdeburg-City von 13 ooo auf

20 000 zu, wird aber auch in Magde-
burg/Cochstedt von 1800 auf 3000
anwachsen. Besonders in Stendal-
Borstel sowie auf den tibrigen Luft-
verkehrsstandorten wird tendenziell
eher ein Riickgang zu erwarten sein.

Entwicklung nichtgewerbliche Luftfahrt 2004 bis 2023

45.000

40.000 -

ibrige Landeplstze

in Sachsen-Anhalt

35.000 — o

30.000 -

20.000

Starts pra Jahr

15.000 ~

10.000 ===

Magdeburg-City

Ballenstedt

25.000 —

- Halle/Oppin

Magdeburg/
Cochstedt

5.000

- Stendal-Borste!

o/ OWowWw 00 tho O 5 N Mmoo u

0 29 0 2 0 9 2 © 5 &6 b B
o o o 0

S R8I QNN AN

nHugo Junkers”
Dessau

2016
2007
2018
2019
2020
2021
2022
2023

Datenquelle StBa, Trendprognose Basis 2003 - 2013




Betrachtet man also den gesamten
Luftverkehr auf den Landeplatzen
Sachsen-Anhalts, ergibt sich in der
Summe aus gewerblichen und nicht-
gewerblichen Fliigen trotz ungtinsti-
ger Rahmenbedingungen wie dem
fortschreitenden Bevolkerungs-

riickgang insgesamt eine leichte
Zunahme von 78 000 Starts in 2013
auf knapp 80 000, prognostiziert
auf das nachste Jahrzehnt. Getragen
wird dieser tendenziell zu erwar-
tende Zuwachs von einer Zunah-
me der gewerblichen Luftfahrt.

Entwicklung gesamt Luftfahrt 2004 bis 2023
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12. Der internationale
Verkehrsflughafen Leipzig/Halle

Aerologic GmbH

Am internationalen Verkehrsflug-
hafen Leipzig/Halle Airport waren im
Januar 2013 130 Unternehmen mit
5927 Arbeitnehmern ansassig. Der
Standort bietet seinen Fluggasten
ein breites Angebot aus Low-Cost-
Fltigen, touristischen Verkehren

und Linienverbindungen. Insgesamt
haben die Passagiere die Wahl zwi-
schen sechs innerdeutschen Zielen
sowie mehr als 50 internationalen
Destinationen in Europa, Vorder-
asien, rund um das Mittelmeer, am
Schwarzen und Roten Meer sowie im
Atlantik. In die internationalen Stre-
ckennetze ist der Flughafen Leipzig/
Halle tGiber die deutschen Drehkreuze
Frankfurt, Miinchen und Diisseldorf
sowie den Hub von Turkish Airlines
in Istanbul eingebunden.

Am 31. August 2005 erfolgte auf dem
Geldnde der erste Spatenstich fir
den Neubau der Siidbahn. Sie ist 3,6
Kilometer lang und verlauft parallel

zur gleichlangen Nordbahn. Das da-
durch geschaffene redundante Start-
und Landebahnsystem ermdglicht
allen Flugzeugtypen seit dem Jahr
2007 auf beiden Bahnen ein zeitglei-
ches Starten und Landen ohne Nutz-
lastbeschrankungen. Mitte 2008
wurde das internationale Luftdreh-
kreuz der Post-Frachttochter DHL auf
dem Flughafen eroffnet. Auf einem
Areal von etwa 200 Hektar wurden
das Verteilzentrum, ein Hangar

und die entsprechende technische
Infrastruktur errichtet. Hier schlagen
etwa 50 bis 60 DHL-Flugzeuge bis zu
2000 Tonnen Fracht pro Nacht um.

Die seit 2009 am Flughafen Leipzig/
Halle beheimatete Frachtfluggesell-
schaft Aerologic ist ein Joint Venture
zwischen DHL Express und Luft-
hansa Cargo. Deren Frachterflotte
umfasst insgesamt acht werksneue
Boeing 777F. Dieser Flugzeugtyp gilt
als umweltfreundlichster Frachter



seiner Klasse. Das Streckennetz der
Aerologic umfasst aktuell 22 Desti-
nationen, die sich hauptsachlich im
Raum Asien, dem Mittleren Osten
und Nordamerika befinden. Darun-
ter sind unter anderem Bangkok,
Hongkong, Singapur, Dubai, Chicago,
Atlanta und Los Angeles. Im April
2009 entstand mit dem World Cargo
Center (WCC) im Frachtbereich Siid
auf 36 500 Quadratmeter eines

der modernsten Luftfrachtzentren
Deutschlands. Das WCC hat einen
direkten Zugang zum Vorfeld des
Flughafens, das fiir maximal sechs
grofRe Frachtflugzeuge Platz bietet
und tiber separate Rollwege an die
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Flugzeugrollbriicke tiberspannt die Bundesautobahn 14

Start- und Landebahn Siid ange-
schlossen ist. Im April 2011 wurde die
zweite Rollbriicke im Ostbereich in
Betrieb genommen. Die Flugzeug-
rollbriicke tiberspannt mit einer
Lange von 191 Metern und einer
Breite von 63 Metern die Bundesau-
tobahn 14 sowie den Stralsen- und
Schienenanschluss des Flughafens.
Mit der Inbetriebnahme stellt die
zweite Rollbriicke sicher, dass
zukiinftig auch im Fall von War-
tungsarbeiten, Winterdienstein-
satzen oder Havarien an einer der
bestehenden Briicken ein sicherer
und fliissiger Rollverkehr vom Nord-
zum Siidbereich gewahrleistet ist.
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13. Der landesbedeutsame Regional-
flughafen Magdeburg/Cochstedt

Verkehrsflughafen Magdeburg/Cochstedt

Der Regionalflughafen Magdeburg/
Cochstedt International wurde 2010
von der Airport Development A/S
erworben. Seitdem besitzt er den
Status eines internationalen Ver-
kehrsflughafens, auf dem Passagier-

und Frachtfllige abgefertigt werden.

Der Flughafen liegt zentral zwischen
Berlin, Leipzig und Hannover und

ist durch die Bundesautobahnen

2 und 14 sowie die BundesstraRen
6n, 71 und 81 bestens angebunden.

Das 68 Hektar grof3e Industrie- und
Gewerbegebiet ist vollstandig
erschlossen und bietet mit unmit-
telbarer Nahe zum Flughafen und
direkter Vorfeldanbindung ideale
Voraussetzungen fiir die Ansied-
lung von flugaffinem Gewerbe wie
beispielsweise dem dort bereits
ansassigen Unternehmen Xtreme-
Air. Im Umkreis von 200 Kilometern
um den Regionalflughafen leben
mehr als 17 Millionen Menschen.

Passagierverkehr

Bedeutend fiir den Regionalflug-
hafen war und ist vor allem der
sogenannte Low-Cost-Flugverkehr.
Wahrend fiir diese Fluggesellschaf-
ten neben dem Nachfragepotenzial
nach Luftverkehrsreisen besonders
Kapazitatsfreiheit, lange Betriebs-
zeiten, kostengiinstige Gebiihren
und schnelle Drehzeiten der Flug-
gerate ausschlaggebende Kriterien
fir ihr Engagement an einem Flug-
hafen darstellen, sind fiir den
Reisenden schnelle Anfahrtszeiten,
kurze Wege sowie schnelle Check-
In-Zeiten wichtig. Daher entwickel-
te sich der Low-Cost-Flugverkehr
insbesondere auf kleinen Flughafen
wie Magdeburg/Cochstedt beson-
ders stark. Aktuell findet jedoch
eine Neuorientierung in der Luft-
verkehrsbranche statt. Ihr Ausgang
und die Auswirkungen sind weitge-
hend ungewiss. Als Griinde sind die
noch anhaltende Konsolidierung in



der Branche und der stetige Kos-
tendruck zu nennen. Unter diesen
Aspekten ist auch die Einstellung
der Luftverkehrsverbindungen

auf dem Regionalflughafen Mag-
deburg/Cochstedt zu sehen. Von
Dezember 2012 bis Mai 2013 wurde
die erste innerdeutsche Flugroute
von Magdeburg/Cochstedt nach
Miinchen bedient, die vor allem auf
Geschaftsreisende abzielte. AuBer-
dem bot sie Urlaubern die Mdéglich-
keit, Anschlussfliige ab Miinchen zu
buchen. Da die Nachfrage aber nicht
hoch genug war, konnte das Ange-
bot nicht aufrechterhalten werden.

Frachtverkehr

Der erste Meilenstein im Fracht-
verkehr am Standort Magdeburg/
Cochstedt wurde im Juni 2012 durch
die Stationierung eines Fracht-
flugzeugs der lettischen Airline
RAF-AVIA gelegt. Mittlerweile sind
zwei Flugzeuge des Typs AN 26 am
Flughafen stationiert, welche fiir

ad hoc-Charterfliige bereitstehen.
Im November 2013 wurde die erste
Cargo-Halle mit 1000 Quadrat-
meter Flache er6ffnet, um Fracht-
anfragen mit dem neuesten Stand
der Technik bearbeiten zu kdnnen.
Darauf aufbauend ist ein weit-

aus groRReres Logistikzentrum im
Entstehen, welches verschiedene
Sektionen beispielweise fiir Lebend-
tier und Gefahrgut aufweisen kann.
Mit der Fertigstellung des Logistik-
komplexes wird der Flughafen in
der Lage sein, seinen Kunden einen

Rundumeservice anbieten zu
kénnen. Das Gesamtinvestitions-
volumen fiir den Bau beladuft sich
auf rund 8 Millionen Euro. Einen
strategischen Vorteil bietet die
24h-Flugbetriebsgenehmigung
zur Bedienung von Randzeiten.
Sie riickt vor allem weite Strecken
in die USA und in den asiatischen
Raum in den Fokus. Die gute
Anbindung an das Verkehrs-
netz ermdglicht einen naht-
losen Anschlusstransport der
ankommenden Fracht innerhalb
eines Tages mit dem LKW. Eine
Anbindung des Flughafens

an das Bahnnetz ist in Planung.
Dafiir soll stillgelegte Eisenbahn-
infrastruktur reaktiviert werden.

In Zukunft ist damit zu rechnen,
dass das Verkehrsaufkommen am
Flughafen Magdeburg/Cochstedt
vor allem aufgrund seines attrak-
tiven Angebotes steigen wird.

Seine Rolle ist klar: Sie liegt in der
Erganzung der bestehenden
Flughafen Berlin, Hannover und
Leipzig/Halle und somit in der
Bedienung von Nischenmarkten.
Durch den Ausbau des Fracht- und
Passagierbereichs sowie den Be-
strebungen seitens der Betreiber-
gesellschaft, am Standort weiter
flugaffines Gewerbe anzusiedeln,
starkt die Airport Development A/S
den Wirtschaftsstandort Sachsen-
Anhalt und gibt zudem positive
Impulse fir den Arbeitsmarkt.




Zollflughafen

Um sich als internationaler Fracht-
flughafen zu etablieren, muss der
Regionalflughafen Magdeburg/
Cochstedt den Status eines Zoll-
flughafens bekommen. Das ist
wichtig, weil Flugzeuge aus einem
Drittland oder Drittgebiet grund-
satzlich nur auf einem sogenann-
ten Zollflugplatz landen diirfen.

Cargohalle in Magdeburg/Cochstedt

Umgekehrt diirfen Flugzeuge, die in
ein Drittland oder Drittgebiet fliegen
mdochten, nur von einem Zollflugplatz
aus starten. Das Bundesministerium
der Finanzen kann einen Flugplatz
zu einem Zollflugplatz machen, wenn
er unter anderem 2000 bis 3000
zollrelevante Flugbewegungen im
Kalenderjahr sowie ein hinreichendes
Passagier- oder Frachtaufkommen




aufweisen kann. Es besteht aulRer-
dem die Mdglichkeit, als sogenann-
ter besonderer Landeplatz zuge-
lassen zu werden. Hier kann das
Bundesministerium der Finanzen
die Zulassung erteilen, wenn er
unter anderem 50 zollrelevante
Flugbewegungen im Kalenderjahr
sowie ein hinreichendes Passagier-
oder Frachtaufkommen aufweisen

kann. Erfiillt das aus einem Drittland
oder Drittgebiet einfliegende bzw.
dorthin ausfliegende Luftfahrzeug
oder die damit beforderte Ware
nicht die vorgegebenen Anforde-
rungen, so kann das fiir den Flug-
platz zustandige Hauptzollamt

eine sogenannte Einzelbefreiung
vom Zollflugplatzzwang auf dem
Verwaltungsweg erteilen.
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14. Die regionalrelevanten
Verkehrslandeplatze

Verkehrslandeplatz Magdeburg-City

Sachsen-Anhalt zahlt fiinf regional-
relevante Verkehrslandeplatze.

Die Reihenfolge bei der folgenden
Vorstellungen dieser Standorte

ist willkiirlich und nicht als Rang-
liste bezogen auf die Wichtigkeit
fiir das Land zu betrachten.

141 Verkehrslandplatz
Magdeburg-City

Der Verkehrslandeplatz Magdeburg-
City befindet sich am Stadtrand

von Magdeburg. Er liegt etwa fiinf
Kilometer suidlich des Stadtzen-
trums und ist schnell und bequem
lUiber die Bundesautobahn 14 die
Bundesstral3en 81 und 71 und mit
innerstadtischen Bus- und Bahn-
linien zu erreichen. Er hat sich zu
einer festen GroRe in allen Luftver-
kehrssegmenten mit Ausnahme des
Linienverkehrs entwickelt. Er bedient
alle Arten der Allgemeinen Luftfahrt.
Dadurch hat der Standort in den
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letzten zehn Jahren eine Entwick-
lung genommen, die landesweit
konkurrenzlos ist. Die Anzahl der
mittlerweile rund um den Flugplatz
ansassigen Unternehmen kann kein
anderer Flugplatz in Sachsen-Anhalt
vorweisen. Der Verkehrslandeplatz
Magdeburg-City verfiigt liber einen
Luftraum ,,Foxtrott”, eine 8oo Meter
lange Start- und Landebahn und
uber ein GPS-Anflugverfahren.

Es sind dort neben der Polizeihub-
schrauberstaffel mehrere Luftsport-
vereine, eine Flugzeugwerft sowie
eine grof3e Zahl an Privatfliegern
angesiedelt. Die Zahl der Flugbewe-
gungen hat sich in den vergangenen
Jahren vor allem im Luftsportbe-
reich und bei den Geschiftsfliegern
erheblich erhéht. Die Weiterent-
wicklung bei den Mdglichkeiten im
nichtkommerziellen Flugbetrieb

im Bereich Ultraleichttechnik und
im Motorflug haben einen groRRen
Anteil daran, dass die vorhandene



Infrastruktur des Standorts Magde-
burg-City mehr und mehr ausge-
lastet wird. Der gewerbliche Ge-
schaftsflugverkehr ist jedoch durch
flugbetriebliche Richtlinien erheblich
eingeschrankt. Fiir die weitere
bedarfsgerechte Entwicklung des
Verkehrslandeplatzes Magdeburg-
City ist insbesondere die Verldn-
gerung der Start- und Landebahn
von entscheidender Bedeutung.
Uber die wirtschaftliche Bedeutung
hinaus ist der Verkehrslandeplatz
Magdeburg-City auch fiir Magde-
burg als Landeshauptstadt wichtig.
Als Basis fiir Regierungsfliige sowie
Fliige von VIP-Personen aus Politik
und Kultur erfillt der Verkehrs-
landeplatz Magdeburg-City seit
Jahren anspruchsvolle Aufgaben.

14.2 Verkehrslandeplatz
Halle/Oppin

Der Verkehrslandeplatz Halle/Oppin
wurde 1971 in Betrieb genommen
und hat seither in Fliegerkreisen
und dariiber hinaus einen guten

Ruf erlangt. Wegen seiner zentra-
len Lage in Sachsen-Anhalt und der
vorhandenen Infrastruktur wie einer
Anbindung an die Bundesautobahn
14 bietet er ansassigen Firmen und
Vereinen beste Voraussetzungen fiir
deren Arbeit. Der Standort wurde
bedarfsgerecht ausgebaut und bie-
tet entsprechend seiner Zulassung
fiir Flugzeuge, vorwiegend bis zwei
Tonnen MTOM (= Maximum Take
Off Mass), gute Voraussetzungen.

Die Betreiber sehen im weiteren
Ausbau des Platzes und der Schaf-
fung von Kapazitat fiir das Abstellen
von Maschinen bis zwei Tonnen die
Hauptvoraussetzung fiir eine stabile
Entwicklung. Es wird davon ausge-
gangen, dass bei zunehmendem
Verkehr mit groRen Luftfahrzeugen
am Verkehrsflughafen Leipzig/
Halle, kleine Maschinen in Halle/
Oppin landen werden. Nach einer
kritischen Entwicklung in den ersten
Nachwendejahren kann der Platz
seit 2004 jahrlich positive wirt-
schaftliche Ergebnisse nachweisen.
Die Zahl der Flugbewegungen hat
sich am Verkehrslandeplatz Halle/
Oppin gut entwickelt und liegt
abhangig von den jahrlichen Wit-
terungsbedingungen zwischen

25 000 und 30 000. Das ist stabil,
aber durchaus ausbaufahig. Der
Verkehrslandeplatz kann problemlos
groRere Zahlen an Flugbewegungen
abwickeln. Der Anteil des gewerb-
lichen Luftverkehrs liegt zwischen
85 und 90 Prozent, Frachtverkehr
wird wegen der Uberwiegend an-
sassigen Maschinen bis zwei Tonnen
MTOM nur sehr selten abgewickelt.
Der Standort Halle/Oppin ist als
Verkehrslandeplatz in der Allge-
meinen Luftfahrt anerkannt und
besitzt einen hohen Stellenwert fiir
die Infrastruktur der Region. Mit
seiner Lage in der Wirtschaftsregion
Mitteldeutschland, also dem unmit-
telbaren Umfeld von Halle, Leipzig,
Bitterfeld-Wolfen und Merseburg,
ist der Platz fiir Betreiber von luft-




fahrtnahem Gewerbe wie Flugschu-
len, Flugzeugwerften und Rettungs-
fliegern sehr interessant.

14.3 Verkehrslandeplatz
Dessau

Der Verkehrslandeplatz Dessau ist
neben Halle/Oppin und Magdeburg-
City der Flugplatz fiir das dritte
Oberzentrum Sachsen-Anhalt. Er
liegt im Dessau-RoRlauer Ortsteil
Kleinkiihnau. Die asphaltierte Start-
und Landesbahn ist 1000 Meter lang,
auBerdem gibt es eine Segelflug-
flache. Der Platz deckt durch seinen
unmittelbaren 6rtlichen Bezug den
Bedarf der Landkreise Anhalt-Bitter-
feld und Wittenberg sowie den der
kreisfreien Stadt Dessau-RoRlau ab.
Er liegt strategisch glinstig zwischen
den Ballungszentren Magdeburg,
Halle und Leipzig. Der Verkehrslan-
deplatz Dessau befindet sich genau
an der Stelle, an der Luftfahrtpionier
Hugo Junkers im Jahre 1926 seinen
zweiten Werksflugplatz und mit

ihm ein Jahr spater die erste befes-
tigte Start- und Landebahn Europas
installierte. Am Standort ist auch

das Technikmuseum Hugo Junkers
ansdssig. Rezessionsbedingt war der
Verlauf der Anzahl der Flugbewe-
gungen in den Folgejahren seit 2004
nicht bestandig. Im Jahr 2011 konnte
jedoch eine deutliche Zunahme
erreicht und eine Trendwende ein-
gelautet werden. Der Verkehrslande-
platz Dessau deckt mit seinen Ange-
boten die Nachfrage im Rahmen der
Allgemeinen Luftfahrt ab. Zu nennen
sind hier der Geschaftsreise- und
Werksverkehr, der Individualverkehr,
die Nutzung des Verkehrslandeplat-
zes durch Zoll, Polizei, Landespolizei
und Luftstreitkrafte sowie durch den
ADAC, Rettungshubschrauber, Am-
bulanzdienste und Institutionen des
Katastrophenschutzes. Die am Platz
vorhandene Infrastruktur reicht aus
und das Potenzial fiir eine hohere
Auslastung ohne nennenswerten
finanziellen Mehrbedarf ist fiir
diesen Standort vorhanden.

Verkehrslandeplatz Dessau



14.4 Verkehrslandeplatz
Stendal-Borstel

Der Verkehrslandeplatz Stendal-
Borstel befindet sich im Norden
Sachsen-Anhalts, mitten in der
Altmark. Er liegt infrastrukturell
auBerst giinstig am Eisenbahn-
knotenpunkt mit Magdeburg im
Siiden, Hamburg im Norden,
Hannover im Westen und Berlin im
Osten. Stendal besitzt einen ICE-
Anschluss nach Hannover und Ber-
lin. In Zukunft wird die unmittelba-
re Nahe zu der im Bau befindlichen
Bundesautobahn 14 (Nordverlan-
gerung) ein weiterer Pluspunkt fur
den Verkehrslandeplatz sein. Fiir
die regional eher schwach aufge-
stellte Wirtschaft abseits groRer
Ballungsgebiete bietet ein gut aus-
gebauter Verkehrslandeplatz wie
Stendal-Borstel die Mdglichkeit fiir
einen direkten und problemlosen
Zugang zu einem unabhdngigen
von StraRBe und Bahn bestehenden
Verkehrsnetz. Gleiches gilt fiir

Geschaftsleute und Touristen. Der
Zeitvorteil des individuellen Luftver-
kehrs gegeniiber anderen Verkehrs-
mitteln ist unbestritten und bei der
Standortsuche potenzieller Investo-
ren ein nicht zu unterschatzendes
Entscheidungskriterium.

Mit Inbetriebnahme der ersten Fall-
schirmspringerschule Deutschlands
1935 wurde der Flugplatz Stendal-
Borstel eréffnet und bis 1992 mili-
tarisch genutzt. Die Umwandlung

in eine zivile Nutzung erfolgte 1994
mit der Zulassung als Sonderlande-
platz. Seit 1998 besitzt der Standort
den Status eines Verkehrslande-
platzes. Vor Ort gibt es eine knapp
2000 Meter lange Betonpiste, eine
700 Meter lange Graspiste und eine
Segelflugflache. Von 1992 bis 1997
wurde der Platz durch den AERO-
CLUB Stendal e.V. betrieben. Seit
1997 ist das die Flugplatzgesellschaft
Stendal-Borstel mbH als Gesellschaft
der 6ffentlichen Hand mit dem
Landkreis Stendal, der Hansestadt

Verkehrslandeplatz Stendal-Borstel




Stendal und dem AERO-CLUB Stendal
eV. als Gesellschafter. Die Flugplatz-
gesellschaft hat sich das Ziel gesetzt,
den Verkehrslandeplatz als eine
wichtige Infrastruktureinrichtung zu
betreiben und gleichzeitig zu einem
wichtigen Wirtschaftsstandort zu
entwickeln. Dafiir war vor allem der
Eigentumserwerb der gesamten
Flugplatzflachen durch die Hanse-
stadt Stendal im Jahr 2009 entschei-
dend. Betrieb und Vermarktung des
Verkehrslandeplatzes haben sich
dadurch erheblich erleichtert und
verbessert.

Verkehrslandeplatz
Ballenstedt

14.5

Der Verkehrslandeplatz Ballenstedt
ist eine moderne Einrichtung des
offentlichen Verkehrs, vor allem
fiir die Luftfahrt. Er ist originarer
Bestandteil der Verkehrsinfrastruk-
tur und hat im gesamten Harz ein
Alleinstellungsmerkmal. Er hat sich
in den letzten Jahren zu einem
Luftsportzentrum entwickelt, aber
auch zu einem wichtigen Faktor der
Wirtschafts- und Tourismusférde-
rung. Seine vielfaltigen Funktionen
decken auch das Gebiet der Kul-
tur und des Motorsports ab. Der
nichtgewerbliche Individualverkehr
im Motorflug ist durch die ver-
kehrstechnisch glinstige Lage des
Verkehrslandeplatzes Ballenstedt
stark ausgepragt. Der Standort
wird jahrlich von zahlreichen Gas-
ten aus dem In- und Ausland mit

Motorflugzeugen, Hubschraubern,
Ultraleichtflugzeugen und Mo-
torseglern angeflogen. Der Platz
verfiigt Uiber eine 805 Meter lange,
asphaltierte Start- und Landebahn,
eine 560 Meter lange Grasbahn und
eine Segelflugflache. Eine Nacht-
flugbefeuerung ermdglicht einen
durchgehenden Flugbetrieb. Der
Verkehrslandeplatz ist fiir Flugzeu-
ge bis 5,7 Tonnen MTOM, alle Arten
von Hubschraubern, Motorseglern,
Ultraleichtflugzeugen, Ballone,
Segelflugzeugen, Luftschiffen sowie
Luftsportgeraten zugelassen.

Von 2004 an sind eine Vielzahl von
Investitionen am Verkehrslande-
platz Ballenstedt getdtigt worden.
Sie haben sich vorrangig dem
veranderten Bedarf der Nutzer der
Verkehrseinrichtung orientiert.

Der Neubau des Flugplatzfunk-
tionsgebdudes ab 2010 mit den
Funktionen Flugleitung, Flugvor-
bereitungsraum, Versammlungs-
raum, Besprechungsraum, Biiro
sowie Ubernachtungsmaglichkeit
wurde durch die positive Entwick-
lung des Platzes notwendig.

2012 wurde eine Flugfeldtankanlage
neu gebaut. Erhalt und Entwicklung
des Standorts sind von libergeord-
neter Bedeutung fiir die gesamte
Region, da Verkehrsanbindungen
des Luftverkehrs ein wichtiges
Kriterium bei der Bewertung der
Standortqualitat sowie ein wichti-
ges Element der Wirtschaftsforde-
rung darstellen.



Verkehrslandeplatz Ballenstedt
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15. Sonderlandeplatze und
Segelfluggelande

Der Thermik folgend

Neben den Verkehrsflughdfen Leip-
zig/Halle und Magdeburg/Cochstedt
sowie den fiinf regionalrelevanten
Verkehrslandeplatzen Halle/Oppin,
Magdeburg-City, Dessau, Stendal-
Borstel und Ballenstedt gibt es in
Sachsen-Anhalt weitere Sonder-
landeplatze und Segelfluggelande.
Diese verteilen sich wie folgt:

Salzlandkreis:

B Sonderlandeplatz Aschersleben
B Sonderlandeplatz Schénebeck
B Sonderlandeplatz

Klein-Mihlingen

Burgenlandkreis:
B Sonderlandeplatz Bad Bibra
B Sonderlandeplatz Sprossen

B Sonderlandeplatz Laucha

Landkreis Harz:

B Sonderlandeplatz Abbenrode

B Sonderlandeplatz Dingelstedt
am Huy

B Sonderlandeplatz Hasselfelde

Landkreis Stendal:
B Sonderlandeplatz Klietz-Scharlibbe

Landkreis Borde:

B Sonderlandeplatz Oschersleben

Altmarkkreis Salzwedel:
B Sonderlandeplatz Kunrau/Jahrstedt
B Sonderlandeplatz Gardelegen

B Segelfluggeldnde Klein Gartz

Landkreis Anhalt-Bitterfeld:

B Sonderlandeplatz Bitterfeld
Sonderlandeplatz Drosa
Sonderlandeplatz Kéthen

Sonderlandeplatz Renneritz

Sonderlandeplatz Zerbst



Landkreis Jerichower Land:
B Sonderlandeplatz Burg

B Sonderlandeplatz Mdckern

Saalekreis:

B Sonderlandeplatz Merseburg

Vor dem Start

Landkreis Mansfeld-Siidharz:
B Sonderlandeplatz OberriBdorf
B Sonderlandeplatz Allstedt

Landkreis Wittenberg:
B Segelfluggelande Rackith




16. Luftsport

Begeisterte Fallschirmspringer tiber Schénebeck

Der Luftsportverband Sachsen-An-
halt e.V. ist der Dachverband aller
Luftsportvereine im Land. Er ist Mit-
glied im Landessportbund Sachsen-
Anhalt e.V. und im Deutschen Aero
Club e.V. Die Herausforderungen des
Luftsports haben immer noch mit
Aerodynamik, Navigation und Mete-
orologie, aber auch immer mehr mit
Gesellschaft und Gesetzgebung zu
tun. Schwerpunkt des Luftsports in
Sachsen-Anhalt ist der Segelflug. Im
Jahr 2012 wurden von den Segelflie-
gern der Vereine insgesamt 98 o019
Streckenflugkilometer dokumen-
tiert. Die Deutsche Meisterschaft

im Streckensegelflug (DMST) ist ein
dezentraler Wettbewerb, an dem
Piloten von allen Pldtzen teilnehmen
kénnen. Gewinner der Landesver-
einswertung ist seit Jahren der
Fliegerclub Schonebeck. Seine Leis-
tungen werden auch Uber die Lan-
desgrenzen hinaus wahrgenommen
und wertgeschatzt. Deshalb sollte

der Flugplatz Schonebeck fiir den
Luftsport als ,,bedeutsam“ eingestuft
werden. Ohne die sportlichen Aktivi-
taten ware der Landeplatz unbedeu-
tend. Auch der Verkehrslandeplatz
Stendal-Borstel ist fiir den Segel-
flugsport von grof3er Bedeutung.

Im Mai 2013 war beispielsweise die
gesamte Segelflug-National-Mann-
schaft fiir eine Woche dort zu Gast.
Aus touristischer Sicht sind die Platze
Magdeburg-City, Dessau, Ballenstedt
und Laucha hervorzuheben. Neben
den Segelfliegern sind auf den Plat-
zen Stendal-Borstel, Magdeburg-
City, Dessau und Halle/Oppin auch
die Fallschirmspringer aktiv. Das

gilt auch fiir den Standort Zerbst,
obwohl dort nur Motorflug und kein
Segelflug stattfindet. Mit einer Stei-
gerung des Verkehrsaufkommens
im sachsen-anhaltischen Luftsport
ist nicht zu rechnen, da die Vereine
einem Schrumpfungsprozess unter-
liegen. Als drtliche Sportstatten sind



sie aber in jedem Fall zu erhalten.
Wo genau welche Art von Luftsport
in welcher Intensitat betrieben wird,
soll nachfolgend kurz beschrieben
werden. Die Reihenfolge ist willkiir-
lich und nicht als Rangliste bezogen
auf die Wichtigkeit fiir den Land-
kreis oder das Land zu betrachten.

161 Luftsport am
Standort Stendal-Borstel

Durch eine Reihe von nationalen und
internationalen Luftsportaktivitaten
ist es gelungen, den Verkehrslande-
platz Stendal-Borstel weit iiber
seine territorialen Grenzen hinaus
bekannt zu machen. Ein Blick in die
Geschichte bringt folgendes hervor:
Internationale Deutsche Hubschrau-
bermeisterschaften, zweimalige
Niederldandische Segelflugmeister-
schaften, dreimalige Deutsche
Meisterschaften im Motorkunstflug,
Segelflug-Landesmeisterschaften,
Segelflugvergleichsfliegen, zweima-
liger Etappenort des Deutschland-
fluges, zweimaliger Austragungs-
ort der Qualifikationsausscheide

zur Deutschen Meisterschaft im
Segelflug mit fast hundert Segel-
flugteams, zehn Internationale
Flugtage, dreimal PIPER 28-Treffen,
sechsmal Ultraleichtflug-Treffen,
mehrmalige Segelflug- und Motor-
flug-Sommerlager mit Teilnehmern
aus Holland und Belgien, 23 Mal
AOPA- GERMANY Flugsicherheits-
camp fiir die Mitte und den Nor-
den Deutschlands, mehrmaliges

Flugsicherheitscamp der EUROPE
BONANZA Society und verschiedene
Fallschirmsprungveranstaltungen.

16.2  Luftsport am
Standort Dessau

Ein nicht unbedeutender Teil der
Nutzung des Verkehrslandeplatzes
Dessau erfolgt durch die Ausiibung
verschiedener Luftsportarten. Un-
mittelbar am Platz sind Motorflug,
Motorseglerflug, Segelflug, Ultra-
leichtflug und Fallschirmspringen
angesiedelt. Durch die Unterbrei-
tung luftsportartspezifischer Ange-
bote kénnen die landessportpoli-
tischen Zielstellungen zur Erhéhung
der Mitgliederzahlen besser unter-
stuitzt werden.

16.3 Luftsport am
Standort Halle/Oppin

Am Verkehrslandeplatz Halle/Oppin
arbeiten zwei sehr aktive Vereine —der
Flugsportverein Halle/Oppin e.V. und
der Modellflugclub Halle/Oppin e.V.
Die etwa 60 Mitglieder des Flugsport-
vereins Halle/Oppin kommen aus
der Region Halle und dem Saalekreis.
Die Flugbewegungszahlen beweg-
ten sich nach Vereinsangaben in den
letzten Jahren zwischen 1500 und
3000. Entsprechendes Fluggerat,
auch fiir Segelflugstarts, ist vorhan-
den. AulRerdem bildet der Verein
Segelflugzeug- und Motorsegler-
fiihrer aus. Der Modellflugclub
Halle/Oppin arbeitet auf der Nord-




Besondere Herausforderung beim Landen im Winter

westseite des Platzes. Er zahlt nach
eigenen Angaben rund 45 Mitglieder,
die ebenfalls aus der Region Halle
und dem Saalekreis kommen. Fast
taglich findet Modellflugbetrieb
statt. Die Mitglieder des Vereins
bringen sich durch Teilnahme an
Messen oder Veranstaltungen in und
mit Schulen aktiv in die Werbung
sowohl fiir den Flugplatz als auch

fiir ihr Hobby ein.

16.4 Luftsport am
Standort Ballenstedt

Dem Verkehrslandeplatz Ballenstedt
ist es tiber die Jahre gelungen, sich
zu einem landesweit bekannten
Luftsportzentrum zu entwickeln.

Er ist regelmaRig Austragungsort

fiir Meisterschaften, Fliegerlager,
Vergleichsfliegen und Trainingsfliige.
Am Standort Ballenstedt sind drei
aktive Luftsportvereine beheimatet:

der Motorsportverein Ballenstedt e.V.,
der Ballenstedter Aeroclub e.V. (aktiv
im Segelflug) und der Ultraleicht-
fliegerclub Ballenstedt e.V.
AulRerdem stehen regelmalige
Fliegerlager im Motor-, Ultraleicht-
und Segelflug und Fallschirmsprin-
gertreffen auf dem Programm.
Zweimal jahrlich ist der Platz Ort fuir
ein Motorkunstflug-Trainingslager.
16,5  Luftsport am
Standort Burg

Der Sonderlandeplatz Burg wurde
dem Flugsportverein im Jahr 2013 zur
langfristigen Nutzung Uberlassen.
Die Stadt ist an einer Weiterentwick-
lung sehr interessiert und unter-
stlitzt den Landeplatz entsprechend
ihrer Moglichkeiten. Der Verein steht
fir die Luftsportarten Fallschirm-
sprung sowie Motor-, Segel-, Ultra-
leicht- und Modellflug. Es werden



Meisterschaften organisiert und

ausgerichtet und Begegnungen mit
Modellfliegern aus ganz Deutsch-
land auf die Beine gestellt. Die
Abteilung Motorflug ist gut mit
anderen Vereinen vernetzt, so dass
der Sonderlandeplatz auch fiir deren
sportliche Aktivitaten zur Verfu-
gung steht. Durch die Abteilung
Ultraleichtflug werden die meisten
am Platz hangarierten Flugzeuge
betrieben. Auf sie entfallen die meis-
ten Flugbewegungen am Standort.
Aus 6konomischen Griinden wird
sich dieser Trend in der Sportflie-
gerei wahrscheinlich fortsetzen. Im
Ausbau der Ultraleicht-Fliegerei sind
zurzeit die groRten Entwicklungspo-
tenziale im Bereich der sogenannten
GroRfliegerei zu sehen. Auf dem
Sonderlandeplatz werden auf3erdem
regelmafig sogenannte Sommerla-
ger anderer Flugsportler angefragt
und durchgefiihrt. Durch erhebliche

Investitionen etwa in die Sanitar-
anlagen, kdnnen solche Veranstal-
tungen aufgewertet und positive
Entwicklungen fiir den Landeplatz
und die Region bewirkt werden.
16.6  Luftsportam

Standort Bitterfeld-Wolfen

Der Sonderlandeplatz Bitterfeld-
Wolfen ist fiir den Luftsport in
Sachsen-Anhalt etwas ganz be-
sonderes. Er ist der einzige Lande-
platz fiir Gasballone in ganz Ost-
deutschland. Aufgrund seiner GroRe
und Ausdehnung ist er einer der
wenigen Gasballonstartplatze,

der GroRveranstaltungen wie die
Weltmeisterschaften fiir Gasballone
1996 und 2004 und die Deutschen
Meisterschaften 2007 und 2013
Uberhaupt ermdglicht. Das starkt
auch die Bekanntheit der Region,
den Tourismus und pflegt die lange




Tradition des Ballonfahrens. Vor dem
Zweiten Weltkrieg war Bitterfeld
mit tiber 2000 Gasballonstarts die
Hochburg des Ballonsports in ganz
Deutschland. Diese Anzahl konnte
zwar seitdem nicht wieder erreicht
werden, allerdings wurden seit 1990
immerhin 550 Starts registriert.

16.7  Luftsport am
Standort Zerbst

Der Sonderlandeplatz Zerbst wird
hauptsachlich vom Luftsportverein
Zerbst eV. (Motor- und Ultraleicht-
flug), dem Fallschirmsportverein
Zerbst eV. und dem Flugmodell-
und Freizeit-Club Zerbst e.V. in An-
spruch genommen. Diese Vereine
vereinen eine hohe Anzahl von
Kindern, Jugendlichen und jungen
heranwachsenden Mitgliedern. Die
Gesamtmitgliederzahl wird mit etwa
95 beziffert, mehr als ein Viertel

sind Kinder und Jugendliche. Feste
Bestandteile in der Vereinsflugschu-
le des Luftsportvereines sind die
Pilotenausbildung und die Ausbil-
dung zum Fallschirmspringer im
Fallschirmsportverein. Die Sachsen-
Anhalt-Rallye im Navigationsflug
der Motorflieger und der Weltpokal-
Wettbewerb im Fernlenkfliegen

der Modellflieger sind wegen der
giinstigen Lage des Sonderlande-
platzes und seinen Freiflachen fester
Bestandteil der dortigen Luftsportak-
tivitaten. Auch Flugtage zur Ubung
und Festigung des fliegerischen
Handwerks sind Teil des Programms.

16.8 Luftsport am
Standort Gardelegen

Akteur auf dem Sonderlandeplatz
Gardelegen ist ausschlieBlich der
ortsansassige Fliegerclub Gardelegen
eV. RegelmaRig finden Fliegerlager
auf dem Geldnde statt - auch fiir
auswartige Fliegervereine. Veran-
staltungen wie das Agrarfliegertref-
fen werden in Zusammenarbeit mit
der ansdssigen Flugschule realisiert.
Im Rahmen der Vereinserhaltung
werden viele junge Segelflugschiiler
ausgebildet. So soll der Flugsport
vor Ort weiter etabliert und trotz
riickgangiger Flugbewegungen und
Mitglieder erhalten werden. Die
vielen Aktivitaten am Standort und
die gute Lage vor den Toren der
Stadt Gardelegen im Landesnorden
bringen den Sonderlandeplatz in
eine regionalrelevante, hervorragen-
de Stellung.

Segelflugzeug im Demodisplay
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17. Die Entwicklung des Luftverkehrs
in Sachsen-Anhalt

Lufthansa-Maschine im Landeanflug

171 Allgemeine Entwicklung

Die fiir den europdischen Wirt-
schaftsmarkt einschlagigen Ge-
samtprognosen gehen von einem
moderaten wirtschaftlichen Wachs-
tum aus. Er geht mit strengeren
regulatorischen Vorgaben im Luft-
fahrtbereich einher, die vor allem
den steigenden Herausforderungen
im Umweltbereich geschuldet sind.
In diesem Zusammenhang wird bis
zum Jahr 2030 eine Verdopplung
der Nachfrage nach Luftverkehrs-
dienstleistungen prognostiziert.
Das jahrliche Wirtschaftswachstum
in den aktuell 28 EU-Mitgliedstaa-
ten wird durchschnittlich 2,2 Pro-
zent betragen. Der Olpreis wird bis
2030 auf 9o bis 180 Dollar pro
Barrel steigen. Folglich ergibt sich
daraus ein partiell jahrlicher Abriss
des Langzeittrends der sinkenden
Ticketpreise. AuRerdem ist abseh-
bar, dass das Emissionshandels-

system ETS (= Emission Trading
System) den gesamten Luftver-
kehr in der EU umfasst und 25 bis
90 Euro pro Tonne Kohlenstoff-
dioxid fiir Zertifikate kosten wird.
Voraussichtlich werden bis 2030
einhundert Prozent der Emissionen
in Form von Zertifikaten erwor-
ben. Abgesehen davon wird der
Klimawandel einen umfassenden
Einfluss auf den Luftverkehr haben.
Neben einem weiteren Ausbau des
Netzes fiir Hochgeschwindigkeits-
ziige, wird der Expansionsplan

der EU weitergehen. Bis 2030 ist
von schatzungsweise 34 Mitglied-
staaten auszugehen. Dariiber
hinaus wird der Bereich Business
Aviation ihren derzeitigen Wachs-
tumskurs beibehalten, wobei das
Uberaus starke Wachstum der
letzten Jahre nicht erhalten bleibt.
Letztendlich werden 19 Flughafen
innerhalb der EU bis 2030 ihre
Kapazitatsgrenzen erreichen.



17.2 Erreichbarkeit des Landes

Um Aussagen Uber die Erreichbarkeit
des Landes im Luftverkehr treffen zu
konnen, wurden zwei unterschied-
liche Verfahren durchgefiihrt.

Zum einen wurden die mittleren
Reiseweiten und Reisezeiten auf
Basis eines Verkehrsmengengeriists
fiir das Jahr 2013 fiir Sachsen-Anhalt
und ebenso zum Vergleich fiir
mehrere Bundeslander bestimmt.
Diese mittleren Reisezeiten beste-
hen aus folgenden Komponenten:

B Zugangszeit zwischen einer
Region und dem gewahlten

Abflughafen

B Zeit, die am Abflughafen fir
dort nétige Wege und dem
Check-in benotigt wird

B Flugzeit zwischen Start- und
Zielflughafen auf Basis der fiir
das Jahr 2013 verdffentlichten
Flugplane inklusive der Transfer-
zeiten auf Zwischenflughafen

bei Umsteigeverbindungen

B Zeit, die am Zielflughafen fiir
dort zuriickgelegte Wege,
Gepackaufnahme sowie Ein-

reiseformalitaten benétigt wird

B Abgangszeit zwischen Zielflug-
hafen und dem letztendlichen

Ziel (Region) der Reise

Da fiir die Reise zwischen einer Aus-
gangs- und einer Zielregion in der
Regel mehrere unterschiedliche
Reisewege mit unterschiedlichen
Start-, Ziel und Umsteigeflughdfen
bestehen, wurden fiir jede Relation
zwischen zwei Regionen bis zu 16
Reisealternativen betrachtet und fiir
diese gemal ihrer Attribute (Reise-
zeit, Kosten, Bedienungshaufigkeit
usw.) mittels einem kombinierten
Flughafen/Flugroutenwahlmodell
daraus resultierende Wahlwahr-
scheinlichkeiten berechnet.

Sie wurden mit dem jeweiligen Ge-
samtstrom von Flugreisenden auf
einer Relation multipliziert und in ei-
nem letzten Schritt nach Herkunfts-
regionen auf Basis einer Gewichtung
der Verkehrsmengen jeder Relation
aggregiert. So erhdlt man die mittle-
ren Reisedistanzen und Reisezeiten
fiir Sachsen-Anhalt, mehrere andere
Bundeslander und Deutschland. Sie
sind in folgender Tabelle dargestellt:

Mittlere Reiseweiten+

2013 im Landervergleich

Mittlere Reisezeit
-Zeiten des Luftverkehrs (min. inkl.
Zu+Abgang)

Mittlere Distanz
(km inkl.
Zu+Abgang)

Sachsen-Anhalt 489
Brandenburg 380
Mecklenburg-Vorpom- 562
mern

Sachsen 434
Schleswig-Holstein 450
Deutschland 425

Quelle: MKmetic GmbH,2014




Demnach ergeben sich folgende
Erkenntnisse: Die durchschnitt-

liche Entfernung von Flugreisen,

die in Sachsen-Anhalt beginnen
oder enden, betragt knapp 2500
Kilometer. Dafiir besteht im Mittel
ein Zeitbedarf von rund 8 Stunden.
Damit sind diese Reisen ab Sachsen-
Anhalt rund 100 Kilometer weiter
und dauern entsprechend etwa
eine Stunde ldnger als im Bundes-
vergleich. Die liberdurchschnittliche
Reiseweite ist im Wesentlichen auf
zwei Aspekte zuriickzufiihren.

Zum einen sorgt die relativ zentrale
Lage Sachsen-Anhalts dafiir, dass
bei Inlandsreisen die Nutzung des
Luftverkehrs im Vergleich zu ande-
ren, eher in einer Randlage positio-
nierten Bundeslandern, die Nutzung
des Flugzeuges im Vergleich zu
Bodenverkehrsmitteln eher geringe
Zeitvorteile bietet. Zum anderen ist
fiir Kurzstrecken seine Nutzung auf-
grund der etwas langeren Landweg-
anreise zwischen den einzelnen Re-
gionen und dem nachstgelegenen,
mit einem entsprechenden Angebot
versehenen Abflughafen weniger
attraktiv, als dies etwa bei Stadt-
staaten wie Hamburg oder Berlin der
Fall ist. Die Thematik der zentralen
Lage des Landes zeigt sich besonders
im Vergleich mit Brandenburg, von
wo aus Flugreisen im Schnitt rund
600 Kilometer kiirzer sind. Interes-
sant ist auch der Vergleich mit Meck-
lenburg-Vorpommern. Anders als
dort (zu den Flughdfen in Hamburg
und Berlin) sind die Anreisewege zu

internationalen Verkehrsflughafen
ab Sachsen-Anhalt (zu den Flughéfen
Leipzig/Halle, Berlin und Hannover)
deutlich kiirzer, was geringere
mittlere Reisezeiten zur Folge hat.

Ein anderer Ansatz zur Bestimmung
der Erreichbarkeit von Regionen ist
die mittlere, europaische Erreichbar-
keit, bei der die Reisezeiten nicht an-
hand der Verkehrsmengen, sondern
nach einem sozio-6konomischen
Gewicht der Zielregion bestimmt
werden. Diese Vorgehensweise

ist im Kontext der europdischen
Kohdsionspolitik, die eine Anglei-
chung der Lebensverhaltnisse in

den einzelnen EU-Regionen zum

Ziel hat, von besonderer Relevanz.
Fiir die Untersuchung wurde dafiir
als Gewicht der Zielregionen, in zwei
Varianten deren Einwohnerzahl bzw.
deren Bruttoinlandsprodukt ge-
wahlt. Die Berechnung der mittleren
Reisezeit basiert hierbei auf der am
haufigsten gewdhlten, meist auch
schnellsten Reisealternative des
Luftverkehrs zwischen zwei Re-
gionen, die mit der Einwohnerzahl
bzw. dem Bruttoinlandsprodukt

der Zielregion multipliziert wird.

Fiir jede Quellregion werden alle
diese Produkte addiert und durch
die Gesamtsumme der Einwohner
bzw. des Bruttoinlandsprodukts
aller Zielregionen dividiert.

Die Abbildung zeigt das Ergebnis
dieser Berechnung fiir Sachsen-An-
halt insgesamt, fiir seine einzelnen



Regionen und zum Vergleich auch
fir das Bundesland Brandenburg.
Fiir die Landeswerte wurden dabei
die Ergebnisse fiir die einzelnen
Kreise bzw. kreisfreien Stadte nach
deren Einwohnerzahl bzw. dem
Bruttoinlandsprodukt gewichtet.
Die Werte auf Basis der Gewichtung
nach dem Bruttoinlandsprodukt
sind dabei rund 70 Minuten nied-
riger, das heif3t die Erreichbar-

keit ist entsprechend besser, da
diejenigen Regionen Europas, in

Erreichbarkeit im Luftverkehr 2013

denen das Bruttoinlandsprodukt
die hochsten Werte erreicht,

in der Regel besonders gut im
Luftverkehr erreichbar sind.

Die besten Erreichbarkeitswerte in
Sachsen-Anhalt verzeichnen dabei
die Stadt Halle sowie die Regionen
Wittenberg und Stendal (circa 400
Minuten). Die héchsten Werte tre-
ten im Harz sowie fiir den Altmark-
kreis Salzwedel und den Salzland-
kreis auf (circa 500 Minuten).

]
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Die Erreichbarkeitswerte auf Basis
der Gewichtung nach Einwohnern
zeigt auch nachfolgend abgebildete
Karte fiir Sachsen-Anhalt und sein
weiteres Umfeld. In (dunkel-)griin
sind dabei Regionen mit beson-
ders guter Erreichbarkeit einge-
farbt, wahrend dessen Bereiche
mit schlechter Erreichbarkeit in
Rotténen markiert sind. Orange
entspricht dabei dem europaischen
Mittelwert von rund 450 Minuten.

Fiir Sachsen-Anhalt bedeutet dies,
dass die Erreichbarkeit seiner Regio-
nen im Siiden und Osten des Landes
Uber dem europadischen Durchschnitt
liegt, wahrend sie im Nordwesten
diesem Durchschnitt in etwa ent-
spricht und nur im mittleren Teil des
Landes unterdurchschnittlich ist.

17.3 Passagierzahlen und Reiseziele

Ungeachtet des dampfenden Ein-
flussfaktors des zu erwartenden
Bevélkerungsriickgangs wird sich
das Luftverkehrsaufkommen in
Sachsen-Anhalt von den heutigen
723 0oo auf mehr als goo ooo
Flugreisen und damit rund 1,8
Millionen Passagiere um rund ein
Viertel erhéhen. Jeder Einwohner
wird also perspektivisch mehr Flug-
reisen unternehmen. Die groften
Zuwachse in absoluten Zahlen treten
dabei in der Region Harz und den
Stadten Halle und Magdeburg auf.
Ein Giberproportionales Wachstum
von mehr als 30 Prozent ist dariiber
hinaus im Burgenlandkreis sowie

in den Landkreisen Jerichower Land
und Wittenberg zu verzeichnen.

Quelle: MKmetric GmbH



Die nachfolgende Tabelle zeigt die
Zahl der Flugreisen und deren Ver-
anderung bis 2023 sowie die Luftver-
kehrsreiseintensitdt in den Regionen.

Flugreisen nach 2013 2023 Zunahme Zunahme Flugrei- Flugrei-
Regionen % 2013 abs. 2013 sen/ sen/

bis 2023 bis 2023 Einwohner Einwohner
2013 2023

Dessau-RoRlau 32.241 39.522 +22,6% +7.281 0,4
Stadt
Halle/Saale 119.668 146.764 +22,6% +27.096 0,5
Stadt
Magdeburg 58.305 78.991 +35,5% +20.686 0,3
Landeshauptstadt
Altmarkkreis 64.761 74.308 +14,7% +9.547 0,7
Salzwedel
Anhalt- 43369 50.009 +15,3% +6.640 0,3
Bitterfeld
Jerichower 14.598 19.782 +35,5% +5.184 0,2
Land
Borde 30.331 37.637 +24,1% +7.306 0,2
Burgenlandkreis 52.850 69.629 +31,7% +16.779 0,3
Harz 127164 157.038 +23,5% +29.874 0,6
Mansfeld- 19.001 23.592 +24,2 +4.591 0,1
Sudharz
Saalekreis 54.018 68.217 +26,3% +14.199 0,3
Salzlandkreis 36.672 43.535 +18,7% +6.863 0,2
Stendal 28.872 37.350 +29,4% +8.478 0,2
Wittenberg 41.100 54.340 +32,2% +13.240 0,3
Sachsen-Anhalt 722.950 900.714 +24,6% +177.764 0,3
gesamt

Quelle: Datenanalyse Bundesverkehrswegeplan 2015



Auch die sich dndernden Reiseziele

werden fiir strukturelle Anderun-

gen im Luftverkehrsaufkommen

sorgen, wie folgende Tabelle zeigt.

Deutschland 168.741 169.583 +0,5% +842
Nordeuropa 15.045 17.787 +18,2% +2.742
Nordwesteuropa 36.485 44786 +22,8% +8.301
Westeuropa 21.057 25.037 +18,9% +3.980
Slideuropa 48.391 54.959 +13,6% +6.568
Stdosteuropa 3.251 4.675 +43,8% +1.424
Osteuropa 5.147 9.689 +88,2% +4.542
AulRereuropaisch 424.833 574198 +35,2% +149.365
Gesamt 722.950 900714 +24,6% +177.764

Quelle: Datenanalyse Bundesverkehrswegeplan 2015

Trotz der Uber alle Reiseziele steigen-
den Nachfrage wird die Zahl in-
nerdeutscher Flugreisen von und
nach Sachsen-Anhalt praktisch
unverdndert bleiben. Dies ist vor
allem auf die Inbetriebnahme der
Bahn-Neubaustrecke Halle/Leipzig-
Erfurt-Niirnberg zuriickzufiihren.

Sie verkiirzt die Fahrzeiten zwischen
Sachsen-Anhalt und Siiddeutschland
maligeblich. Teile des bestehenden
Luftverkehrs werden sich deshalb
auf die Schiene verlagern bzw. der
zusatzliche, kiinftige Reisebedarf

von der Bahn abgedeckt. Im Konti-
nentalverkehr zeigt sich bei Betrach-
tung absoluter Zahlen das starkste
Wachstum bei Fliigen nach Nord-
westeuropa, wahrend es die groR-
ten prozentualen Zuwachse nach
Siid- und Siidosteuropa gibt. Hier
werden auch kiinftig mit Bodenver-
kehrsmitteln keine zum Luftverkehr
konkurrenzfahigen Reisezeiten
erzielt werden kdnnen. AufRerdem
sorgt der zunehmende Wohlstand
in diesen Zielgebieten fiir einen ver-
starkten Wechsel vom Boden- zum




Luftverkehr. Den grof3ten Zuwachs r’ - T
uber alle Markte hinweg gesehen,

werden jedoch Reisen zu Zielen aufRer-

halb Europas aufweisen. Hier ergibt

sich gemaR des zugrunde liegenden - "F
.. . . ol -
Mengengeriistes ein Zuwachs bis 2023 ) é%
um mehr als ein Drittel. '
Fest steht: Der Modal Split im Quell-
verkehr Sachsen-Anhalts verschiebt - - . :
e >
sich bis 2023 in Richtung Luftverkehr. il "\-;L‘a :
Modal Split wird statistisch die Vertei- R . : -
lung des Transportaufkommens auf Femartm il iy : -“"k\_
verschiedene Verkehrsmittel (= Modi) H L. '
genannt. Der Modal Split ist die Folge
des menschlichen Mobilitatsverhal-
tens, wirtschaftlicher Entscheidungen
von Unternehmen und des Verkehrs-
angebots. Die Verschiebung sieht im
Detail so aus: Cargo auf dem Airport Leipzig/Halle
Anderung Modal Schiene
Split 2013 bis 2023
(Prozentpunkte)
Deutschland +0,0% +0,2% -0,2% +0,0%
Nordeuropa +0,5% -1,2% -0,7% +1,4%
Nordwesteuropa +0,7% -1,8% -0,6% +1,8%
Westeuropa +1,4% -2,9% -2,7% +4,2%
Slideuropa +0,8% -0,5% -1,7% +1,3%
Stdosteuropa +1,1% -1,7% -0,8% +1,3%
Osteuropa +0,5% -0,3% -0,7% +0,5%
Aulereuropaisch +0% +0% +0% +0%
Gesamt 0,0% +0,1% -0,2% +0,1%

Quelle: Datenanalyse Bundesverkehrswegeplan 2015
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17.4 Blick in andere Bundeslander

Die Struktur des Fernverkehrsauf-
kommens fiir Sachsen-Anhalt
und andere Bundeslander im Jahr
2013 gestaltete sich wie folgt:

Brandenburg. Der Anteil des Luft-
verkehrs in Sachsen-Anhalt an den
Personenfahrten im Quellverkehr
ist mit 0,25 Prozent sehr gering.

Ein Grund ist die zentrale Lage des
Landes, was der innerdeutsche Luft-

Sachsen-Anhalt | 15.420 261.804 723 15.684 293.631 0,25%
Brandenburg 35.758 328.619 1.480 25.380 391.237 0,38%
Mecklenburg- 11.21 156.392 569 13.281 181.452 0,31%
Vorpommern

Sachsen 26.542 410.373 2719 35.824 475.457 0,57%
Schleswig- 33.569 375.127 2561 35.401 446.657 0,57%
Holstein

Thiringen 13.248 283.490 557 19.085 316.381 0,18%

Quelle: Datenanalyse Bundesverkehrswegeplan 2015

Demnach kommt Sachsen-Anhalt
ebenso wie Thiiringen auf insge-
samt rund 300 Millionen Perso-
nenfahrten im Quellverkehr.
Mecklenburg-Vorpommern weist
mehr als 100 Millionen Fahrten
weniger, Brandenburg dagegen rund
100 Millionen Fahrten mehr auf. Im
Luftverkehr betragt das Aufkommen
in Sachsen-Anhalt deutlich mehr als
das in Mecklenburg-Vorpommern
(plus 150 o000 Reisen), aber nur
etwa die Halfte desjenigen von

verkehr klar zu spiiren bekommt.
Er ist nur von nachrangiger Be-
deutung.

In der Perspektive ergeben sich von
den dargestellten Bundeslandern
nur fiir Schleswig-Holstein und
Brandenburg bis 2023 Zuwachse
im Gesamtverkehrsaufkommen.
Vor allem Sachsen-Anhalt steht
ein Riickgang bevor. Das ist vor
allem der Bevélkerungsentwick-
lung geschuldet, nach der die
Einwohnerzahl in Sachsen-Anhalt



von 2,3 Millionen in 2010 auf 1,87
Millionen bis 2030 zuriickgehen
wird. Im Jahr 2023 wird sie unter der
Annahme konstanter Veranderungs-
raten bei 2,02 Millionen liegen.

sogar um fast ein Drittel erhdhen.

Und trotzdem: Die Zahl der Flug-
reisen ab/bis Sachsen-Anhalt
wird perspektivisch um fast ein
Vierteil zunehmen, ihr Anteil am
Gesamtverkehr wird sich relativ

Anderung Schiene Pkw Alle Anteil
Quellverkehr V-Trager Luftverkehr
2013 bis 2023 %
Sachsen-Anhalt | -5,2% -5,4% +24,6% -9,9% -5,5%

Brandenburg +1,4% +3,4% +33,7% +1,1% +3,2%
Mecklenburg- -5,0% -3,0% +58,8% 7,0% -3,2%

Vorpommern

Sachsen +4,0% -2,3% +27,8% -1,5% -1,7%

Schleswig- +5,3% +6,6% +26,9% +1,3% +6,2%

Holstein

Thiringen -2,5% -51% +34,4% -9,9% -5,2%

Quelle: Datenanalyse Bundesverkehrswegeplan 2015

Daraus abgeleitet ergibt sich die in

Entwicklung Flugreisen je Einwohner

folgender Abbildung dargestellte
Entwicklung bei der Luftverkehrs-
reiseintensitat bis zum Jahr 2023.
Sie nimmt in Sachsen-Anhalt bis
2023 um 39 Prozent zu - starker als
in Brandenburg, Sachsen und
Schleswig-Holstein. Am relativ
niedrigen Niveau dndert das jedoch
nichts.

Schimwwig-Helitein

Sachsen-dnhalt

Bemmdenbuig

Meckienburg:
Werpommanm

Thiringen

= Datenseibve 1 ® Datenreihe 2

Quelle: Extrapolation der Verkehrsstrome der Jahre 2010

und 2030 der BVYWP 2015




18. Mafnahmenvorschlage
bis 2020 und dariiber hinaus

Turn around

In Zusammenarbeit mit allen luft-
verkehrsrelevanten Partnern wurden
acht operative Maltnahmenvor-
schlage diskutiert und formuliert.

Der Fokus liegt auf dem bedarfs-
gerechten Erhalt und dem Ausbau
der regionalen Luftverkehrsstand-
orte. Die Wettbewerbsfahigkeit der
Standorte muss gestarkt und neue

&

safety-check

Anreize fiir die im Umkreis liegenden
Unternehmen und Privatnutzer ge-
schaffen werden. Das ist ein langer
Prozess, der unter der Federfiihrung
des Ministeriums fiir Landesent-
wicklung und Verkehr durch jahr-
liche Treffen des bereits etablierten
Arbeitskreises begleitet und kontinu-
ierlich prazisiert wird. Die MalRnah-
menvorschldge sind:
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Analyse der bestehenden Luftverkehrsstandorte in Sachsen-Anhalt unter
der MaRgabe des Erhalts sowie Bewertung des raumlichen Bedarfs in Bezug
auf die Nachfrage und der Drittwirkungsproblematik bei der Schaffung
neuer Luftverkehrsstandorte.

Inhalte: Bewertung von luftverkehrlichen Angebot und Nachfrage,

Analyse der Luftverkehrsinfrastruktur und Beurteilung des
Fortbestehens bzw. Optimierung einzelner Luftverkehrsstandorte,

Beurteilung von Neuantragen unter Beriicksichtigung
landesplanerischer Voraussetzungen.

Neubeschreibung des Leistungsrahmens bei der Férderung von Investitions-
und LuftsicherheitsmalBnahmen an regional relevanten Verkehrslandeplatzen
in Abhangigkeit zur Haushaltslage des Landes.

Inhalte: Erweiterung des MalRnahmenkatalogs der Férderung
(bspw. die Fordermdglichkeiten fiir die Schaffung und
Instandsetzung in den Bereichen Ver- und Entsorgung),

Anerkennung ingenieurtechnischer Leistungen;
(z.B. Gutachtertatigkeiten).

Erweiterung der férderfahigen luftsicherheitstechnischen MaRnahmen an
Sonderlandeplatzen unter Beachtung durchgefiihrter Risikoanalysen bei
aktueller Beriicksichtigung der Haushaltslage des Landes.

Inhalt: Bewertung der Forderfahigkeit luftsicherheitsrelevanter Aspekte
an sonstigen Verkehrslandeplatzen, Sonderlandepladtzen und
Hubschrauberflugplatzen mit Hilfe geeigneter Risikoanalysen unter
Beachtung und Umsetzung der aktuellen Gesetzeslage.




Bezuschussung der Luftaufsichtsstellen im Zuge der Personal- und
Sachkostenbezuschussung der Beauftragten fir Luftaufsicht (BfL).

Inhalte: Priifung einer Beleihung von BfL entsprechend der giiltigen
Richtlinien auch an Sonderlandeplétzen (Beleihungsoffnung),

Beibehaltung der Bezuschussung an den Verkehrslandeplatzen.

Unterstiitzung bei der Installation und Komplettierung erforderlicher boden-
seitiger Navigationsausstattung, die ein sicheres Fliegen gewdhrleistet.

Inhalte: Analyse und Bewertung von Flugbetriebskonzepten von Flugplatzen,

Erarbeitung und Begleitung von Genehmigungsverfahren fiir
Flugbetriebskonzepte, um die Luftverkehrssicherheit an Flug-
platzen oder in Flugplatzndhe zu verbessern (z.B. Installation

zuldssiger An- und Abflughilfen oder Ergdnzung bestehender
Navigationskomponenten am Boden),

Begleitung luftrechtlicher Anderungsverfahren zu Flugplitzen,
die das unmittelbare Luftraummanagement betreffen
(Anpassung flugplatzbezogener Luftriume; Anderung oder
Neuinstallation von An- und Abflugsystemen — oder
Komponenten auf der Grundlage neuer EU-Verordnungen).

Vegetative Kultivierung nicht benétigter Flachen und Anbau von

Naturellen Schutzflachen.

Inhalt: Priifung flugplatzseitiger Konzepte zur 6kologischen
Verbesserung der Flugplatzanlage und der Begleitung
von Antrdgen hinsichtlich der Ausschépfung von
FérdermaBnahamen.




7. Ziel:

Schaffung multifunktionaler Nutzungsaspekte der Flugplatzanlage
zur Erhéhung der Attraktivitat.

Inhalte: Genehmigungsrechtliche und férderwirksame Unterstiitzung
der Flugplatze,

Unterstiitzung von Werbeaktivitaten.

8. Ziel:

Variable Gestaltung und Anpassung vorhandener Flugplatzanlagen
im Kontext des &ffentlichen Interesses.

Inhalt: Genehmigungsrechtliche Unterstiitzung von baulichen oder
verfahrenstechnischen Veranderungen an der Luftverkehrsanlage
oder im Luftraummanagement (z.B. Verbesserung des Larmschutzes.

Abflug vom Airport Leipzig/Halle
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Steckbriefe
der Flugplatze in Sachsen-Anhalt

regionalbedeutsamer Verkehrsflughafen

Sonderlandeplitze

Hubschrauberflugplatze

Segelfluggelinde

Blick auf den Verkehrslandeplatz Ballenstedt

s http://de.wikipedia.org/wiki/DateizMDs

Blick auf den Verkehrslandeplatz Magdeburg-City




Verkehrsflughafen Magdeburg/Cochstedt

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansissige Luftfahrtunternehmen,
Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet

Email

Telefon

Telefax

Flughafengesellschaft
Magdeburg/Cochstedt mbH
Harzstral3e 1

39444 Hecklingen/ Ortsteil Cochstedt

Landkreis Salzlandkreis
35 km stidwestlich von Magdeburg

Start- und Landebahn
Lange: 2500 Meter,
Breite: 45 Meter,

Belag: Asphalt PCN 100,
51°51°21” N, 11° 25° 6" O

Keine Einschrankungen

M ungerichtetes Funkfeuer (NDB)
B DME, ILS 26 CATh

B Approach and Runway Lighting
Bl METAR, CTR

B Winterdienst

Xtreme-Air

Der Flughafen dient dem allgemeinen Verkehr.
Er dient als regionaler Verkehrsflughafen der
luftverkehrlichen ErschlieRung des Raumes
und der gewerblichen Luftfahrt.

B Weiterer Ausbau des:

M Passagier- und Linienverkehrs

B Gewerblichen Luftverkehrs

B General Aviation

B Luftfrachtverkehrs, Frachtverkehrs

B Gastronomie

B Mietwagen (Hertz)
M Parkplatzanlage

B Hotel Reisebiiro

M B180, B6n (10 km), A14 (ab Bernburg),

M Buslinie
M Bahnlinie geplant

www.airport-cochstedt.de

info@airport-cochstedt.de
ops@airport-cochstedt.de

+49 39 267 606 206 (Verkehrsleitung)
+49 39 267 606 477 (OPS)

+49 39 267 606 240 (Verkehrsleitung)




Verkehrslandeplatz Ballenstedt-Harz

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahr-
zeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunter-
nehmen, Flugschulen und
Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellun-
gen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Flugplatz Ballenstedt-Harz GmbH
Rathausplatz 12, 06493 Ballenstedt

Landkreis Harz

Start- und Landebahn

Lange: 8os Meter, Breite: 30 Meter, Belag:  Asphalt,
Belastbarkeit: 5700 kg MTOW;

Start- und Landebahn

Lange: 8os Meter, Breite: 30 Meter, Belag:  Gras,
Belastbarkeit: 2000 kg MTOW + AN-2;
Segelflugbetriebsflache

Lange: 1000 Meter, Breite: 150 Meter, Belag: Gras.

B Flugzeuge bis 5700 kg zuldssiges Hochstgewicht,

B Hubschrauber,

B selbststartende Motorsegler, Segelflugzeuge,

B Ultraleichtflieger, Bemannte Ballone,

B Personenfallschirme, Luftschiffe,

B Nichtmotorisierte Luftsportgerate (Hangegleiter, Gleitsegel),

B Andere Luftfahrzeuge nach vorheriger Genehmigung des Platz-
halters.

B PAPI : optische Anflughilfe auf 09 / 27,

B Nachtflugbefeuerung,

B Tankstellen mit folgenden Sorten:
AVGAS 100 LL, Jet A-1, SUPER PLUS7.

B Miiller Flugservice GmbH,
Am Gegenstein, 06493 Ballenstedt,

B Flugschule GCS Halberstadt (Ultraleicht-FS),
KlusstralRe 54, 38820 Halberstadt,

M Ballenstedt Aeroclube.V,,

|| Motorflugverein Ballenstedt eV,

B Ultraleichtfliegerclub Ballenstedt e.V.,
Am Gegenstein, 06493 Ballenstedt.

Der Landeplatz dient dem allgemeinen Verkehr. Er dient als regiona-
ler Verkehrslandeplatz der luftverkehrlichen ErschlieBung des Rau-
mes Harz und Harzvorland und der gewerblichen Luftfahrt. Durch
eine Vielzahl von Veranstaltungen und Wettbewerben Profilierung
als Luftsportzentrum. Hoher Anteil an Schulungsaktivitaten.

B Weitere Profilierung als Luftsportzentrum,

B Ansiedlung von luftfahrtaffinem Gewerbe,

|| Ansiedlung neuer Flugschulen (Ultraleicht, Hubschrauber),
M Bau eines Fliegerdorfes.

W Betankung mit AVGAS, JET-A1, SUPER PLUS,

B Verkauf von Flugmotorenélen,

B Flugplatzgastronomie,

B PKW-Verleih,

B Friih- und Spatabfertigungen; Nachtflug,

| | Vermietung von Hallenflachen,

B Durchfiihrung von Fliegerlagern und Trainingslagern,

B Durchfiihrung von Veranstaltungen im Flugsport,
Motorsport, Konzerte,

B Wohnmobilstellplatz, Campingplatz.

Der Flugplatz liegt an der KreisstralSe zwischen Ballenstedt und
Badeborn. Die vierspurige B6n (autobahngleich) liegt in ca. 8 km
Entfernung. Nachste Bahnstation: Quedlinburg. Die nachste Busli-
nie liegt in 200 m Entfernung (Ballenstedt-Quedlinburg).




Verkehrslandeplatz Dessau

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahr-
zeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunter-
nehmen, Flugschulen und
Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellun-
gen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Flugplatz Dessau GmbH (Tower-Gebaude)
Alte Landebahn 27, 06846 Dessau-RoRlau

Kreisfreie Stadt Dessau-RoRlau, 4 km westlich des Zentrums

Start- und Landebahn

mit Rand- und Schwellenbefeuerung

Lange: 1000 Meter, Breite: 25 Meter, Belag:  Asphalt,
Segelflugbetriebsflache

Lange: 1150 Meter, Breite: 200 Meter.

B Motorflugzeuge bis 5700 kg,

M JU 52 der Lufthansa D-CDLH (10500 kg),

M Drehfligler,

M selbststartende Motorsegler,

B Segelflugzeuge und nichtselbststartende Motorsegler
im Winden- und Flugzeugschlepp,

M Ultraleichtflugzeuge,

B Fallschirmsprungbetrieb,

M Freiballone PPR,

B Luftschiffe PPR.

B Nachtflugbefeuerung,
M Tankstelle f. AVGAS 100LL, JET-A1
und SUPER PLUS, alle Flugmotorendle,
B Wetterstation,
B Internetzugang,
M Cessna 172 zur Vercharterung.

B Luftfahrttechnischer Betrieb Luftsport,
M Service-Center Ost GmbH,

M Fliegerclub ,Hugo Junkers“ Dessau e.V.,,
B Anhaltischer Verein fir Luftfahrte.V.,
B Dessauer Fallschirmsportverein.

Der Landeplatz dient dem allgemeinen Verkehr. Er dient als regio-
naler Verkehrslandeplatz der luftverkehrlichen ErschlieRung des
Raumes und der gewerblichen Luftfahrt.

Der VLP soll gefestigt werden als luftverkehrliche Infrastrukturein-
richtung furr das 3. Oberzentrum in Sachsen-Anhalt mit den Kreisen
Anhalt-Bitterfeld, Wittenberg und der kreisfreien Stadt Dessau-
RoRlau. Die Anlage insgesamt lasst eine Anpassung an hoheres
Verkehrsaufkommen zu, sowohl hinsichtlich der Frequentierung als
auch bzgl. der LuftfahrzeuggroRe bzw. -leistung.

| Organisation von Ubernachtung, Mietwagen, Taxi,
Veranstaltungen,

M Durchfiihrung von Rundfliigen, Tandemspriingen,
Ballonfahrten,

B Hilfe bei der Flugplanung u. Wetterberat.
Ausbildung von Luftfahrern.

Buslinien 10 und 11 zur Innenstadt, 10 Minuten FuBweg.




Verkehrslandeplatz Halle/Oppin

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahr-
zeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunter-
nehmen, Flugschulen und
Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellun-
gen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Flugplatzgesellschaft mbH Halle/Oppin
Flugplatz 12, 06188 Landsberg

Landkreis: Saalekreis, Ortsteil Oppin der Stadt Landsberg,
1,5 km 6stlich von Oppin

Start- und Landebahn (FBP)

Lange: 120 Meter, Breite: 30 Meter, Belag: Asphalt,
51733 08“N,

12° 0314 E 350 ft.

B Segelflug,

B Flugzeuge bis 5,7,

B Flugzeuge bis 14 t PPR,
M Hubschrauber,

M Freiballone, Luftschiffe.

B Start- und Landebahnbefeuerung mit Gleitweg-
befeuerungsanlage System PAPI in Landerichtung 29,
M Rollbahnbefeuerung,
B Hubschrauber-Aufsetzpunkt mit Befeuerung,
B Drehfeuer auf Dach eines Wohnhauses,
W Tankstelle f.:
JET A1, AVGAS, AVGAS UL 91.

B Air Lioyd Deutsche Helicopter Flugservice GmbH,
B ADAC Luftfahrt Technik GmbH,

B Helicopter Technik GmbH (Helitec),

B DRF Hubschrauber Sonder Dienst,

B Lips Flugdienst GMBH,

B Air Service Sachsen GmbH (ASS),

B Flugschule Loffler,

B Luft & Liebe (Ballonfahrten),

B Bundespolizei Fliegerstaffel,

B Flugsportverein Halle-Oppin e.V. (Segelflug),
B Modellflugclub Halle/Oppin eV,

B Fallschirmsportclub Halle-Oppin e.V..

Der Landeplatz dient als wichtiger Teil der Infrastruktur und
dem allgemeinen Verkehr. Er dient als regionaler Verkehrs-

landeplatz sowohl der luftverkehrlichen ErschlieRung des Raumes

Halle-Merseburg-Bitterfeld als auch der gewerb-
lichen Luftfahrt.

B als Satellitenflugplatz zum Flughafen Leipzig-Halle

B Stirkung als wichtiger Bestandteil der Infrastruktur der Region,
B Erhohung der Anzahl der am Platz anséssigen Firmen und Flug-

zeuge,
M Sicherung und Ausbau der vorhandenen Basis.

B Taxi Ruf,
B auf Anfrage Leihwagen,
B Gaststatte am Platz.

B Autobahn A1z und A g,
M In der Nihe befindet sich die B1oo,
B Zuganbindung Bahnhof Niemberg.




Verkehrslandeplatz Magdeburg-City

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahr-
zeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunter-
nehmen, Flugschulen und
Vereine:

Charakteristik:

FMB Flugplatz Magdeburg
Betriebsgesellschaft mbH
Otto-Lilienthal-StraRe 8, 39120 Magdeburg

Landeshauptstadt Magdeburg

Start- und Landebahn

Lange: 1000 Meter, Breite: 30 Meter, Belag:
Start- und Landebahn
Lange: 700 Meter, Breite: 30 Meter, Belag:

B ACFT: 5700 kg,
W HEL,

M GLD,

W Luftschiffe,
H UL

H Ballon.

W papi,

| Befeuerung SLB und Taxiways,
B Anflugbefeuerung RWY27,

B IFR-Verfahren,

W Gry,

B Feuerwehrfahrzeug,

B Schneerdumgerite,

B Notstromversorgung,

B Wetterstation.

B Reupke Air-Service,

B FMD Flugdienst Magdeburg,

B UL Flugschule Magdeburg,

| Geofly-Luftbildunternehmen,

B Flugsportzentrum Mitteldeutschland,
M segelfliegerclub Magdeburg,

M Fallschirmsportverein Magdeburg e.V.,

Asphalt,

Gras.

M Mitteldeutsches Fallschirmsprungzentrum e. V..

Der Landeplatz dient dem allgemeinen Verkehr. Er dient als regiona-
ler Verkehrslandeplatz der luftverkehrlichen ErschlieRung des
Raumes und der gewerblichen Luftfahrt.

Entwicklungsvorstellun- Ausbau der Start- und Landebahn auf 1800 Meter entsprechend
gen: Planfeststellungsbeschluss.

Dienstleistungsangebot: entfallt.

M Bus,
B StraRenbahn.

Verkehrsanbindung:




Verkehrslandeplatz Stendal-Borstel

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahr-
zeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunter-
nehmen, Flugschulen und
Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellun-
gen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Flugplatzgesellschaft Stendal-Borstel mbH
Osterburger Strafe / Flugplatz
39576 Hansestadt Stendal

Landkreis Stendal, 1,5 NM NW Stendal
Flugplatzkoordinaten: 52° 37,65°N, 11° 49,11 E.

Start- und Landebahn

Lange: 1997 Meter, Breite: 52 Meter, Belag:
Start- und Landebahn

Lange: 700 Meter, Breite: 40 Meter, Belag: Gras,
Segelflugfliache

Lange: 1800 Meter, Breite: 100 Meter.

Beton,

B Flugzeuge bis 5700 kg MTOW,

B Flugzeuge bis 14000 kg MTOW PPR,
B Hubschrauber (HEL),

B segelflugzeuge,

B Ballone & Luftschiffe,

B Ultraleichtflugzeuge,

B Fallschirmabsprung.

B Landebahnnachtflugbefeuerung mit Anflugbefeuerung
in Richtung 260 Grad,

W PAPI - Anlage,

B Alle Kraftstoff- und Ol Sorten.

B AERO- CLUB Stendal eV,
B Flugsport-Berlin Ultraleichtflug GmbH (Zweigstelle),
B Zweigstelle Flugschule ARDEX Kyritz.

Der Landeplatz dient dem allgemeinen Verkehr. Er dient als regiona-

ler Verkehrslandeplatz der luftverkehrlichen ErschlieBung des
Raumes Altmark und der gewerblichen Luftfahrt.

B Sicherung des Standortes,

B Konsolidierung des Vorhandenen, bei Bedarf ev. nach Neuansied-

lungen Herstellung Instrumentenflugbetrieb,
B Werbung fiir Neuinvestitionen mit Hinblick Bau BAB 14,
die nur 1,5 NM westlich am Flugplatz vorbeifiihrt.

B Flugausbildung,

B Hangarunterstellung,

B Gastronomie,

M Events,

B Messen,

B Ausstellungen,

B Verkehrssicherheitstraining.

Busanbindung zur Stadt Stendal und dem Bahnhof mit der Még-
lichkeit der Nutzung ICE nach Berlin oder Hannover.




Sonderlandeplatz Allstedt

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Flugplatz Allstedt GmbH
Kahlwinkeler Str. 2
06647 Finneland OT Saubach

Landkreis Mansfeld-Stidharz, 1,8 NM SE Allstedt.

Start- und Landebahn
Lange: 1200 Meter,
Breite: 30 Meter,
Belag: Beton

M 5700 kg,

M 14000 kg PPR,

B HEL, GLD (P, selbststartend), UL, H-GLD, P-GLD,
B Luftschiff, Ballon, Flugmodelle

M VFR Tag

B Luftfahrt & Vercharterung Reinicke,

B (Flugzeugvermietung, UL- Flugschule),

B Flugschule des Motorflugverein Halle — Oppin,
B BMWB Luftfahrzeugservice,

W SAF Halle.

W Ausbildung von Luftfahrern,
B Geschaftsflugverkehr,

W Privatfluge,

B Trainingsflige der Luftwaffe

offen

W Ausbildung von Luftfahrern,

B Lizenzverlangerungen und Erneuerungen,
M Flugzeugvermietung,

W Fotofluge

B Autobahnabfahrt Allstedt A38 (8 km),
M Landstrake L219.

www.flugplatz-allstedt.com

info@allstedt-flugplatz.de
+49 34652 670687
+49 34652 670693




Sonderlandeplatz Aschersleben

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Flugplatz Aschersleben
Gustener Chaussee 20
06449 Aschersleben

Landkreis Aschersleben-Stal3furt,
11°29.93'E, 051° 46.02 N,
nordostlich am Standrand Aschersleben

Start- und Landebahn
Lange: 1050 Meter,
Breite: 50 Meter,
Belag: Gras,

Piste:  11/29

M Flugzeuge bis 5700 kg MTOM

M Motorsegler

B Segelflugzeuge

M Helikopter, Fallschirmsprung, Ballon, Luftsportgerate

M keine besondere Ausstattung Unterstellung
M von Flugzeugen nach Absprache moglich

M Luftsportverband Sachsen-Anhalt

M Sonderlandeplatz
M Betrieb fur aufgefiihrte Luftsportarten und deren
Ausbildung

B Modernisierung der Gebdude und Anlagen

B Unterkunft am Platz
B Imbiss
B kein Kraftstoff

M B18s5
H B6n

www.Flugplatz-Aschersleben.de

LSV@flugplatz-Aschersleben.de

+49 3473 809061
+49 3473 840373




Sonderlandeplatz Bad Bibra

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Flugschule Norbert Kaminski
Ortsteil Tauhardt

HauptstraBBe 11

06647 Finne

Burgenlandkreis,
westlich Bad Bibra, nahe Landesgrenze zu Thiringen,
51°12°06“ N, E 11° 29' 50°

Start- und Landebahn
Lange: 600 Meter,
Breite: 20 Meter,
Belag: Gras

B Luftsportgerate
B Segelflugzeuge

B Mobile Flugleitung mit der fur Sonderlandeplatze
B vorgeschriebenen Ausriistung von Flugzeugen

B Flugschule Norbert Kaminski,
Ortsteil Tauhardt,
Hauptstralle 11,

06647 Finne

M Sonderlandeplatz fur UL

B kein Ausbau geplant

B Ausbildung von Luftfahrern
B Rundflige, Fotofluge, F-Schlepp
M Jahresnachprifungen

B o6ffentliche Strake

www.flugplatz-bad-bibra.de

eurofox@online.de

+49 36377 80278, oder +49 179 6955909
+49 36377 83666




Sonderlandeplatz Bitterfeld

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:

Telefon:

Bitterfelder Verein fiir Luftfahrt e.V.
ZimmerstraRe 1a
06749 Bitterfeld

Landkreis Anhalt-Bitterfeld,

06749 Bitterfeld-Wolfen, OT Bitterfeld,
Richard-Schiitze-Strale,

51°37° 25N, 12° 17 42" E

Start- und Landebahn
Lange: 100 Meter,
Breite: 110 Meter,
Belag: Gras

B Freiballone
B Hubschrauber

M Fullstelle fir Wasserstoff
B Tankanlage fur Flussiggas

B Bitterfelder Verein fir Luftfahrt e.V.

W Aufstiegsplatz fur Freiballone
M Sonderlandeplatz fiir Hubschrauber

B kein Ausbau geplant

M Full- und Startplatz fir Gasballone

M Startplatz fur HeiRluftballone

M Startplatz fur Fesselballone nach
ges. Genehmigung

B Uber 6ffentliches Strassennetz
M Ortslage Bitterfreld, Richard-Schiitze StraRe

www.ballon-bitterfeld.de

Ballon-bitterfeld@gmx.de

+49 3493 40m41, oder +49 34906 22559




Sonderlandeplatz Burg

Betreiber: Flugsportclub Burg e.V.
In den Krahenbergen
Postfach 1231
39282 Burg

Lage: Landkreis Jerichower Land,
1,0 NM siidlich Stadtmitte Burg

Flugplatzanlage: Start- und Landebahn
Lange: 850 Meter,
Breite: 30 Meter,
Belag: Gras

Segelflugbetriebsflache,
Modellflugbetriebsflache

Zugelassene Luftfahrzeugarten: M Flugzeuge bis 5700 kg MTOW
B Hubschrauber
B Motorsegler
W Segelflugzeuge
M Ultraleichtflugzeuge
M Fallschirmsprung
B Flugmodelle

Technische Ausstattung: B Windsack
B Bodenfunkstelle ,Burg INFO*

Ansassige Luftfahrtunterneh- entfallt
men, Flugschulen und Vereine:
Charakteristik: Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit

Luftfahrzeugen des Platzhalters sowie Dritter mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).

Entwicklungsvorstellungen: M Sicherung Istzustand
B Erhohung flugsportlicher Aktivitaten Dritter

Dienstleistungsangebot: entfallt

Verkehrsanbindung: B PKW - Uiber B 246 a und auf unbefestigten Weg
B gem. Beschilderung

Internet: www.fsc-burg.de

E-Mail: flugsportclub.burg@web.de

Telefon: +49 3921 98 02 69




Sonderlandeplatz Dingelstedt am Huy

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Luftsportverein Dingelstedt am Huy e.V.
Arbketal 339
38838 Dingelstedt

Landkreis Harz,
0,76 NM nordwestlich von Dingelstedt

Start- und Landebahn
Lange: 330 Meter,
Breite: 20 Meter,
Belag: Gras

M Ultraleichtflugzeuge

B Windsack
M Bodenfunkstelle ,Dingelstedt-Start*

entfallt

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters sowie Dritter mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).

M Sicherung Istzustand

entfallt

W PKW

www.flugplatz-dingelstedt.de

Luftsportverein@aol.de
+49 39425 2550
+49 39425 99703




Sonderlandeplatz Gardelegen

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:

Telefon:

Fliegerklub Gardelegen e.V.
Weteritzer LandstraRBe
Postfach 1125

39631 Gardelegen

Landkreis Altmarkkreis Salzwedel,
1,5 NM westlich Stadtmitte Gardelegen

Start- und Landebahn
Lange: 550 Meter,
Breite: 40 Meter,
Belag: Gras

Segelflugbetriebsflache,
Modellflugbetriebsflache

B Flugzeuge bis 2000 kg MTOW und AN-2

W Hubschrauber

B Selbststartende Motorsegler

B Segelflugzeuge u. nichtselbststartende Motorsegler
B Ultraleichtflugzeuge

B Fallschirmsprung

M Freiballone

M Flugmodelle

B Windsack
W Bodenfunkstelle ,Gardelegen INFO*

B Vereinsflugschule Fliegerklub Gardelegen e.V.
B Flugschule Roland Koch Pilot-Service

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters zur Austibung des
Luftsports einschlieRlich des Ausbildungsbetriebs
sowie Dritter mit vorheriger Genehmigung des Platz-
halters (PPR).

M Sicherung Istzustand
B Anlage 2. Grasstart- und Landebahn
30 Meter x 800 Meter in 2014/2015

B Flugausbildung

W PKW
W Taxi

www.fliegerklub-gardelegen.de

fliegerklub-gardelegen@t-online.de

+49 3907 739691




Sonderlandeplatz Hasselfelde

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:

Telefon:

Telefax:

HaWo Management GmbH
Pullman City Harz

Am Rosentale 1

38899 Hasselfelde

Landkreis Harz,
1,13 NM nordostlich Ortszentrum Hasselfelde

Start- und Landebahn
Lange: 510 Meter,
Breite: 20 Meter,
Belag: Gras

M Aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge
(einschlieRlich Tragschrauber)

B Windsack
M Bodenfunkstelle ,Hasselfelde-Start“

entfallt

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters sowie Dritter mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).

M Sicherung Istzustand

entfallt

W PKW

www.westernstadt-im-harz.de
info@westernstadt-im-harz.de
+49 39459 7310
+49 39459 73110




Sonderlandeplatz Klein-Miihlingen

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansissige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Telefon:

Flugsportverein Klein Miihlingen e.V.
Flugplatz
39221 Klein Miihlingen

Landkreis Salzlandkreis,
2,2 NM nordlich Calbe (Saale)

Start- und Landebahn
Lange: 470 Meter,
Breite: 30 Meter,
Belag: Gras

B Flugzeuge bis 2000 kg MTOW
B Hubschrauber

B Selbststartende Motorsegler
Bl Ultraleichtflugzeuge

B Fallschirmsprung

M Ballone

M Flugmodelle

B Windsack
B Bodenfunkstelle ,Mihlingen INFO*

entfallt

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters sowie Dritter mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).

M Sicherung Istzustand

entfallt

W PKW

+49 39291 77409




Sonderlandeplatz Klietz-Scharlibbe

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-

men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Haltergemeinschaft Mobil Air Peter Richter
Am Flugplatz1
39524 Klietz-Scharlibbe

Uwe HaB
UthemannstraRe 5,39524 Sandau

Landkreis Stendal,
0,7 NM nérdlich Scharlibbe

Start- und Landebahn
Lange: 610 Meter,
Breite: 25 Meter,
Belag: Gras

M Flugzeuge bis 2000 kg MTOW,
bis 5700 kg MTOW PPR

M Hubschrauber

B Selbststartende Motorsegler

B Aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge
(einschlieRlich Tragschrauber)

M Fallschirmsprung

B Windsack
M Bodenfunkstelle ,Klietz INFO*

M Fa. Mobil-Air (Lackierung und Flugausbildung)

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters sowie Dritter mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).

M Sicherung Istzustand
B Schaffung touristische Infrastruktur entlang
M tlberadweg (Ubernachtungsmaglichkeiten)

M Lackierung von Luftfahrzeugen
M Flugausbildung (UL)
M Hangarierung von Luftfahrzeugen auf Anfrage

W PKW

www.mobil-air.de

info@mobil.air.de

+49 39327 93608
+49 39327 93608




Sonderlandeplatz Kéthen

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Flugsportverein Kéthen e.V.
Edderitzer Str. 9
06366 Kothen

Landkreis Anhalt Bitterfeld,
1NM stidlich Kéthen

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 8oo Meter,

Breite: 15 Meter,

Belag: Beton

B Flugzeuge bis 5700 kg MTOM
B Hubschrauber, Motorsegler
B Fallschirmsprung, Ballone, Luftsportgerate

B VFR-Flugbetrieb

B Flugsportverein Kothen e.V.
B Modellflugverein Kéthen e.V.

W Luftsport, Allgemeine Luftfahrt

B Kein Ausbau geplant

B Flugausbildung
M Flugtage

B StraRe

www.flugplatz-koethen.jimdo.de

info@flugplatz-koethen.de
+49 172 7902640
+49 32211372370




Sonderlandeplatz Kunrau/Jahrstedt

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Telefon:

UL-IG Kunrau/Jahrstedt
c/o Wilhelm Schneider
Nordstral3e 19

38471 RUhen

Landkreis Altmarkkreis Salzwedel,
0,85 NM westlich Ortszentrum Kunrau

Start- und Landebahn
Lange: 400 Meter,
Breite: 30 Meter,
Belag: Gras

W Ultraleichtflugzeuge

B Windsack
B Bodenfunkstelle ,Jahrstedt-Start”

entfallt

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters sowie Dritter mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).

M Sicherung Istzustand

entfallt

W PKW

+49 1713217373 (Wilhelm Schneider)



Sonderlandeplatz Laucha

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:

E-Mail:

Telefon:

Telefax:

Stadt Laucha an der Unstrut

Landkreis Burgenlandkreis
51°14' 50 N, 11° 41° 40" E, 227 Meter,
NN 3 km nordwestlich von Laucha an der Unstrut

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 720 Meter, Breite: 30 Meter, Belag: Gras

B Luftfahrzeuge bis 5,7t

B VHF Funk 124,475 MHz

B Haus der Luftsportjugend
B Luftsportverein Laucha Dorndorf
B FlugModellSportClub ,Unstruttal”

Halter des Platzes ist die Stadt Laucha an der Unstrut.
Die wichtigsten Nutzer sind der Luftsportverein
Laucha-Dorndorf e.V. mit seiner langjdhrigen regio-
nalen Tradition und das Haus der Luftsportjugend e.V.
(HdL) mit seiner international angelegten Bildungsar-
beit. Im Regenschatten des Harzes gelegen gestatten
die vorzliglichen Eigenschaften des 84 ha grolen
Gelandes ganzjahrigen Flugbetrieb. Das Kalksand-
steingebiet schafft ideale Thermikverhaltnisse, der
120 Meter hoch gelegene Hang kann liber 3 km genutzt
werden, das neu eingerichtete Wellenfluggebiet liber
dem Thiiringer Wald liegt in greifbarer Nahe.

B Jugendbildungsstatte soll mittelfristig auf einen
deutschen Jugendherbergsstand gebracht werden

Haus der Luftsportjugend

B Herberge mit Ubernachtung VP/HP
M Segelfliegen in Laucha

B Ausbildung zum Segelflieger

B Kunstflugausbildung

B Ausbildung zum Segelfluglehrer

B Modellflugferien Technische

W Lehrgange z.B. Zellenwart

B Segelflugzeug

B StraRenanbindung Uber die Ag, Bi8o und B176
B A4, B87,B250, B176
M Bahnverbindung

www.Isa-laucha.de, www.hdlsj.de

info@Isv-laucha.de, buero@hdlsj.de
Stadt Laucha +49 34462

700 11
Luftsportverein Laucha +49 34462 204 77

Haus d. Luftsportjugend +49 34462 608 350
Haus der Luftsportjugend +49 34462 608 352




Sonderlandeplatz Merseburg

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Merseburger Luftsportverein e.V.
Postfach 1215
06202 Merseburg

Landkreis Saalekreis,
westlich Merseburg
N 51° 21,78 / E 011° 56,45

Start- und Landebahn bzw. Landefliache
Lange: 1140 Meter,

Breite: 30 Meter,

Belag: Beton

M Flugzeuge bis 5700 kg
M 14000 kg MTOM PPR
B Hubschrauber, Motorsegler, Modellflugzeuge

M Feuerl6sch- und Rettungsmittel

B Merseburger Luftsportverein eV,

B Modellflugverein Merseburg

M Fallschirmsportverein, Flugsportverein R. Oeltzschner
M Fliegerclub Leipzig mit Flugschule

B Unterstiitzung des Wirtschaftsstandortes
M Merseburg, Durchfiihrung des Flug-,
M Fallschirm- und Modellflugsports

M Kein weiterer Ausbau geplant

M Vermittlung von Tandemspriingen und Flugausbil-
dung

M 5 km bis zur Autobahn, 10 min. bis zum Bahnhof und
in das Zentrum von Merseburg

www.flugplatz-merseburg.de

edam-@web.de
+49 3461723326
+49 3461794831




Sonderlandeplatz Mockern

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:

Telefon:

Fliegerclub M6ckern e.V.
Feldweg 4
39291 Mockern

Landkreis Jerichower Land,
1,89 NM nordwestlich Stadtzentrum Mockern

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 870 Meter

Breite: 20 Meter,

Belag: Gras

W Ultraleichtflugzeuge
W Hingegleiter

M Cleitsegel

M Bemannte Freiballone

B Windsack
B Bodenfunkstelle ,Mockern-Start*

B Motorschirm-Flugschule Andreas Kalisch

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters sowie Dritter mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).

B Sicherung des Istzustandes

B Flugausbildung (Motorschirm und UL-Trike)

B PKW

www.fliegerclub-moeckern.de

wolfgang-mathews@web.de

+49 39221 639901




Sonderlandeplatz OberriRdorf

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:

Telefon:

Luftfahrtverein Mansfelder Land e.V.
Feldstrale 7 f
06311 Helbra

Landkreis Mansfeld-Stdharz,
2 NM NE Zentrum Lutherstadt Eisleben

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 500 Meter,

Breite: 25 Meter,

Belag: Gras

M 2000 kg
B HEL, GLD (P), GLD und UL
M Ballon

M Flugplatzfahrzeug
M Rettungsgerat

M Funkgerat

M Rasentraktor

W UL-Flugschule

H Ballon 91,
Eduard Schneider,
FeldstraRe 7f,
06311 Helbra

M Luftsport

M Kein geplanter Ausbau

W UL- Ausbildung

B (iber LandstralRe L160

www. flugplatz-oberrissdorf.de

ballong4@t-online.de

+49 34772 27752




Sonderlandeplatz Oschersleben

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-

men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:

Telefon:
Telefax:

Fliegerclub Oschersleben e.V.
Hornhauser Stralle 46 d
39387 Oschersleben

Landkreis Borde,
1,0 NM westlich Stadtmitte Oschersleben

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 650 Meter,

Breite: 35 Meter,

Belag: Gras

Segelflugbetriebsflache
Modellflugbetriebsflache

W Flugzeuge bis 2000 kg MTOW und AN-2
W Hubschrauber

B Selbststartende Motorsegler

B Segelflugzeuge

B Ultraleichtflugzeuge

B Fallschirmsprung

M Freiballone

B Windsack
M Bodenfunkstelle ,Oschersleben INFO“

M Vereinsflugschule Fliegerclub Oschersleben e.V.

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters zur Ausiibung des
Luftsports einschlielich des Ausbildungsbetriebs
sowie Dritter mit vorheriger Genehmigung des Platz-
halters (PPR).

M Sicherung des Istzustandes

B Flugausbildung

H OPNV
B PKW

www.edol-info.de
Fliegerclub.Oschersleben@gmx.de
hjladwig@web.de (1. Vorsitzende)

+49 3949 3024
+49 3949 3024




Sonderlandeplatz Renneritz

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Segelflugverein Wolfen e.V.
Am Flugplatz
06792 Renneritz

Landkreis Bitterfeld,
2,5 NM NE Brehna,
51°35,559'N,12°14,24'E

Start- und Landebahn bzw. Landefliache
Lange: 1000 Meter,

Breite: 30 Meter,

Belag: Gras

M 2000 kg, AN 2

M Helicopter

B GLD (P),GLD

M Ballon, Luftschiffe, Modellflugzeuge, Luftsportgerate

B 1000 m Start- / Landebahn

M fir jeweils Motor- und Segelflug
B Abstellflichen

B Unterkunftim Verein

M Segelflugverein Wolfen e.V.

M Sonderlandeplatz
B Motor-Segelflugsport des Segelflugverein
Wolfen e.V.

M Kein weiterer Ausbau vorerst geplant

B Flugausbildung im Rahmen der Flugsportaktivitaten
des Vereins

B Bioo Halle Bitterfeld
B BAB 9 Berlin. Miinchen

www.flugplatz-renneritz.de

email@flugplatz-renneritz.de

+49 34954 39196
+49 34954 329681




Sonderlandeplatz Schonebeck

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-

men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Fliegerclub Schénebeck e.V.
Flugplatz Zackmiinde
39218 Schonebeck (Elbe)

Landkreis Salzlandkreis,
2,5 NM stidostlich der Stadtmitte von Schonebeck

Start- und Landebahn
Lange: 8oo0 Meter,
Breite: 40 Meter,
Belag: Gras

Segelflugbetriebsflache
(Windenstartbahn, Riickholbahn)

M Flugzeuge bis 2000 kg MTOW und AN-2

B Hubschrauber

B Selbststartende Motorsegler

W Segelflugzeuge / Nichtselbststartende Motorsegler
B Ultraleichtflugzeuge

M Fallschirmsprung

B Bemannte Freiballone

B Luftschiffe, Hangegleiter u. Gleitsegel

M Flugmodelle

B Windsack
M Bodenfunkstelle ,Schénebeck INFO*

B Vereinsflugschule Fliegerclub Schonebeck e.V.

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters zur Ausiibung des
Luftsports einschlielich des Ausbildungsbetriebs
sowie Dritter mit vorheriger Genehmigung des Platz-
halters (PPR).

B Sicherung des Istzustandes

B Flugausbildung

W PKW

www.fliegerclub-sbk.de

info@fliegerclub-sbk.de
+49 3928 40 06 47, oder +49 170 16 01 004 (PPR-Nr.)
+49 3928 40 06 47




Sonderlandeplatz Sprossen

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Luftsportverein Zeitz e.V.
Platanenweg 45
06712 Zeitz

Landkreis Zeitz,
3,2 NM 0stlich von Zeitz

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 740 Meter,

Breite: 30 Meter,

Belag: Gras

M Flugzeuge bis 2000 kg MTOM

B AN-2

B Hubschrauber, Motorsegler, Luftsportgerate
B Modellflug, Ballon

M VFR-Tag

M Luftsportverein Zeitze.V.

M Luftsport
B Modellflug

M Kein Ausbau geplant

M Rundflige

B Modellflug

B BundesstraRe 180 und KreisstraRe

www.lsv-zeitz.de

holgerfischerzeitz@t-online.de

+49 3441539469
+49 3441 224223




Sonderlandeplatz Zerbst

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
E-Mail:
Telefon:

Telefax:

Luftsportverein Zerbst e.V.
Breite 38
39261 Zerbst

Landkreis Anhalt-Bitterfeld,

1,8 NM nordostlich der Stadt Zerbst,
N 52° 00,05°

E 012° 08,95

Start- und Landebahn
Lange: 750 Meter,
Breite: 30 Meter,
Belag: Beton

Start- und Landebahn
Lange: 750 Meter,
Breite: 50 Meter,
Belag: Gras

B Flugzeuge bis 5700 kg MTOM

B Hubschrauber, Segelflugzeuge,
Motorsegler, Luftsportgerate

M Freiballone, Luftschiffe, Hangegleiter

M rallschirmsprung, Modellflug

B Feuerl6sch- und Rettungswesen
B Mobile Tankstelle
B Vereinsgebdude

B Luftsportverein Zeitz eV.
M Fallschirmsportverein Zerbst e.V.
B Flugmodell- und Freizeitklub Zerbst e.V.

B Sonderlandeplatz

M Einrichtung temporarer Campingplatz und
temporarer GroRveranstaltungsflachen

M Flugausbildung
B Hangarierung

B Bundesstrale

www.luftsportverein-zerbst.de

Rolandprokop@gmx.de

+49 3923 484645, oder +49 163 4888400
+49 3923 484645




Sonderlandeplatz Drosa

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Armin Bungenstab

Pappelweg 35
06369 Osternienburger Land OT Bobbe

Landkreis Anhalt-Bitterfeld,
ca.1km nordwestlich Drosa, Landkreis Anhalt-Bitterfeld
E o1’ 55 00", N 51° 51° 00"

Start- und Landebahn
Lange: 500 Meter,
Breite: 30 Meter,
Belag: Gras

M Luftsportgerate

entfallt

entfallt

M Sonderlandeplatz fur Luftsportgerate

B Werden zeitnah geschlossen
B derzeit keine Flugbewegungen

entfallt

M (iber StraRe und Feldweg

+49162 763 2638




Hubschrauberflugplatz

Universitatsklinikum Magdeburg

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Telefon:

Telefax:

Universitatsklinikum Magdeburg
Anstalt 6ffentlichen Rechts
Leipziger Stral3e 44

39120 Magdeburg

Landeshauptstadt Magdeburg,
1,62 NM sudlich Stadtzentrum Magdeburg

FATO

Lange: 19,50 Meter,

Breite: 19,50 Meter,

Belag: Verbundsteinpflaster

TLOF

Lange: 19,50 Meter,

Breite: 19,50 Meter,

Belag: Verbundsteinpflaster

NVFR, erhohter Bodenlandeplatz

B Hubschrauber bis 6000 kg MTOM

B TLOF-Befeuerung

B Flutlichtbeleuchtung
M Beleuchteter Windsack
B Hindernisbefeuerung

entfallt

Der Landeplatz dient dem Einsatz von Hubschraubern
im Rahmen des Notfallrettungsdienstes und der
Durchfiihrung von Krankentransporten. Andere medi-
zinische Einsatzfllige mit vorheriger Genehmigung des
Platzhalters (PPR).

M Sicherung des Istzustandes

entfallt

H OPNV
M PKW

+49 391 6713 750, oder
+49 391 67 21 202 Notfallaufnahme

+49 3916713 752




Hubschrauberflugplatz

Stadtisches Klinikum Magdeburg

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-

men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Email:

Telefon:

Telefax:

Ministerium fiir Inneres und Sport

des Landes Sachsen-Anhalt

Halberstadter Stral3e 2 / am ,,Platz des 17. Juni“
39112 Magdeburg

Landeshauptstadt Magdeburg
2,43 NM nordwestlich Stadtzentrum Magdeburg

FATO

Durchmesser: 15 Meter,
Belag: Beton
TLOF

Durchmesser: 15 Meter,
Belag: Beton

NVFR, Bodenlandeplatz

B Hubschrauber bis 5400 kg MTOW

B Flugplatzleuchtfeuer
B TLOF-Befeuerung

B Flutlichtbeleuchtung
B Beleuchteter Windsack
B Hindernisbefeuerung
M Hangar, Tankstelle

B DRF Stiftung Luftrettung gemeinnitzige AG

Der Landeplatz dient dem Einsatz von Hubschraubern
im Rahmen des Notfallrettungsdienstes sowie des
Krankentransportes und Katastrophenschutzes mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).
Betriebsstandort , Christoph 36“

M Sicherung des Istzustandes

entfallt

B OPNV
B PKW

poststelle@mi.sachsen-anhalt.de
station.magdeburg@drf-luftrettung.de

+49 391 567 01 MI, oder +49 391 72 42 42 DRF
+49 391 567 5290 MI, oder +49 391 72 42 43 DRF




Hubschrauberflugplatz

Universitatsklinikum Kréllwitz Halle (Saale)

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:

Email:

Telefon:

Telefax:

Universitatsklinikum Halle/Saale
Ernst-Grube-StraRRe 40
06120 Halle

Landkreis Saalekreis,
Landeplatz auf dem Funktionsgebdude FGr1, 7. Etage
Geographische Lage: 51°30,06"N,

1°56,13°E

Hohe Gber NN: 390 ft (118,90 Meter)

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
19,5 Meter,
Belag: Beton

Durchmesser:

B Hubschrauber bis 6 Tonnen
und bis zu 17,5 Meter Lange

M 12 Stick Randfeuer

W 4 Stuck Anflugfeuer

B 4 Stlck Tiefstrahler

B Flugplatzleuchtfeuer / Beacon

B Windrichtungsanzeiger beleuchtet
B Hindernisfeuer

M Schaumldschanlage One Seven

entfallt

Fliige im Rahmen des Rettungsdienstes, Krankentrans-
portes und Katastrophenschutzes nach Sichtflugregeln
(VFR) unter Sichtwetterbedingungen (VMC) bei Tag
und bei Nacht

entfallt

entfallt

B StraRenverbindung: Ernst-Grube-StraRe

www.uk-halle.de
kdirektor@uk-halle.de
+49 345 557-0

+49 345 5572444




Hubschrauberflugplatz

Berufsgenossenschaftliche Kliniken Bergmannstrost Halle

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
Email:
Telefon:

Telefax:

Berufsgenossenschaftliche Kliniken
Bergmannstrost

Merseburger Str. 165

06112 Halle

Landkreis: Saalekreis,
a.1,4 NM SE Stadtzentrum Halle

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 18 Meter,

Breite: 18 Meter,

Belag: Beton

B Hubschrauber FLK 1 bis 6000 kg MTOM

B Gem. AVV fur Tag und Nachtflug

entfallt

B Medizinischer Notfallrettungsdienst
M Krankentransporte
B Andere med. Einsatze

entfallt

entfallt

B OPNV

www.bergmannstrost.com

info@bergmannstrost.com
+49 34513260, oder +49 345 1326273
+49 3451326274




Hubschrauberflugplatz

Stadtisches Krankenhaus Martha Maria Halle-Dolau

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansissige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
Email:
Telefon:

Telefax:

Martha-Maria Krankenhaus Halle-Délau GmbH
Rontgenstralle 1
06120 Halle (Saale)

Landkreis: Saalekreis,
ca. 4,3 NM nordwestlich Stadtzentrum Halle

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 15 Meter,

Breite: 15 Meter,

Belag: Beton

B Hubschrauber bis 6000 kg
hochstzuldssige Abflugmasse

M 3 Stiick Randfeuer (griin)
B 4 Stlck Tiefstrahler (weiR)
B Windrichtungsanzeige

B Hindernisbefeuerung

W Feuerléscheinrichtung

M Rettungsgerate

entfallt

B Primarrettung
B Sekundarrettung
W Transplantat- und Medikamententransport

entfallt

entfallt

entfallt

www.Martha-Maria.de
Juergen.Seiffert@Martha-Maria.de

+49 345 5591259
+49 345 5591371




Hubschrauberflugplatz

Altmark Klinikum Gardelegen

Betreiber: Altmark-Klinikum gGmbH
Ernst-von-Bergmann-StraBe 22
39638 Gardelegen

Lage: Landkreis Altmarkkreis Salzwedel,

0,54 NM sudwestlich Stadtzentrum Gardelegen

Flugplatzanlage: FATO
Lange: 15 Meter,
Breite: 15 Meter,
Belag: Verbundsteinpflaster

TLOF

Lange: 15 Meter,

Breite: 15 Meter,

Belag: Verbundsteinpflaster

NVFR
Zugelassene Luftfahrzeugarten: B Hubschrauber bis 6000 kg MTOM
Technische Ausstattung: B Flugplatzleuchtfeuer

B TLOF-Befeuerung

B Flutlichtbeleuchtung
M Beleuchteter Windsack
B Hindernisbefeuerung

Ansassige Luftfahrtunterneh- entfallt
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik: Der Landeplatz dient dem Einsatz von Hubschraubern
im Rahmen des Notfallrettungsdienstes und der
Durchfiihrung von Krankentransporten. Andere medi-
zinische Einsatzfllige mit vorheriger Genehmigung des
Platzhalters (PPR).

Entwicklungsvorstellungen: M Sicherung des Istzustandes
Dienstleistungsangebot: entfallt
Verkehrsanbindung: B OPNV

W PKw

Telefon: +49390779 0, oder
+49 3907 79 12 10 Notaufnahme

Telefax: +49 390779 12 48




Hubschrauberflugplatz

Stadtisches Klinikum Dessau

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansissige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Stadtisches Klinikum Dessau
Auenweg 38
06847 Dessau-RoRlau

Landkreis Dessau-RoRlau,
2 NM siidwestlich Hauptbahnhof Dessau

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 29,7 Meter,

Breite: 24 Meter,

Belag: Asphalt

B Hubschrauber bis 6000 kg MTOM

M VFR-Tag und Nacht

entfallt

B Hubschraubersonderlandeplatz zur Notfallrettung
M Katastrophenschutz
M Krankentransporte (PPR)

entfallt

entfallt

B OPNV (Bus)

Andreas.loth@klinikum-dessau.de

+49 340 8505040




Hubschrauberflugplatz

Klinikum Bernburg

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:
Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
Email:
Telefon:

Telefax:

Ameos Klinikum Bernburg GmbH
Kustrenaer Str. 98
06406 Bernburg

Landkreis Salzlandkreis,
1,5 NM siidl. Stadtmitte Bernburg

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 26 Meter,
Breite: 26 Meter

B Hubschrauber bis 6000 kg MTOM

B VFR-Tag und Nacht

entfallt

B Hubschraubersonderlandeplatz zur Notfallrettung
M Krankentransporte
M andere Flige (PPR)

entfallt

entfallt

B OPNV (Bus)
B Strake

www.ameos.eu/klinikum-bernburg.de

info@bernburg-ameos.de
+49 3471341100, oder +49 3471 622930
+49 3471341003




Hubschrauberflugplatz

Krankenhaus St. Elisabeth und St. Barbara Halle

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:
Ansissige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/ge-
planter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Internet:
Email:
Telefon:

Telefax:

Krankenhaus St. Elisabeth und St. Barbara Halle
MauerstraRe 5
06110 Halle (Saale)

Landkreis Saalekreis,
51° 28 42,1 NB,
11° 58 11,5 EL, Stadtzentrum Halle (Saale)

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 13,40 Meter,
Breite: 18 Meter,

Sicherheitsflache
Lange: 19,60 Meter,
Breite: 21,90 Meter

B Hubschrauber bis 6000 kg

B Gem. AVV Hubschrauberlandeplétze

entfallt

B Sonderlandeplatz fiir med. Versorgung
B Rettungsfluge

entfallt

entfallt

W OPNV

www.krankenhaus-halle-saale.de

j.huenert@krankenhaus-halle-saale.de

+49 345 2131420
+49 345 213 4122




Hubschrauberflugplatz

Johanniter Krankenhaus Stendal

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansdssige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Telefon:

Telefax:

Johanniter-Krankenhaus Genthin-Stendal GmbH
Wendstral3e 31
39576 Hansestadt Stendal

Landkreis Stendal,
0,432 NM Nord, nordwestlich Stadtmitte Stendal

FATO

Lange: 19,50 Meter,
Breite: 19,50 Meter,
Belag: Beton

TLOF

Lange: 19,50 Meter,
Breite: 19,50 Meter,
Belag: Beton

NVFR, Dachlandeplatz

B Hubschrauber bis 6000 kg MTOW

M Flugplatzleuchtfeuer
B TLOF-Befeuerung

M Flutlichtbeleuchtung
M Beleuchteter Windsack
W Hindernisbefeuerung

entfallt

Der Landeplatz dient dem Einsatz von Hubschraubern
im Rahmen des Notfallrettungsdienstes und der
Durchfiihrung von Krankentransporten. Andere medi-
zinische Einsatzfllige mit vorheriger Genehmigung des
Platzhalters (PPR).

B Sicherung des Istzustandes
entfallt

B OPNV
B PKW

+493931 660,
+49 3931 66 11 20 Notfallaufnahme

+49 3931217112




Hubschrauberflugplatz

HELIOS-Klinik Sangerhausen

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/
geplanter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Email:
Telefon:

Telefax:

HELIOS Klinik Sangerhausen
Am Beinschuh 2a
06526 Sangerhausen

Landkreis Mansfeld-Sudharz,
500 Meter siidostlich Stadtzentrum Sangerhausen

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 19,90 Meter,

Breite: 19,85 Meter,

Belag: Beton

B Hubschrauber bis 6000 kg MTOW

B Gem. AVV Hubschrauberlandeplatze

entfallt

B Notfallrettungsdienst
B Katastrophenschutz
B Krankentransporte auf Anfrage

entfallt

entfallt

B StraRenbau (B8o / A38)
B OPNV

Kirsten.rossner@helios-klinikum.de

+49 3464 661071

+49 3464 661070




Hubschrauberflugplatz

Magdeburger Verlags- und Druckhaus, Barleben

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Telefon:

Magdeburger Verlags- und Druckhaus GmbH
BahnhofstraRe 17
39104 Magdeburg

Landkreis Borde,

0,54 NM stidwestlich Ortszentrum Barleben,
auf dem Gelande Druckzentrum Volksstimme Barleben

FATO

Lange: 15 Meter,

Breite: 15 Meter,

Belag: Verbundsteinpflaster
TLOF

Lange: 15 Meter,

Breite: 15 Meter,

Belag: Verbundsteinpflaster

Bodenlandeplatz

B Hubschrauber bis 6000 kg MTOW

B Windsack

entfallt

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters.

B Sicherung des Istzustandes

entfallt

B PKW

+49 391 59 99 301 Geschaftsfiihrung,
+49 391 59 99 603 Wache Druckzentrum

+49 391 543 08 11




Hubschrauberflugplatz

Mobel Hoffner Giinthersdorf

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansassige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw.
Zweck des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/
geplanter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Telefon:

Telefax:

Krieger Grundstiick GmbH & Co KG
Am Rondell 1
12529 Schonefeld

Landkreis Saalekreis
5120,70 N, 1210,98 E
420 ft MSL, ca. 170 Meter westlich BABg

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange: 15 Meter,

Breite: 15 Meter,

Belag: Beton

B Hubschrauber bis 3000 kg

M Feuerl6sch- und Rettungsausriistung gem. NfL

entfallt

B Werkverkehr

entfallt

entfallt

B StraRe

+49 34638 53403

+49 34638 53301




Hubschrauberflugplatz

Altenweddingen

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansdssige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Telefon:

Telefax:

Spedition & Helicopterservice Linke GmbH
Johann-Wolfgang-von-GoethestraBBe 18
39164 Wanzleben

Landkreis Borde,
1,0 NM nordwestlich Zentrum Altenweddingen

FATO

Lange: 18,24 Meter,

Breite: 18,24 Meter,

Belag:  Verbundsteinpflaster

TLOF

Durchmesser: 15 Meter

NVFR, Bodenlandeplatz

B Hubschrauber bis 3000 kg MTOW

B FATO-Befeuerung

B Flutlichtbeleuchtung (FATO u. TLOF)
B Beleuchteter Windsack

M Hindernisbefeuerung

entfallt

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Hubschraubern des Platzhalters sowie Dritter mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).

M Sicherung des Istzustandes

entfallt

B PKW

+49 39209 459 ©
+49 170 63 67 028 (OPS)

+49 39209 45 999




Hubschrauberflugplatz

Abbenrode

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Ansissige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik:

Entwicklungsvorstellungen:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Telefon:

Jiirgen Friehe
OkerstraRe 23-25
38690 Vienenburg

Landkreis Harz,

2,60 NM slidostlich
Stadtzentrum Vienenburg

FATO

Lange: 15 Meter,

Breite: 15 Meter,

Belag: Verbundsteinpflaster
TLOF

Lange: 15 Meter,

Breite: 15 Meter,

Belag: Verbundsteinpflaster

Bodenlandeplatz

B Hubschrauber bis 5700 kg MTOW

B Windsack

entfallt

Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Hubschraubern des Platzhalters sowie Dritter mit
vorheriger Genehmigung des Platzhalters (PPR).

M Sicherung des Istzustandes

entfallt

W PKW

+49 39452 49 989
+49 17147 29 739 OPS

+49 5324772233




Segelfluggelande/Segelflugplatz
Salzwedel-Klein Gartz

Betreiber: Luftsportverein Salzwedel e.V.
Postfach 1150
29401 Salzwedel

Lage: Landkreis Altmarkkreis Salzwedel,
10km 6stlich von der Stadt Salzwedel
in der kleinen Ortschaft Klein Gartz

Flugplatzanlage: Start- und Landebahn
Lange: 844 Meter,
Breite: 30 Meter,
Belag: Gras

Zugelassene Luftfahrzeugarten: M Flugzeuge bis 2000 kg MTOW
(nur zum Schleppen von Luftfahrzeugen)
M Segelflugzeuge / Nichtselbststartende Motorsegler
M Selbststartende Motorsegler (Erlaubnis § 25 LuftvG)
M Ultraleichtflugzeuge (Erlaubnis § 25 LuftVG)

Technische Ausstattung: M Windsack
M Bodenfunkstelle ,Klein-Gartz-Segelflug”

Ansassige Luftfahrtunterneh- M Vereinsflugschule Luftsportverein Salzwedel e.V.
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik: Der Landeplatz dient dem Verkehr und Betrieb mit
Luftfahrzeugen des Platzhalters zur Ausiibung des
Luftsports einschliel3lich des Ausbildungsbetriebs
sowie Dritter mit vorheriger Genehmigung des Platz-
halters (PPR) und Erlaubnis des LVWA

Entwicklungsvorstellungen: M Sicherung des Istzustandes
Dienstleistungsangebot: M Flugausbildung
Verkehrsanbindung: W PKW

B Schienenverkehr

Internet: www.lsv-salzwedel.de
Email: info@lsv-salzwedel.de
Telefon: +49 39037 590

Telefax: +49 39037590



Segelfluggelande/Segelflugplatz

Rackith

Betreiber:

Lage:

Flugplatzanlage:

Zugelassene Luftfahrzeugarten:

Technische Ausstattung:

Anséssige Luftfahrtunterneh-
men, Flugschulen und Vereine:

Charakteristik bzw. Zweck
des Flugplatzes:

Entwicklungsvorstellungen/
geplanter Ausbau:

Dienstleistungsangebot:

Verkehrsanbindung:

Telefon:

Aeroclub Wittenberg e.V.
Lammsdorf Nr.1
06901 Kemberg OT Rackith

Landkreis Wittenberg,
Das Gelande befindet sich von Wittenberg kommend
an der B 182 am Ortseingang, rechte Seite.

Start- und Landebahn bzw. Landeflache
Lange/ Breite: 6 Hektar

Belag: Gras

B Segelflugzeuge
B Motorsegler
B Ultraleichtflugzeuge

entfallt

B Aeroclub Wittenberg eV
Lammsdorf Nr.1
06901 Kemberg OT Rackith

Postanschrift:
Aeroclub Wittenberg
Postfach 12

06898 Kemberg

M Segelfliegen
B Motorsegeln
B Ultraleichtfliegen

Bis zur Winterpause plant der Aeroclub Wittenberg e.V.
noch Flugbetrieb

B Erwerb von Pilotenlizenz bzw.
Luftsportgeratefiihrerschein

M StraRenanbindung B 182

+49162 63 48 360

Vereinsvorsitzender
Dietmar Kunitz
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