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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

schaut man sich die nackten Zahlen an, ist die
Verkehrssicherheitsarbeit der letzten Jahr-
zehnte eine einzige Erfolgsgeschichte. 1970,
als die Zahl der Verkehrstoten im damaligen
Bundesgebiet den Hohepunkt erreichte, wa-
ren (bei einem Bestand von 20,8 Mio. motori-
sierten Fahrzeugen) 21.332 Opfer zu bekla-
gen. 2016 hatten wir bundesweit mit 3.214 im
Stralienverkehr tédlich Verunglliickten einen
historischen Tiefstand erreicht — und das, ob-
wohl sich der Fahrzeugbestand mehr als ver-
doppelt hat.

In unserem Bundesland ist die Entwicklung anders, aber ebenso erfreulich
verlaufen. Nachdem die Zahl der todlich Verungliickten nach der Wieder-
vereinigung sprunghaft angestiegen war, konnte in den darauffolgenden
Jahren ein (fast kontinuierlicher) Rickgang auf 133 Getotete im Jahr 2016
verzeichnet werden.

Jeder einzelne Unfall insbesondere mit schweren Personenschaden ist be-
klagenswert. Denn hinter jedem personlichen Leid des Unfallopfers stehen
Familie, Freunde und Bekannte, die gerade bei schweren Verkehrsunfallen
oft jahrelang unter den Unfallfolgen zu leiden haben.

Daher dirfen wir in unseren Bemuhungen nicht nachlassen, die Strallen
noch sicherer zu machen. Dabei kdnnen wir an vielen Stellen ansetzen: An
erster Stelle steht der Mensch. Hier wollen wir unser Hauptaugenmerk auf
die besonders gefahrdeten Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilneh-
mer richten und besonders diejenigen bremsen, von denen die starksten
Gefahrdungen ausgehen. Im Bereich der Infrastruktur wollen wir im Be-
stand gezielt Gefahrenstellen entscharfen, bei Planungen neuer Verkehrs-
einrichtungen mit Hilfe von Verkehrssicherheitsaudits Fragen der Verkehrs-
sicherheit in den Fokus nehmen und durch intelligente Verkehrssysteme fir
einen besseren Verkehrsfluss sorgen. Im Bereich der Fahrzeuge wollen wir
die Sicherheit vor allem durch die Unterstutzung einer starkeren Verbrei-
tung von Fahrerassistenzsystemen erhdhen.

Dieses Verkehrssicherheitsprogramm ist das Ergebnis eines breiten Dia-
logs. Neben den Ministerien haben sich Institutionen beteiligt, die sich in
der Verkehrssicherheitsarbeit engagieren. Allen Beteiligten danke ich ganz
herzlich.
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Verkehrssicherheit ist eine Aufgabe der Politik, mehr aber noch eine ge-
samtgesellschaftliche Aufgabe, die uns alle angeht.

Bitte helfen Sie mit, die erfolgreiche Arbeit der letzten Jahrzehnte fortzuset-
zen.

Thomas Webel

Minister fur Landesentwicklung und Verkehr
des Landes Sachsen-Anhalt

im August 2017
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Einleitung

Unfalle im StralBenverkehr sind meist mit schwerwiegenden sozialen Folgen und erhebli-
chen wirtschaftlichen Verlusten verbunden. Dies schlagt sich auf individueller Ebene in
dem Leid der Opfer und deren Angehorigen und Freunden nieder. Auf volkswirtschaftli-
cher Ebene entstehen oft erhebliche Belastungen im Gesundheitswesen und auf betriebli-
cher Ebene sind wirtschaftliche Verluste zu beklagen, weil Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter ausfallen, Produktionsausfalle die Folge sind und dadurch das Betriebsergebnis ge-
schmalert wird.

Trotz der Erfolge in den vergangenen Jahren darf in den Aktivitaten zur Veranderung des
Verhaltens der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer nicht nachgelassen
werden.

Das Handeln der Landesregierung folgt dem nachstehenden Leitbild:

Stellenwert der Verkehrssicherheitsarbeit innerhalb der Verkehrspolitik

Die Landesregierung verfolgt mit ihrer Verkehrspolitik das Ziel, die Mobilitéts-
bediirfnisse ihrer Blirgerinnen und Bliirger méglichst umfassend zu befriedi-
gen. Denn Mobilitét ist eine elementare Voraussetzung fiir Wohlstand, Wachs-
tum und Beschéftigung. Dabei soll eine méglichst sichere Teilnahme am Ver-
kehr erméglicht und der Verkehr zugleich so ausgestaltet werden, dass er die
Umwelt und das Klima so gering wie méglich belastet. Verkehrssicherheitsar-
beit zéhlt damit als Querschnittsaufgabe zu den wichtigsten MalBnahmen auf
dem Gebiet der Verkehrspolitik und kann nur erfolgreich sein, wenn sie als
gesamtgesellschaftliche Aufgabe verstanden und umgesetzt wird.

Unfallursachen und Folgen fiir das Verkehrssicherheitsprogramm

Menschliches Fehlverhalten ist Unfallursache Nr. 1. Deshalb liegt ein Schwer-
punkt des Programms darauf, das Verhalten der Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer zu verbessern. Dies erfordert auf die einzelnen Alters-
gruppen und deren jeweiligen Entwicklungsstand zugeschnittene Mal3nah-
men. Hierbei zielen die Bemiihungen insbesondere auf die schwécheren Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer und auf diejenigen ab, von de-
nen eine erhéhte Gefdhrdung ausgeht.

Ziele der Verkehrssicherheitsarbeit — Vision Zero

Mit diesem Programm legt die Landesregierung den Grundstein fiir eine le-
benslange und sichere Mobilitét fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer. Es soll eine Kultur der gegenseitigen Riicksichtnahme und
des verantwortungsbewussten Umgangs miteinander geférdert werden. Vor
allem die schwécheren Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer wie
FuBgéngerinnen und FulBgdnger und Radfahrerinnen und Radfahrer in allen
Altersgruppen und sowie Kinder, Jugendliche und Senioren miissen besser
geschitzt werden. AulBerdem wird der Grundstein fiir eine bedarfsgerechte
Infrastruktur und eine umweltvertrdgliche und nachhaltige Mobilitdt gelegt.
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Dabei soll insbesondere den Menschen, die in ihrer Mobilitdt eingeschréankt
sind, eine sichere und méglichst hindernisfreie Teilnahme am Verkehr ermbg-
licht werden.

Das menschliche Leben steht im Mittelpunkt aller Uberlequngen der Verkehrs-
sicherheit, denn das Leben ist ,einmalig”.

Kernziel einer erfolgreichen Verkehrssicherheitsarbeit ist die kontinuierliche
Senkung der Zahl der Getdteten und Schwerverletzten im Stral3enverkehr.
Dabei folgt die Landesregierung dem Leitgedanken, dass jeder Verkehrstote
einer zu viel ist und damit der Vision Zero, also dem Ziel, StraBen und Ver-
kehrsmittel so sicher zu gestalten, dass keine Toten und Schwerverletzten
mehr auftreten.

Grundgedanke der Vision Zero ist, dass das Leben nicht verhandelbar ist:
Kein anderes Gut kann so wichtig sein, dass es gegen das menschliche Le-
ben aufgerechnet werden darf. Ausgehend von der Tatsache, dass sich Feh-
ler im StraBenverkehr nicht vollstdndig vermeiden lassen, muss dafiir gesorgt
werden, dass die dadurch entstehenden Unfélle nicht zu ernsthaften Perso-
nenschéden flihren. Unter der Préamisse ,Keiner kommt um, alle kommen an“
muss das System StralBenverkehr an den Menschen angepasst werden, nicht
umgekehrt. In geteilter Verantwortung, der einzelne Verkehrsteilnehmer ist fiir
die Einhaltung der Gesetze und Bestimmungen verantwortlich, wéhrend der
Staat dafiir zu sorgen hat, dass das System als Ganzes sicher ist, haben die
Menschen ein Recht auf ein sicheres Verkehrssystem.

Erfolge der Verkehrssicherheitsarbeit - Auftrag fiir die Zukunft

Die bisherigen Erfolge der Verkehrssicherheitsarbeit in Deutschland und auch
in Sachsen-Anhalt sind ermutigend. Sie sind zugleich Auftrag fiir die Zukunft.
Die Landesregierung hat den festen Willen, diese Erfolgsgeschichte weiter zu
fuhren. Sie greift die europdischen ,Leitlinien fiir die Politik im Bereich der
StralBenverkehrssicherheit 2011-2020“ auf und bittet alle in der Verkehrssi-
cherheitsarbeit hauptamtlich und ehrenamtlich Tétigen, sich auch kiinftig mit
ihrem hohen Engagement in die Verkehrssicherheitsarbeit einzubringen. Ziel
ist, die Zahl der Verkehrstoten bis 2020 um 40 % und die Zahl der Schwerver-
letzten bis 2020 um 20 % jeweils gegentiber den Zahlen des Jahres 2010 zu
reduzieren.

Auch in der Zukunft wird die Stralle den Hauptteil des Verkehrs bewéltigen
miissen. Daher muss die Leistungsfdhigkeit des Strallennetzes gesichert und
der wachsenden Verkehrsnachfrage angepasst werden. Die Verkehrssicher-
heitsarbeit muss auch dem zunehmenden Anteil élterer Menschen an der Ge-
samtbevélkerung Rechnung tragen und die differenzierte Betrachtung des Un-
fallgeschehens dieser Altersgruppe in den Fokus nehmen. Denn es ist ein
zentrales Anliegen der Landesregierung, allen Menschen eine sichere Mobili-
tat bis ins Alter zu erhalten. Dazu zahlt auch, Mobilitdtsalternativen zu entwi-
ckeln und anzubieten.
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Handlungsfeld Mensch: Verantwortung libernehmen — riicksichtsvoll
handeln

Sichere Mobilitdt ist ohne einen riicksichtsvollen und verantwortungsbewuss-
ten Umgang der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer miteinan-
der nicht méglich. Auch das beste Fahrzeug und die sicherste Strale kénnen
dem Menschen die Verantwortung nicht abnehmen. Die Landesregierung legt
daher einen Schwerpunkt auf die Verbesserung des Verhaltens der Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer. Sie folgt damit im Handlungsfeld
Mensch dem Leitgedanken ,Verantwortung (ibernehmen — riicksichtsvoll han-
deln”,

Aufklarung

Eine sichere Teilnahme am Verkehr setzt voraus, dass die Verkehrsregeln
bekannt sind und beachtet werden. Gesetzliche Regeln werden eher befolgt,
wenn die Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer sie verstehen und
wenn es einen gesellschaftlichen Konsens (ber bestimmte Verhaltensweisen
gibt. Daher ist fiir die Verkehrssicherheit von ausschlaggebender Bedeutung,
dass kontinuierliche Aufklarungsarbeit geleistet wird. Es muss stets fiir siche-
res Verhalten im Strallenverkehr geworben werden, um das Thema Verkehrs-
sicherheit prdsent zu halten. Dabei miissen die zum Versténdnis notwendigen
Fakten vermittelt und Meinungsbildung im Sinne von verantwortlichem Han-
deln herbeigefiihrt werden.

Erziehung

Fakten-Wissen allein reicht fiir ein sicheres Verhalten im Verkehr nicht aus.
Normbewusstsein und normgerechtes Handeln entstehen nicht allein durch
Aufkldrung und Verstdndnis, sondern vor allem durch Einiibung. Deshalb sind
praktische Aktionen der Verkehrserziehung so bedeutsam. Es muss fiir jede
Generation der neu am Stral3enverkehr Teilnehmenden wieder das gesamte
Spektrum von MalBnahmen angeboten werden, unter dem Gesichtspunkt des
lebenslangen Lernens in jedem Alter — vom Kleinkind bis zum alten Men-
schen. Akteure der Verkehrserziehung sind Eltern, Schulen, Betriebe, Ge-
meinden, Behérden, Organisationen und ehrenamtliche Helfer. Sie sind und
bleiben in der Verantwortung, bendtigen und verdienen Unterstiitzung.

Verkehrsiberwachung

Vornehmliches Ziel der Verkehrsiiberwachung ist die Verbesserung der objek-
tiven Verkehrssicherheitslage und die Starkung der subjektiven Sicherheit im
StralBenverkehr. Neben der Aufklérung und Erziehung ist es gleichermalien
erforderlich, mit zielgerichteten VerkehrsiiberwachungsmalBnahmen Straftaten
und Ordnungswidrigkeiten im Stral3enverkehr zu verhindern. Einem moéglichst
hohen Uberwachungsdruck, verbunden mit einer hohen Entdeckungswahr-
scheinlichkeit, kommt hierbei unter Berticksichtigung von Aspekten der allge-
meinen Gefahrenabwehr besondere Bedeutung zu, da hierdurch die Ver-
kehrsteilnehmer zu verkehrsgerechtem und riicksichtsvollen Verhalten ange-
halten werden kénnen.
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Handlungsfeld Infrastruktur: Selbsterkldrende und Fehler verzeihende
StraBe

Im Bereich der Infrastruktur miissen insbesondere die Anstrengungen ver-
starkt werden, die Verkehrssicherheit auf den Landstral3en zu erh6hen. Denn
nach wie vor sind etwa 60% aller Verkehrstoten diesem StralBentyp zuzuord-
nen. Ziel muss die selbsterkldrende Stralle mit Fehler verzeihender Seiten-
raumgestaltung sein. Fahrerinnen und Fahrer miissen durch die Stral3enge-
staltung erkennen kbnnen, welches Fahrverhalten und welche Geschwindig-
keit von ihnen erwartet werden. Die Stral3e sollte ausreichend Sicherheitsre-
serven bieten, damit nach einem Fehler die Kontrolle (iber das Fahrzeug wie-
der erlangt und méglichst ein Unfall vermieden wird, zumindest die Unfallfol-
gen weniger gravierend ausfallen.

Handlungsfeld Fahrzeugtechnik: Fahrassistenz- und kooperative Fahr-
Zeugsysteme

Fahrassistenzsysteme kénnen der Fahrerin und dem Fahrer die Wahrneh-
mung ihrer oder seiner Verantwortung erheblich erleichtern. Dies setzt voraus,
dass die Bedienung der Fahrerin und dem Fahrer keine Rétsel aufgibt und
das Fahrzeug Fahrfehler ausgleicht. Die Landesregierung folgt daher auch im
Bereich der Fahrzeugtechnik dem Leitgedanken der Selbsterklarung und Feh-
lerverzeihung. Das Verkehrssicherheitsprogramm berlicksichtigt zudem die
neuen technischen Entwicklungen in den Fahrzeugen. Die erheblichen Fort-
schritte in der aktiven und passiven Fahrzeugsicherheit haben die Verkehrssi-
cherheit in den vergangenen Jahren wesentlich erhéht. Die Landesregierung
erwartet auch in Zukunft Verkehrssicherheitsgewinne durch Fahrerassistenz-
und kooperative Fahrzeugsysteme. Denn diese Systeme leisten einen erheb-
lichen Beitrag, komplexe Verkehrssituationen leichter zu meistern. Daneben
wird die freie Verfligbarkeit von sicherheitsrelevanten Verkehrsinformationen
fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer die Verkehrssicher-
heit erhéhen.

Langfristige Aufgabe fiir alle

Verkehrssicherheit ist eine langfristige und dauerhafte Aufgabe, die in der
Verantwortung vieler unterschiedlicher Akteure liegt. Um den komplexen An-
forderungen eines modernen Verkehrssystems mit all seinen Herausforderun-
gen gerecht zu werden, ist es geboten, die drei Handlungsfelder (Mensch, Inf-
rastruktur und Technik) nicht isoliert voneinander zu betrachten, sondern als
ein Gesamtsystem zu begreifen. Eine zielfiihrende Verkehrssicherheitsarbeit
als Teil der Verkehrspolitik kann daher nur durch das Zusammenspiel der
MaRnahmen in den drei Handlungsfeldern erreicht werden.

Dabei misst die Landesregierung der Verkehrssicherheitsarbeit und der Verkehrspraven-
tion in den Landkreisen, kreisfreien Stadten und Gemeinden den Stellenwert einer pflich-
tigen Aufgabe bei.
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Die sachlich zusténdige StralRenverkehrsbehdrde regelt den Verkehr aus Grinden der
Sicherheit und Ordnung und kann diesen nach der StralRenverkehrsordnung beschranken
oder verbieten. Die Stralenbaulasttrager sind nach dem Grundsatz der Verkehrssiche-
rungspflicht fir die Verkehrssicherung auf den Strallen und damit fir den Strallenzustand
verantwortlich. Eine Kernaufgabe der Polizei ist es, Gefahren jeder nur mdglichen Art von
den Birgerinnen und Biargern abzuwehren. Folglich dient ein nicht unwesentlicher Anteil
der polizeilichen Aufgabenwahrnehmung dem sicheren Ablauf des StralRenverkehrs. Zur
Bekampfung der Verkehrsunfalle arbeiten die StralRenverkehrsbehorde, die StralRenbau-
behorde und die Polizei (in den Verkehrsunfallkommissionen) eng zusammen und ermit-
teln, wo sich die Unfalle haufen, worauf diese zurlickzufiihren sind, und welche Mal3nah-
men ergriffen werden missen, um unfallbeglnstigende Besonderheiten zu beseitigen.

Zudem ist die Mobilitats- und Verkehrserziehung eine Ubergreifende bildungs- und erzie-
hungspolitische Aufgabe aller Schulformen des Landes Sachsen-Anhalt mit dem Ziel, das
Verkehrsrisiko fir Kinder und Jugendliche als Verkehrsteilnehmende zu verringern. Zur
Gewahrleistung der Kontinuitat bei der Umsetzung der schulischen Mobilitats- und Ver-
kehrserziehung wird das Ministerium fiur Bildung im Rahmen der vorhandenen Ressour-
cen fur eine ausreichende Aus- und Fortbildung der Lehrkrafte sorgen.

Begleitend zur unverzichtbaren Arbeit der ehrenamtlichen Helferinnen und Helfer bedarf
es einer auskdmmlichen und nachhaltigen sachlichen und finanziellen Unterstitzung so-
wohl der Landesverkehrswacht, aber auch der Verkehrswachten, Vereine und Initiativen
vor Ort. Die kreisfreien Stadte, Landkreise und die kreisangehérigen Stadte und Gemein-
den werden gebeten, Art und Umfang ihrer Unterstitzung mit dem Ziel zu Gberprifen, die
Zuwendungen zur Erledigung dieser gesellschaftspolitisch herausragenden Aufgabe zu
erhdhen. Denn ohne weitere finanzielle und materielle Unterstlitzung steht zu beflrchten,
dass insbesondere die ehrenamtliche Arbeit vor Ort nicht mehr geleistet werden kann.
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1. Handlungsprogramm

Es ist der erklarte Wille der Landesregierung, die Sicherheit im Strallenverkehr weiter zu
erhdhen und das Gesamtsystem des Stralienverkehrs zum Wohle aller Verkehrsteilneh-
merinnen und Verkehrsteilnehmer zu optimieren. Denn trotz der erfreulichen Entwicklung
in den letzten beiden Jahrzehnten verunglickten in Sachsen-Anhalt im StralRenverkehr
immer noch Menschen tddlich: Neben einer weiteren Verringerung der Zahl der im Stra-
Renverkehr Getéteten muss es aber auch darum gehen, die Zahl der schwerst- und
schwerverletzten Unfallopfer deutlich zu senken.

Die bisherigen Erfolge der Verkehrssicherheitsarbeit in Sachsen-Anhalt sind zwar ermuti-
gend, das Ziel ist aber lange noch nicht erreicht: Zwar geht die Zahl der Verkehrsunfalle
(VU) langfristig betrachtet zurtick, die VU mit Personenschaden sind im Vergleich der Jah-
re 2013 zu 2016 aber wieder angestiegen.

Positiv wirken verkehrsrechtliche Regelungen wie die Senkung der Promillegrenze bzw.
das Alkoholverbot flr Fahranfanger. Auch eine bessere Straflenraumgestaltung, eine in-
telligente Verkehrssteuerung, mehr Verkehrskontrollen, die Einrichtung von sicheren An-
lagen fur den Fuldganger- und Radverkehr, sowie eine verbesserte medizinische Erstver-
sorgung haben Anteil an der ricklaufigen Entwicklung der Verkehrsunfalle. Nicht zuletzt
haben eine breiter angelegte und verbesserte Verkehrserziehung und -aufklarung viele
Unfallopfer im StralBenverkehr verhindert.

Dieses Verkehrssicherheitsprogramm stellt die Landesregierung aus der Verantwortung
heraus auf, fir alle Menschen in Sachsen-Anhalt eine mdglichst sichere Mobilitadt zu ge-
wahrleisten. Dies beinhaltet gleichermalien die angemessene Reaktion — und das frih-
zeitige Eingehen — auf absehbare Herausforderungen, um negative Entwicklungen bereits
in einem frihen Stadium abzuwenden.

Die Handlungsfelder definieren sich deshalb wie folgt:
Verkehrstechnische Anlagen, Verkehrsregelungen und die Fahrzeugtechnik bilden den

Rahmen, innerhalb dessen der Verkehr stattfindet. Es kommt deshalb entscheidend da-
rauf an, diese Bereiche an die Anforderungen des Verkehrsgeschehens und der Ver-
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kehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer anzupassen und erforderlichenfalls len-
kend einzugreifen, um eine nachhaltig sichere Mobilitat zu ermdglichen. Im Zentrum der
Bemuhungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit steht aber der Mensch. Er ist der-
jenige, der im StralRenverkehr agiert, sich durch den Verkehr bewegt und diesen erst er-
zeugt; sei es mit Hilfe von Fahrzeugen oder zu Ful, beruflich oder in der Freizeit oder als
Fahrerin und Fahrer oder Mitfahrerin und Mitfahrer. Nach Uberzeugung der Landesregie-
rung liegen in der Verbesserung des menschlichen Verhaltens noch Potenziale zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit. Denn trotz moderner Technik ist allzu oft individuelles Fehl-
verhalten eine wesentliche Ursache fiur das Unfallgeschehen. Denn Hauptunfallursachen
fur Verkehrsunfalle mit schweren Personenschaden sind nach wie vor unangepasste Ge-
schwindigkeit, die Missachtung von Vorfahrtsregeln, zu geringer Abstand und Fehlverhal-
ten beim Uberholen und Wiedereinordnen. Zudem sind signifikante Anstiege bei den Un-
fallursachen ,Alkohol und Drogen“ (als Mischkonsum) sowie ,illegale Drogen“ zu ver-
zeichnen.

Folglich werden in den Handlungsfeldern Mensch (gegliedert nach Zielgruppen und Le-
bensalter), Infrastruktur und Fahrzeugtechnik MaRnahmen beschrieben, die auch kiinftig
die Verkehrssicherheit erhéhen konnen.
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2. Handlungsfeld Mensch

In diesem Aktionsfeld stehen MalRnhahmen im Mittelpunkt, die sich an das Verhalten der
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer richten. Diese Malinahmen orientieren
sich sowohl am Alter der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer als auch an
der Art der Verkehrsteilnahme. Dabei Uberschneiden sich die aufgefuhrten Kategorien
zum Teil, so etwa bei den fulRgangerspezifischen Mallnahmen, die sowohl bei den Kin-
dern als auch bei den Seniorinnen und Senioren behandelt werden. Denn beide Gruppen
sind haufiger als andere Altersgruppen als FuRgangerinnen und FuRganger unterwegs
und wegen ihrer Unerfahrenheit (Kinder) und wegen ihrer altersbedingten Einschrankun-
gen (Seniorinnen und Senioren) besonders gefahrdet.

2.1 Kinder und Jugendliche
Mobilitats- und Verkehrserziehung

Die Landesregierung sorgt vom Kindergarten bis zum Ende der Schulzeit fiur ausreichend
Angebote und Mallinahmen der Verkehrs- und Mobilitdtserziehung. Dazu wurde bereits im
Jahr 2013 ein Erlass (RdErl. des MK vom 1.6.2013-34-82112) zur Mobilitats- und Ver-
kehrserziehung an den allgemein- und berufsbildenden Schulen des Landes Sachsen-
Anhalt in Kraft gesetzt. In diesem sind ganz konkret Ziele wie z.B. die Starkung des siche-
ren Verhaltens im Verkehr, der Erwerb von Sozialkompetenz und die entsprechende An-
wendung im Verkehr, sowie die Vermittlung von Kenntnissen einer zukunftsfahigen und
selbststandigen Mobilitat festgelegt. Es sind ganz klar Themen vorgegeben, die begin-
nend mit der Primarstufe (und den Themenkomplexen ,Sicher im Strallenverkehr - Der
sichere Schulweg®, ,Verkehrsregeln®) Uber die Sekundarstufe | (u.a. mit den Themen ,Der
sichere Schulweg®, ,Wahrnehmen und Reagieren im StralRenverkehr®, ,verkehrsgerechtes
Verhalten®, ,Erste-Hilfe-Malinahmen®, ,Individual- und Massenverkehr®) bis hin zur Se-
kundarstufe Il (mit den Themen ,Kraftfahrzeug und Umwelt®, ,Halten und Fihren von
Kraftfahrzeugen®, ,schulisches Fahrsicherheitstraining” und ,biologische und psychologi-
sche Einflisse auf die Fahrtichtigkeit) kontinuierlich umzusetzen sind.

Die Landesregierung wird — in Zusammenarbeit mit den entsprechenden Partnern — die
bereits im Jahr 2000 erschienene Broschure ,Einfach besser fahren — motorisierte Jugend
im StralRenverkehr” aktualisieren. Sie steht dann wieder den allgemein- und berufsbilden-
den Schulen zu Verfugung, um die Verkehrserziehung durch die darin festgelegten inhalt-
lichen und methodischen Grundséatze zu unterstitzen und zu erganzen.

Die schulische Radfahrausbildung mit der Radfahrprifung in der 4. Klasse hat sich be-
wahrt. Die Landesregierung wird sicherstellen, dass die Schulen auch kinftig die erforder-
liche Unterstitzung haben werden.
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Schulwegpldne erstellen, aktualisieren und weiter verbessern

Mit der ,Aktion Schulwegsicherheit in Sach-
sen-Anhalt‘, unterteilt in die Projekte ,Schul-
weghelfer”, ,Jugendverkehrsschulen®, ,Schul-
wegplane® und ,Elterntaxi, setzt die Landes-
regierung in Zusammenarbeit mit der Landes-
verkehrswacht Sachsen-Anhalt e.V. geeignete
Malnahmen zur Verringerung des Unfallrisi-
kos und zur Verringerung des Konfliktpotenti-
als in Schulbussen um.

Schulwegplane helfen Eltern und Schilern,
gemeinsam einen sicheren und ,schuler-
freundlichen® Schulweg festzulegen.

Daher wirken die Stralenverkehrs- und Schul-
behorden, Schulen, Polizei, Gemeinden, Un-
fallversicherungstrager und Eltern im Rahmen
ihrer jeweiligen Zustandigkeit mit.

Die von der Bundesanstalt flr Strallenwesen
erstellte Broschire ,Schulwegplane leichtgemacht — der Leitfaden® ist kostenlos zu bezie-
hen. Fur die praktische Arbeit stehen Vorlagen, Prasentationen, Checklisten im Internet
als Download zur Verfigung (http://www.bast.de /schulwegplan). Der ADAC bietet beglei-
tende Programme und Informationsbroschuren fir diese
Altersgruppe an: Beginnend mit den Sicherheitswesten
fur alle Schulanfanger, den ,Gelben FuRen“ zur Ver-
deutlichung des sicheren Schulweges, dem ,Schulweg-
ratgeber® und dem Ratgeber ,Elterntaxi“. Auch andere
Institutionen wie die Unfallforschung der Versicherer
oder der Deutsche Verkehrssicherheitsrat stellen um-
fangreiche und detaillierte Leitfaden zur Erstellung eines
Schulwegplanes zur Verfugung.

Im Rahmen der finanziellen Leistungsfahigkeit wird die
Landesregierung die Umsetzung der Teilprojekte der
»Aktion Schulwegsicherheit in Sachsen-Anhalt“ landes-
weit unterstutzen.

(Teil-)Projekt Schulweghelfer ausbilden

Das Projekt Schulweghelfer, das im Jahr 2013 ins Le-
ben gerufen wurde, dient dazu, den Schulweg und die
Busfahrten fir Schilerinnen und Schilern sicherer zu
machen. Dies wird erreicht, indem Schulweghelferinnen
und Schulweghelfer ihre Mitschilerinnen und Mitschiler
fur das Thema Schulwegsicherheit sensibilisieren, den
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Weg zu den Haltestellten absichern, den Weg von der Haltestelle zur Schule sichern,
FuRgangeriberquerungen unterstiitzen, Aufsicht an den Haltestellen Gbernehmen, Dran-
geln, StoRRen und Konflikte an den Haltestellen und im Bus unterbinden und damit das
Unfallrisiko auf dem Weg zur und von der Schule minimieren.

Schulerinnen und Schiler, die sich ehrenamtlich engagieren mochten, werden auf ihre
Tatigkeit als Schulweghelferinnen und Schulweghelfer umfangreich vorbereitet. Koordi-
niert wird das Projekt von der Landesverkehrswacht.

Fur eine erfolgreiche (und landesweite) Projektumsetzung in den Schulen des Landes
werden ein Netzwerk an Partnern und die Mitarbeit der Landkreise bendtigt. Die Landes-
regierung wird die Umsetzung des Projektes weiterhin finanziell unterstitzen.

Kinderprogramme fortfiihren und verbessern

Beratungsgesprache in Kindergarten

Die nach DVR-Richtlinien ausgebildeten Fachmoderatoren der ortlichen Verkehrswachten
Sachsen-Anhalts fihren Beratungsgesprache in Kindergarten zur Unterstiitzung der Er-
zieher/innen bei der Organisation des Bundesprojektes ,Kinder im Strallenverkehr” durch.
Sie helfen, die Verkehrserziehung nachhaltig in den Alltag zu integrieren, sodass Inhalte
der Verkehrspadagogik spielerisch angenommen werden. Beliebt und bewahrt sind die
Verkehrswochen und Verkehrssicherheitstage in den Kindertageseinrichtungen. Mit dem
Programm ,Kinder im StralRenverkehr* werden neue verkehrspadagogische Ansatze er-
l[Autert. Im Vordergrund stehen die Beschreibung von entwicklungsbedingten Verhaltens-
weisen von Vorschulkindern im Strallenverkehr und die Vorbereitung einer Verkehrser-
ziehung, die auf die spezifischen Situationen und das Alter zugeschnitten ist.

DVR-Programm ,,Kind und Verkehr* — Informationsveranstaltungen fur Eltern

Im DVR-Programm ,Kind und Verkehr* werden in
Informationsveranstaltungen in  Kindergarten,
Kindertagesstatten etc. Mutter und Vater von
speziell ausgebildeten Moderatoren verschiede-
ner Verbande dariber informiert, wie sie ihre
Kinder gut auf den StralRenverkehr vorbereiten
kénnen. Denn es liegt uberwiegend in der Hand
der Eltern, als Autofahrer und als Vorbilder, Kin-
der im StralRenverkehr vor Schaden zu bewah-
ren. Als Erganzung zu den Elternveranstaltungen
kénnen die Moderatoren gemeinsam mit den Er-
zieherinnen und Erzieher auch Projekte zur Ver-
kehrssicherheit direkt mit den Kindern durchfih-
ren. Weitere Informationen finden Sie in den Bro-
schiren des Deutschen Verkehrssicherheitsrates
e.V. ,Schritt fur Schritt, ,Sicher unterwegs® und
LKinder im StralRenverkehr".
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DVR-Programm ,,Kind und Verkehr“ — AufklarungsmaBnahmen zur Kindersicherung
in Kraftfahrzeugen

Noch immer sind viele Kinder falsch gesichert.

Woussten Sie, dass ungesicherte Kinder ein
siebenmal hoheres Risiko haben, im Auto
schwer verletzt oder getdtet zu werden als
gesicherte?, dass mehr Kinder als Mitfahrer/-
innen im PKW der eigenen Eltern verungli-
cken als kleine Fuldiganger oder Radfahrer?,
auch Kinder, die schon das Schulalter er-
reicht haben, unbedingt ein spezifisches
Schutzsystem benutzen missen? und Be-
dienungsfehler bei der Benutzung der Kin-
dersitze die schitzende Wirkung zunichte-
machen kénnen?

Die Landesregierung wird hier insbesondere
Uber die Landesverkehrswacht und die Poli-
zei verstarkt Aufklarungsarbeit leisten. Weite-
re Informationen zur richtigen Sicherung von
Kindern im PKW enthalt die Broschure des
Deutschen Verkehrssicherheitsrates e.V.

,Geschnallt?! — Kinder als Mitfahrer im Auto”.

Schulanfangsaktionen

Erstklassler gehen im wahrsten Sinne des Wortes neue Wege. Und auch beim Wechsel in
eine weiterfihrende Schule andern sich fur viele Kinder die Schulwege. Die Verkehrs-
wachten, die Polizei und der ADAC starten jedes Jahr zum Schuljahresbeginn die Schul-
anfangsaktion ,Brems Dich! Schule hat begonnen®. Sie sensibilisieren die Verkehrsteil-
nehmer zum Beginn des neuen Schuljahres, auf die Kinder mit den Ranzen zu achten. Mit
leuchtend-gelben Spannbandern in der Nahe von Schulen werden vor allem Autofahrerin-
nen und Autofahrer an eine vorausschauende und rucksichtsvolle Fahrweise erinnert.

Stationadre und mobile Jugendverkehrsschulen, Radfahrausbildung

Wieso brauche ich einen Helm? Wann ist mein Fahrrad ganz sicher? Wie lauten die Vor-
fahrtsregeln? Auf diese und viele mehr Fragen gibt es bei der Radfahrausbildung Antwor-
ten. Die mobile Jugendverkehrsschule bringt im Bus gleich alles mit, was fur die Schulung
der Kinder und Jugendlichen bendtigt wird — sogar die Zweirader. Bei Fahrradturnieren
kann man seine Geschicklichkeit bei Parcours ausprobieren.

Die stationdren Jugendverkehrsschulen bieten ortsnahe Ubungsflachen. Ampelanlagen,
Verkehrszeichen, StraRenkreuzungen: Hier wirkt alles real. In den Jugendverkehrsschu-
len Uben die Kinder, die Spur zu halten, richtig abzubiegen und lernen schnell die Ver-
kehrsschilder zu erkennen. Aber es geht auch um vorausschauendes und ricksichtsvolles
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Fahren. Auf dem Programm stehen die Verkehrsregeln genauso wie das Erkennen von
Gefahren. Mit den Ubungen werden die Kinder auf eine selbststéandige Teilnahme am
Stral3enverkehr vorbereitet.

Die Landesregierung unterstitzt die Initiativen der verschiedenen Verbande.

Angebot der Personennahverkehrsgesellschaften

Einige Personennahverkehrsgesellschaften in Sachsen-Anhalt bieten in eigener Initiative
sogenannte Busschulen an. Hier werden insbesondere jingere Schiler flir Gefahren des
Schulweges sensibilisiert, der mit dem Bus zuriickgelegt wird. In praktischen Ubungen
wird Uber richtiges Verhalten an der Haltestelle, beim Ein- und Ausstieg sowie im Bus
aufgeklart und verschiedene Gefahrensituationen wie zum Beispiel im Falle einer Voll-
bremsung werden durchgespielt. Auch werden die Schilerinnen und Schiler tber das
richtige Verhalten in praktischen Ubungen im Falle eines Unfalles informiert.

Die Landesregierung begriift und unterstitzt diese Initiativen.

2.2 Fahranfangerinnen und Fahranfanger / Junge Fahrerinnen und Fahrer

Junge Fahrerinnen und Fahrer sind abhangig von ihren jeweiligen Denk- und Verhaltens-
mustern im StralRenverkehr sehr unterschiedlich stark gefahrdet. Im Rahmen des BASt-
Projektes ,Wirkungsvolle Risikokommunikation fir junge Fahrerinnen und Fahrer konnten
sechs Lebensstilgruppen mit unterschiedlichen Risikoprofilen herausgearbeitet werden,
die sich hinsichtlich der Gefahrdung im StralRenverkehr sowie hinsichtlich psychologi-
scher, demografischer und soziodkonomischer Merkmale voneinander unterscheiden
(,Kicksuchender Typ“, ,Kulturinteressierter, kritischer Typ“, ,Hauslicher Typ*, ,Autozen-
trierter Typ“, ,Action-Typ®, ,Beauty-Fashion-Typ“, Holte, Hardy: Einflussfaktoren auf das
Fahrverhalten und das Unfallrisiko junger Fahrerinnen und Fahrer, Bergisch-Gladbach
2012, BASt 2012).

Damit wurde ein Beleg flir den Einfluss verschiedener psychologischer Merkmale auf das
berichtete Verhalten und die Unfallbeteiligung junger Fahrerinnen und Fahrer erbracht.

Die Ergebnisse liefern eine breite empirische Grundlage fir die Entwicklung zielgruppen-
spezifischer Verkehrssicherheitsmalinahmen, die die Landesregierung bei der Ausgestal-
tung berilcksichtigen wird. Eine verkehrssichere Vorbereitung von Fahranfangern erfor-
dert daher eine zielgruppenspezifische Kommunikation.

Projekttage ,,Mobile Verkehrserziehung — Jugend und Verkehr*
und ,,Aktion junge Fahrer“

Schnell kann alles vorbei sein! Das landesweit umgesetzte DVW-Zielgruppenprogramm
“Aktion junge Fahrer” und das Landesprojekt ,Mobile Verkehrserziehung — Jugend und
Verkehr” der Landesverkehrswacht vermittelt Jugendlichen und jungen Erwachsenen in
spannender Weise ernste Inhalte. Dazu bedienen sich die Verkehrswachten zum Teil
spektakularer Mittel und der Methode des erlebnisorientierten Lernens.
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Der Abwurf eines Pkw aus 10 Meter Hohe simuliert einen Aufprall mit 50 km/h auf ein
stehendes Hindernis. Auf dem Gurtschlitten splren die Teilnehmer, mit welcher Wucht ihr
Korper bei einem Zusammenstold in den Sicherheitsgurt geschleudert und von im festge-
halten wird. Das kann fir Anfanger, die haufig auch ,Gurtmuffel" sind, eine lebensrettende
Erfahrung sein.

In Fahrsimulatoren erleben die jungen Fahrerinnen und Fahrer, wie rasch sie eigenes
Koénnen (iberschatzen und falsch oder zu spat reagieren. Am Uberschlagsimulator lernen
sie unter der Anleitung von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Verkehrswacht Handgrif-
fe, um sich aus einem Fahrzeug, das auf dem Dach liegt, zu befreien.

»-Rauschbrillen“ simulieren eine Wahrnehmung, wie sie durch eine bestimmte Blutalkohol-
konzentration hervorgerufen wird. So erleben Jugendliche und junge Erwachsene auf
anschauliche Weise, wie Alkohol die Fahrtlichtigkeit einschrankt und aufhebt. Weitere
Informationen finden Sie unter www.deutsche-verkehrswacht.de/angebote/junge-fahrer.

Schulisches Fahrsicherheitstraining

Im Rahmen der schulischen Verkehrserziehung unterstutzt das Land, bundesweit einzig-
artig, das hier entwickelte und umgesetzte Konzept ,Schulisches Fahrsicherheitstraining®.
In diesem Projekt wird in Zusammenarbeit mit verschiedenen Partnern versucht, eine
Verbesserung der Gefahrenwahrnehmung der jungen Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer zu
erreichen. Dies passiert einerseits durch fahrpraktische Ubungen, um die Teilnehmerin-
nen und Teilnehmer zu einer realistischen Einschatzung der Mdglichkeiten im Strafl3en-
verkehr zu fuhren und um gleichzeitig fahrphysikalische Grenzen aufzuzeigen. Anderer-
seits sollen sie Kenntnisse Uber technische und physikalische Grundlagen zum ,sicheren
Fahren“ erhalten. Sie lernen Handlungsmuster, die in Gefahrensituationen angewandt
werden, kennen und erfahren gleichzeitig auch die Grenzen von Bewaltigungsstrategien.
Dieses Projekt ertffnet die Chance, Absolventen weiterfihrender Schulen bzw. berufsbil-
dender Schulen, die im Besitz einer Fahrerlaubnis sind, verkehrsgerecht zu sensibilisie-
ren.

Die Aus- und Weiterbildung der Lehrkrafte wird durch das Ministerium fur Bildung im
Rahmen der personellen und finanziellen Ressourcen durch geeignete Malinahmen un-
terstitzt.

Peer-Education in Fahrschulen

Ein besonders gelungenes Beispiel ist das Peer-Projekt an Fahrschulen (PPF). Dabei
klaren Gleichaltrige (so genannte peers) die Fahrschilerinnen und Fahrschuler Gber die
Risiken von Alkohol und Drogen im StralRenverkehr auf (s.a. 2.7.). Zielgruppe sind die in
der Unfallstatistik Gberproportional vertretene Gruppe der 18-24jahrigen. Das Projekt er-
fahrt eine sehr hohe Akzeptanz, da junge Menschen ,auf Augenhdhe“ und ohne den ,er-
hobenen Zeigefinger® das Thema selbstkritisch reflektieren. Mit dieser Methode wurde
nachgewiesenermalen erreicht, dass geschulte Jugendliche dieser Altersgruppe zu einer
weniger riskanten Fahrweise Ubergingen. In neun weiteren Bundeslandern wird dieses
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Projekt nach dem Magdeburger Vorbild angeboten. Von 2006 bis 2008 konnte es in neun
europaischen Landern unter Férderung der Europaischen Kommission erfolgreich etab-
liert werden (im Einzelnen Ziff. 2.7).

Die Landesregierung setzt sich mit Nachdruck dafir ein, in Abhangigkeit von den zur Ver-
fugung stehenden Haushaltsmitteln, diese speziell auf die Zielgruppe ,Fahranfangerinnen
und Fahranfanger / Junge Fahrerinnen und Fahrer zugeschnittenen Verkehrssicherheits-
programme zu intensivieren und landesweit anzubieten.

Begleitetes Fahren ab 17

Auch andere MalRnahmen kdnnen die Verkehrssicherheit junger Fahrer verbessern und
ihr Unfallrisiko zu senken. Eine Erfolgsstory ist das ,Begleitete Fahren ab 17¢ (BF 17). Auf
der Internetseite www.bf17.de finden sich alle wichtigen Infos zum Thema Begleitetes
Fahren ab 17.

Weniger Unfélle, mehr Sicherheit: Studien beweisen, dass Teilnehmer am begleiteten
Fahren als 18-Jahrige um 23 Prozent seltener an Unfallen beteiligt sind und 22 Prozent
weniger Verkehrsverstolie begehen als Jugendliche, die ihren Fihrerschein auf her-
kdmmlichem Wege erworben haben. Zudem gab es unter ihnen nur halb so viele Fahrten
unter Alkohol- oder Drogeneinfluss. Das BF 17 ist damit die erfolgreichste MaRnahme zur
Reduzierung des Unfallrisikos junger Fahrer, die es in der Bundesrepublik je gab.

Die Landesregierung begrifit die Vorschlage des BMVI zur Weiterentwicklung das Beglei-
tete Fahren ab 17 und unterstutzt die weiteren MaRnahmenvorschlage.

2.3 Seniorinnen und Senioren

Der absolute und relative Anteil alterer Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer am Stral3enver-
kehr wird in den kommenden Jahren stetig zunehmen. Gleichzeitig nehmen die Verkehrs-
dichte allgemein und damit auch die Komplexitat bestimmter Verkehrssituationen zu bzw.
verharren weiterhin auf einem hohen Niveau. Zudem gehen mit dem fortgeschrittenen
Alter in der Regel spezifische Veranderungen sensorischer und kognitiver Prozesse ein-
her, die auch fur das Autofahren relevant sind. Eine der Hauptfragen, die sich daraus fur
die Verkehrssicherheit ergibt, ist, ob durch die Zunahme alterer Kraftfahrerinnen und
Kraftfahrer am motorisierten Verkehr spezifische Risiken zu erwarten sind, auf die regiert
werden muss, und ob diesen Risiken durch personenbezogene Interventionen begegnet
werden kann.

Die Landesregierung ist sich bewusst, dass die Thematik ,Seniorinnen und Senioren”
einer weiteren Differenzierung nach Altersgruppen und Verkehrsbeteiligung bedarf, um
problemorientierte MaRnahmen finden und umsetzen zu kénnen. Entsprechende For-
schungsergebnisse werden in die Verkehrssicherheitsarbeit fir Seniorinnen und Senioren
einflieBen. Die Landesregierung wird auch ihre Gesprache mit den beteiligten Verbanden
und Institutionen mit dem Ziel fortsetzen, bestehende und bewahrte Zielgruppenpro-
gramme an neue Erkenntnisse anzupassen.

20


http://www.bf17.de/
http://www.bf17.de/

Verkehrssicherheitsprogramm des Landes Sachsen-Anhalt 2021

Bewahrte Zielgruppenprogramme:
Verkehrssicherheitstage fur dltere Menschen — ,,Mobil bleiben, aber sicher!*

Mit dem landesweit umgesetzten Bundesprojekt ,Mobil bleiben, aber sicher!", wird nicht
nur trockene Theorie vermittelt, sondern hier heiflt es: Mitmachen und selbst Erleben! Ziel
ist es, das Bedurfnis nach Mobilitat mit dem Wunsch nach Sicherheit und dem Erkennen
der eigenen Grenzen auch im Alter in Einklang zu bringen. Die Verkehrswachten bieten
alteren Menschen die Moglichkeit, mit erlebnisorientierten Lernformen, in Tests und pra-
xisnahen Ubungen jeglicher Art, die eigenen Probleme der Verkehrsteilnahme aus einer
anderen Sicht zu sehen und Lésungen zu finden.

Beispielsweise bieten Verkehrssicherheitstage fur Seniorinnen und Senioren die Gele-
genheit, das eigene Leistungsvermégen unverbindlich zu testen. Bei Seh- und Reaktions-
tests konnen die Besucherinnen und Besucher ihre Fahigkeiten Uberprufen. Die Reakti-
onstestgerate zeigen, wie lang der Anhalteweg vom Erkennen der Gefahr bis zum Still-
stand des Fahrzeugs ist. An Fahrsimulatoren kénnen die Teilnehmer erfahren, wo ihre
individuellen Leistungsgrenzen liegen. Daruber hinaus kdnnen nutzliche Informationen
und Tipps zu vielfaltigen Fragen vermittelt werden, die sich aus dem Erlebten ergeben.

Zielgruppenprogramm des DVR ,,Sicher mobil“

Wie fahre ich bei unglinstigen Sicht- und Wetterbedingungen sicher Auto? Wie bin ich als
FuRgangerin und FuRganger auch im Dunkeln gut sichtbar und sicher? Und wie kann ich
mich in dem wachsenden Verkehrsaufkommen sicher fortbewegen? — Diese und viele
weitere Fragen stehen im Mittelpunkt der ,sicher mobil“-Veranstaltungen, die von speziell
ausgebildeten Moderatoren verschiedener Verbande angeboten werden.

So vielschichtig die Bedirfnisse der Zielgruppe sind, so breit ist die Palette der Themen,
die das Programm ,sicher mobil“ aufgreift. Dank des inhaltlich sehr flexibel handhabbaren
Programms sind die Moderatoren auf sehr unterschiedliche Aspekte und Fragestellungen
vorbereitet — gleich, ob es sich um Pkw-, Motorrad- oder Fahrradfahrer handelt, um Ful3-
ganger oder Nutzer von offentlichen Nahverkehrssystemen. Das kénnen Fragen danach
sein, wie man als Radfahrerin und Radfahrer nach der Winterpause wieder seine alte
Bestform erreicht, welche Fahrerassistenzsysteme nitzlich sind oder wie man Wege
sinnvoll plant.

Bestandteil aller Veranstaltungen sind die Themen Leistungsfahigkeit, Gesundheit und
das soziale Miteinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmergruppen. Zu den weiteren
Schwerpunkten gehdren — je nach Interesse der Teilnehmer — Sicht und Wetter, Technik
und Ausstattung verschiedener Verkehrsmittel und neue rechtliche Regeln.

In Gesprachsrunden vermitteln die Moderatoren den Teilnehmern Kenntnisse zur siche-
ren Verkehrsteilnahme. Dabei kdnnen die Teilnehmer mehr Uber die individuellen Gren-
zen ihrer Leistungsfahigkeit erfahren. Sie setzen sich aktiv mit ihren konkreten Problemen
und Angsten im StraRenverkehr auseinander und diskutieren und erarbeiten gemeinsam
Lésungen.
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Seniorenberater

Eine Frage — und die Sucherei beginnt: Wer kann mir Auskunft geben Uber die neuesten
Anderungen in der StraRenverkehrsordnung? Wer kann mich zum Thema Fahrerassis-
tenzsysteme beraten? Wer hilft mir, wenn ich nicht weil3, wie ich als Verkehrsteilnehmerin
und Verkehrsteilnehmer fit bleibe? Und Qualitat in der Auskunft und Beratung darf auch
nicht fehlen.

Genau hier setzt die Arbeit der ,Seniorenberater* der DVW an. Sie sind vor Ort tatig und
kennen Antworten auf alle Fragen rund um die sichere Mobilitat im Alter. Sie stehen fur
Einzelgesprache ebenso zur Verfigung wie flr eine Vielzahl von Aktivitdten. Und sie ste-
hen im Mittelpunkt eines Netzwerks von Experten und kdnnen so bedarfsgerechte, indivi-
duelle Programme zusammenstellen — denn als Netzwerker schépfen sie aus dem ,Vol-
len®, aus der Fllle kompetenten Wissens unterschiedlicher Fachrichtungen.

So funktioniert dieses Angebot: Seniorenberater stehen im engen Kontakt zu Experten
aus den verschiedenen Bereichen, die alle etwas mit Verkehrssicherheit zu tun haben: Zu
Arzten, die (ber alters- oder krankheitsbedingte Veradnderungen bei Leistungsfahigkeit
und Gesundheit berichten kénnen, zu Kfz-Experten, die die Funktionsweise von Navigati-
onsgeraten erklaren und Uber Fahrerassistenzsysteme flr Senioren sprechen kdnnen, zu
Polizeibeamten, die Uber neue Verkehrsregeln aufklaren kénnen. Auch Optiker und Hor-
gerateakustiker, Apotheker und viele andere Experten sind in dem Netzwerk der Senio-
renberater aktiv.

Die Seniorenberater kdnnen auf Wunsch auch eine Veranstaltung zu einem speziellen
Thema vor Ort kompetent besetzen — denn sie kennen Menschen, die ihre beruflichen
und menschlichen Erfahrungen einbringen.

Sicher unterwegs mit dem Rollator

Mit zunehmendem Alter lassen die kdrperlichen Krafte nach. Oft fallt schon das sichere
Gehen schwer oder Gleichgewichtsprobleme machen sich bemerkbar. Da Rollatoren Halt
beim Stehen und Gehen bieten, kénnen sie dazu beitragen, die selbstandige Mobilitat zu
Hause oder unterwegs zu bewahren.

Doch im StralRenverkehr sehen sich Rollator-Nutzer haufig Schwierigkeiten gegenuber:
Ein hoher Bordstein muss ebenso gemeistert werden wie der Einstieg in einen Bus oder
das richtige Mandvrieren zwischen parkenden Autos hindurch.

Viele Verkehrswachten bieten Beratung und praktische Hilfe fir Rollator-Nutzer an. Ex-
perten zeigen die richtige Handhabung und helfen, mit dem neuen Lebensgefahrten ver-
traut zu werden.

Fahrsicherheitstraining fiir Seniorinnen und Senioren

Mit dem Pilotprojekt ,Sicher mobil — ein Training fur altere Fahrer® des ACE (in Zusam-
menarbeit mit der ortlichen Verkehrswacht), wird erstmals in Sachsen-Anhalt eine Ver-
kehrsschulung initiiert, die das theoretische und praktische Sicherheitstraining von Senio-
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rinnen und Senioren zum Inhalt hat.

Ziel ist es, den Fahrzeugfiihrern die Gesamtheit aller im Fahrzeug zur Verfiigung stehen-
den Assistenzsysteme nahe zu bringen und sie dazu zu bringen, diese auch aktiv zu nut-
zen. Hierzu werden in einem mehrstiindigen Training unter Anleitung eines erfahrenen
Fahrsicherheitstrainers Fahrsituationen simuliert, die das Fahrzeug auch an die Grenzen
des Fahrverhaltens bringen, das Ansprechen der jeweiligen Assistenzsysteme provoziert
und so dem Fahrer ein Geflhl fir das Verhalten des Fahrzeuges auch aufderhalb des
-nhormalen“ Fahrverhaltens vermittelt. Weiterhin werden Assistenzsysteme und deren Be-
dienung auf altersgerechte Art und Weise erklart und Nutzen und Vorteile dieser Systeme
erlautert um die Teilnehmer zukinftig zur Nutzung aller verfigbaren Fahrerassistenzsys-
teme zu animieren.

Die Landesregierung unterstitzt das Pilotprojekt und wird, gemeinsam mit der Landesver-
kehrswacht, die Weiterentwicklung zu einem dauerhaften Angebot der Verkehrssicher-
heitsarbeit prifen.

»FahrFitnessCheck fiir Senioren*

Das Programm ,FahrFithessCheck fur Senioren“ des ADAC Niedersachsen/Sachsen-
Anhalt zur Uberprifung lhrer persdnlichen Pkw-Fahrfertigkeiten richtet sich an &ltere,
noch regelmalig Auto fahrende Personen, bezieht sich auf das individuelle Fahrvermo-
gen und die Fahrfertigkeit und soll insbesondere das persénliche Verbesserungspotenzial
aufzeigen. Und so funktioniert der FahrFitnessCheck: Terminvereinbarung und Vorge-
sprach, 45 Minuten Fahrt in lhrem eigenen Auto mit einem selbststandigen, qualifizierten
Fahrlehrer/ Moderator als Beifahrer, gemeinsame intensive Auswertung der Fahrt und
individuelle Beratung und muindet in einer Empfehlungen zur weiteren Teilnahme am
Strallenverkehr.

Fur freiwillige Gesundheitschecks werben, Angebote zur verkehrsmedizinischen
Beratung élterer Verkehrsteilnehmer erweitern

Die Gruppe der alteren Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer sieht sich einer stark beschleunig-
ten und oft unubersichtlichen Verkehrswelt gegenuber,
gepragt von eiligen, hastenden Menschen, Staus, nicht
selten aggressivem Verhalten und einer verwirrenden
Vielfalt von Verkehrsbeteiligungsarten. Unter diesen
Bedingungen stellt der moderne Verkehr fur alle Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer eine enorme Herausfor-
derung an die Wahrnehmung, die Reaktionsfahigkeit
und Aufmerksamkeit dar. Sicher am Verkehr teilneh-
men kann nur, wer diese Herausforderungen maoglichst
gut besteht. Meist regelkonformes Verhalten, langjahri-
ge Erfahrung, erhéhte Vorsicht und Vermeidung ge-
fahrintensiver Situationen einerseits und nachlassen-
des Wahrnehmungs- und Reaktionsvermdgen ande-
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rerseits bilden die Eckpunkte der Diskussion. Dahinter steht der Wunsch nach einer mog-
lichst langen und uneingeschrankten Mobilitat.

Im Rahmen des Gesamtkonzepts der Erhaltung der Mobilitat bis ins hohe Alter bildet die
medizinische Beratung eine wichtige Saule. Dabei kann sich am besten die Hausarztin
oder der Hausarzt ein medizinisches Bild Uber die Fahrkompetenz machen. Freiwillige
Gesundheitschecks sind eine sinnvolle praventive Mallnahme, um sich Uber die eigene
Fahrkompetenz und die Bedeutung krankheitsbedingter Leistungseinbuf3en fur die eigene
Mobilitat zu informieren.

Die Landesregierung setzt auf die Eigenverantwortung der Fahrerinnen und Fahrer, ihre
Fahrtauglichkeit auf freiwilliger Basis tUberprifen zu lassen. Hierzu wird sie entsprechende
Angebote, z.B. seitens der Fahrlehrerschaft, unterstitzen sowie die Offentlichkeitsarbeit,
auch unter Einbindung der Seniorenverbande, der Allgemein- und Hausarztinnen und -
arzte sowie der Familienangehérigen verstarken.

Mobilitatsalternativen erschlieRen

Diese Beratung kann auch zum Ergebnis fiihren, dass es nicht mehr verantwortbar ist, als
Kraftfahrerin und Kraftfahrer am Stralienverkehr teilzunehmen. Insbesondere fiir diese
Falle wird die Landesregierung alles daran setzen, im Rahmen des o6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV) eine attraktive Mobilitatsalternative anzubieten (vgl. dazu allge-
mein 2.11).

2.4 Radfahrerinnen und Radfahrer
»FahrRad...aber sicher!“

Die Deutsche Verkehrswacht fuhrt mit Unterstitzung des Bundesministeriums fir Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) das Bundesprogramm ,FahrRad...aber sicher! durch.
Inhalt und Ziel dabei ist, Uber verkehrssicheres Radfahren zu informieren, Unfallrisiken
deutlich zu machen und praktische Hilfe anzubieten.

Die ortlichen Verkehrswachten setzen das Projekt bei Verkehrssicherheitstagen, zum Bei-
spiel bei Stadtfesten oder Radsport-Events, um. Das Programm bietet eine Vielzahl von
Méoglichkeiten, spektakularer und informativer Art, Uber das ,Radfahren“ miteinander ins
Gesprach zu kommen: Fahrrad-Stunts rollen bei einem Zusammenstol3 mit einem Pkw
uber dessen Kuhler; Fahrradparcours laden die Teilnehmer dazu ein, Gleichgewicht und
Geschicklichkeit auf dem Rad zu beweisen.

Die Verkehrswachten informieren Uber die Unfallrisiken des Radfahrens und die Méglich-
keiten, diese zu minimieren. Die Sichtbarkeit von Radfahrern sorgt beispielsweise flr
mehr Sicherheit. Gerade bei Dunkelheit und schlechtem Wetter werden Radfahrer von
motorisierten Verkehrsteilnehmern leicht tbersehen. Abbiege-Situationen sind hier be-
sonders unfalltrachtig.

Auch Fahrradhelme schiutzen: Ein Sturz vom Rad kann schlimme Folgen haben — vor
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allem, wenn der Kopf des Radlers nicht geschitzt ist. Wo Radwege fehlen und Radfahre-
rinnen und Radfahrer sich die Fahrbahn mit Pkw und Lkw teilen, ist besondere Vorsicht
geboten — Radfahrerinnen und Radfahrer kdnnen schnell in den ,toten Winkel* geraten.
Die Landesregierung unterstiitzt daher die Bestrebungen des Deutschen Verkehrssicher-
heitsrates e.V., mit hoher Prioritdt an der Entwicklung des Abbiegeassistenten fir Lkw zu
arbeiten und diese Systeme vom Gesetzgeber sobald wie mdglich vorzuschreiben (vgl.
4.5).

Zahlreiche Verkehrswachten verfugen uber mobile Fahrradwerkstatten, in denen Fahrra-
der auf ihre Verkehrstauglichkeit geprift werden. Kleine Mangel kénnen an Ort und Stelle
behoben werden. Im Rahmen von Aktionstagen und Informationsveranstaltungen kénnen
Radfahrerinnen und Radfahrer aller Altersgruppen ihr Wissen rund ums Zweirad auffri-
schen und auf Fahrradparcours ihre Geschicklichkeit ausprobieren.

Zielgruppenprogramm ,,Fit mit dem Fahrrad“

Das Programm ,Fit mit dem Fahrrad" ist ein Angebot an Radfahrende, die seit Jahren
regelmafig mit dem Fahrrad unterwegs oder auf ein Pedelec umgestiegen sind. Gleich-
zeitig richtet es sich an Radler, die nach einer Pause das Radfahren wieder aktiv betrei-
ben wollen. ,Fit mit dem Fahrrad® bietet den Teilnehmenden Gelegenheit, gemeinsam mit
anderen die Grundlagen und Anforderungen des Fahrradfahrens zu trainieren und ihre
Beweglichkeit und Koordination zu verbessern. In einem Geschicklichkeitsparcours kdn-
nen die Teilnehmenden ihre Fahrradkompetenzen erweitern und so auch schwierigere
Anforderungen beim Fahrradfahren mit Leichtigkeit bewaltigen. Auf Wunsch kénnen auch
Pedelec-Kurse angeboten werden.

Die Ubungseinheiten setzen systematisch dort an, wo sich durch Routine mangelnde
Aufmerksamekeit einschleicht. Dabei werden Ausdauer und Geschicklichkeit ebenso unter
die Lupe genommen wie Wahrnehmungsfahigkeit und Konzentrationsvermdgen. Das
Ausprobieren in der Gruppe ermoglicht den Teilnehmenden ein eigenes Erleben und den
Austausch untereinander. Einfache Ubungen fir den Alltag verstarken den Trainingsef-
fekt.

,Radfahren — aber sicher!“

Die Landesregierung begrif3t und unterstitzt die Empfehlungen des Allgemeinen Deut-
schen Fahrrad-Clubs mit der Aktion ,Radfahren — aber sicher!” (www.adfc-Isa.de). Tech-
nische Unzulanglichkeiten am Fahrrad kdnnen durch regelmaBige Uberprifung der Funk-
tionsfahigkeit insbesondere der Bremsen, der Beleuchtung, der tragenden Teile, der
Schutzbleche und des Antriebes vermieden werden: Dies hilft, schweren Unfallen vorzu-
beugen!

Forderung des freiwilligen Tragens von Radhelmen

Radfahrerinnen und Radfahrer gehéren zu den ungeschutzten Verkehrsteilnehmern und
sind damit im Fall eines Unfalls einem erhdhten Verletzungsrisiko ausgesetzt. Obwohl das
Tragen eines Fahrradhelms nachweisbar Kopfverletzungen verhindert und die Unfallfol-
gen solcher Verletzungen mindern kann, ist der Anteil der helmtragenden Fahrradfahrer-
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innen und Fahrradfahrer Uber alle Altersgruppen sehr gering. Die Landesregierung unter-
stutzt deshalb aktiv das freiwillige Tragen von Fahrradhelmen und wird weiterhin im Rah-
men der Programme der Landesverkehrswacht mit der Polizei und im Rahmen von Kam-
pagnen wie dem jahrlich stattfindenden Fahrradaktionstag daflir werben, sich durch das
Tragen eines Fahrradhelms vor Kopfverletzungen und deren Folgen zu schitzen.

Eine Helmpflicht in Deutschland ist derzeit nicht

vorgesehen. Die Landesregierung strebt daher

an, durch gezielte Offentlichkeitsarbeit das Ver-

antwortungsbewusstsein der Eltern zu starken

und das Radfahren mit Helm insbesondere flr

Kinder und Jugendliche attraktiver zu machen.

Aber auch die Erhéhung der Attraktivitat des

Fahrradhelms durch Kampagnen und Produkt-

Marketing, z.B. durch Testimonials und Pra-

mien/Kultur-Gutscheine fiur deren Tragerinnen

und Tragern ist eine Moglichkeit, die Sicherheit in

diesem Segment der Verkehrsteilnahme zu erho-

hen.

Verbesserung der Sichtbarkeit von Fahrrad-
fahrerinnen und Fahrradfahrern

Fur ungeschutzte Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer wie Fahrradfahrerinnen und
Fahrradfahrern sowie FulRgangerinnen und Ful3-
ganger ist es besonders wichtig, bei Dunkelheit
und Dammerung rechtzeitig gesehen zu werden.
Die vorgeschriebenen technischen Mittel wie
Fahrradbeleuchtung und Reflektoren haben die
Wahrnehmbarkeit von Radfahrerinnen und Rad-
fahrern ohne Zweifel verbessert. Eine entschei-
dende Verbesserung der Sichtbarkeit kann aber
auch durch Textilien und Reflexmaterial an der
Kleidung erreicht werden.

Die Landesregierung wird daher im Rahmen ihrer speziell auf Radfahrerinnen und Rad-
fahrer zugeschnittenen Verkehrssicherheitsarbeit auf diesen Sicherheitsgewinn hinweisen
und sich im Rahmen von Aktionen und Kampagnen dafiir einsetzen, dass der Beitrag
solcher Textilien fur die Verkehrssicherheit erkannt und diese Moéglichkeiten von den Rad-
fahrerinnen und Radfahrern verstarkt genutzt werden.

Fahrradaktionen

Die Fahrradaktionen, die im Auftrag des Landes von der Landesverkehrswacht, der Poli-
zei, dem ADAC und dem ADFC durchgefuhrt werden, haben einen wichtigen Beitrag zur
Verkehrs- und Mobilitdtserziehung nicht nur von Kindern geleistet. Die Landesregierung
wird diese Aktionen auch kinftig unterstiitzen.
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Offentlichkeitsarbeit zum Thema Radfahren

Das Fehlverhalten von Radfahrerinnen und Radfahrern, aber auch von Autofahrerinnen
und Autofahrern gegenlber anderen Verkehrsteilnehmern, ist eine Hauptunfallursache im
Radverkehr. Die Landesregierung wird daher im Rahmen ihrer speziell auf Radfahrerin-
nen und Radfahrer zugeschnittenen Verkehrssicherheitsarbeit Kampagnen und Informati-
onsmaterial entwickeln, um Uber diese Schwerpunkte zu informieren. Inhalte dieser Auf-
klarungsarbeit sollten dabei fir Radfahrerinnen und Radfahrer auf dem ,Geisterradeln®,
dem Fahren auf dem FuRweg und der Missachtung von Lichtsignalen liegen. Autofahrer-
innen und Autofahrer sollten fir die Themen ,Schulterblick, dem Parken auf Radwegen
und der Einhaltung des Mindestabstandes beim Uberholen von Radfahrerinnen und Rad-
fahrern sensibilisiert werden.

2.5 Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer

Motorrader sind im Vergleich zum Auto durch die fehlende Fahrgastzelle, Einspurigkeit
mit einer anderen Fahrdynamik und mehr Leistung im Verhaltnis zum Gewicht einem ho-
heren Gefahrdungspotenzial ausgesetzt als Autos. Diese Nachteile kdnnen auch durch
technische Hilfen wie ABS (dazu Ziff. 4.4) nicht ganzlich ausgeraumt noch im Verhaltnis
zum Auto kompensiert werden. Deshalb ist es besonders wichtig, Motorradfahrerinnen
und Motorradfahrer fir ihre spezifische Gefahrdungslage zu sensibilisieren und dafir zu
gewinnen, dass sie sich sicher und verantwortungsbewusst im Verkehr bewegen.

Zielgruppenspezifische MaBnahmen

Gerade das Fahrverhalten und damit auch die individuelle Gefahrdung und das Unfallrisi-
ko von Motorradfahrerinnen und Motorradfahrern werden durch Alter, Erfahrung, Einstel-
lung und Lebensstil in besonderer Weise beeinflusst. Daher erfordert die Kommunikation
von VerkehrssicherheitsmalRnahmen fir diese Zielgruppe spezifische Anspracheformen.
Auch die sozialen Medien eignen sich dafir in besonderer Weise (s.a. die Kampagne
,Motorrad: Mit Sicherheit! ... Und mit Toastbrot“ des Deutschen Verkehrssicherheitsbeira-
tes in Zusammenarbeit mit dem Institut fur Zweiradsicherheit).

Die Landesregierung wird dieses Erfordernis bei der Erarbeitung von Verkehrssicher-
heitsaktionen sowohl bei zielgruppenspezifischen Aufklarungsprogrammen als auch bei
Kampagnen im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit beriicksichtigen und die jeweils neues-
ten Forschungsergebnisse in die Erarbeitung dieser MalRnahmen einfliel3en lassen.

Verbesserung der Sichtbarkeit von Motorradfahrerinnen und Motorradfahrern ins-
besondere durch retroreflektierende Materialien

Insbesondere bei Dammerung, Dunkelheit oder starkem Nebel ist es flir Motorradfahre-
rinnen und Motorradfahrer entscheidend, rechtzeitig gesehen zu werden. Kleidung mit
retroreflektierenden Materialien kann hierzu einen entscheidenden Beitrag leisten.

Die Landesregierung wird sich im Rahmen ihrer Mitwirkung in den zustandigen Fachgre-
mien daflir einsetzen, dass Rahmenbedingungen fir Mindestqualitaten und Leistungen
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dieser Materialien fir den Einsatz im Strallenverkehr geschaffen werden, damit die Motor-
radfahrerinnen und Motorradfahrer von den anderen Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmern friher erkannt und besser gesehen werden kénnen, um auf diese Wei-
se Unfalle zu vermeiden. Aulerdem wird die Landesregierung im Rahmen von Schu-
lungsmafnahmen und Kampagnen im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit auf die Vorteile
des Einsatzes von retroreflektierenden Materialien fur die Verkehrssicherheit hinweisen.

2.6 Mobile Verkehrserziehung fur Menschen mit Behinderung

In Veranstaltungen in Forderschulen, Werkstatten und Wohnheimen werden die Teilneh-
merinnen und Teilnehmer Uber verschiedene Gefahren im Strallenverkehr aufgeklart und
gleichzeitig Uber Verkehrsregeln und Verkehrszeichen informiert. In einem ersten Schritt
geht es darum, mit den Teilnehmern vorhandene Kompetenzen und Mobilitatseinschran-
kungen zu erfassen. Sicheres Bewegen im System Stralenverkehr setzt voraus, dass der
Teilnehmer Uber visuelle und auditive Wahrnehmungsfahigkeiten verfugt und ein Min-
destmald an kognitiver und emotionaler Verarbeitungsmdoglichkeit vorliegt. Sollten diese
Kompetenzen eingeschrankt sein, wird der Schwerpunkt auf die Starkung dieser Kompe-
tenzen gelegt und durch Ubungen zur Verbesserung der auditiven und visuellen Wahr-
nehmung gefestigt und gestarkt. Aufbauend auf diese Fertigkeiten kénnen dann in ver-
schiedenen Aktionselementen und Projektbausteinen verschiedene, sicherheitsrelevante
Aspekte und Themen, die die unterschiedlichen Gefahren und Risiken im Stralenverkehr
widerspiegeln, angeboten werden.

Ziel des Projektes ist es, entsprechend der oftmals sehr unterschiedlich vorhandenen Mo-
bilititskompetenzen den auch sehr unterschiedlichen Mobilitdtsbedlrfnissen der Men-
schen mit Behinderungen gerecht zu werden und zu helfen, die vorhandenen Mobilitats-
kompetenzen zu festigen, zu starken und auszubauen, um eine bestmogliche Teilnahme
am System StralRenverkehr gewahrleisten zu kdnnen.

Die Landesregierung ist bestrebt, gemeinsam mit der Landesverkehrswacht, das Angebot
zur Verkehrsschulung fir Menschen mit Behinderung weiter auszubauen. Zudem ist zu
prufen, dass bereits existierende und kinftig neu aufgelegte Programme der gesellschaft-
lichen Heterogenitat gerecht und im Bedarfsfall an die Belange von Menschen mit Beein-
trachtigungen angepasst werden.

2.7 Alkohol, Drogen und Medikamente im Strallenverkehr
Konzept Peer-Education in Fahrschulen

Die Landesregierung wird auch kinftig die Thematik Alkohol im Strafenverkehr in den
Fokus ihrer Verkehrssicherheitsarbeit stellen. Das in den Ausflhrungen zu ,Fahranfange-
rinnen und Fahranfanger /Junge Fahrerinnen und Fahrer” bereits angesprochene Peer-
Projekt an Fahrschulen ist hierflr ein Uber die Landesgrenzen hinausgehend erfolgreich
eingeflhrtes Angebot.

Das Konzept Peer-Education in der Fahrschulausbildung zur Aufklarung und Information
von jungen Fahrschilerinnen und Fahrschulern Uber die Gefahren von Alkohol und illega-
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len Drogen im StralRenverkehr setzt in der Fahrschule, der ,Schwelle® zur motorisierten
Verkehrsteilnahme, an. In Zusammenarbeit mit Fahrschulunternehmen wird die theoreti-
sche Fahrschulausbildung um eine ,Unterrichtseinheit* erweitert, in der etwa gleichaltrige
junge Menschen (Peers) das heikle Thema ,Alkohol-/Drogenkonsum und Stralenverkehr"
mit unkonventioneller Methode fiir Fahrschilerinnen und Fahrschiler auf den ,Lehrplan”
rufen. Neben der Vermittlung der obligatorischen Ausbildungsinhalte wird zusatzlich eine
Peer-Einheit angeboten, in der ausfuhrlich und erganzend tber Alkohol- und Drogenkon-
sum und uber Punktnichternheit im Stral3enverkehr gesprochen wird.

Die 60 bis 90-minutigen Peer-Einheiten werden von jeweils zwei Studentinnen und Stu-
denten durchgefihrt. Diese gehoéren selbst auch zur Gruppe der jungen Fahrerinnen und
Fahrer, haben aber bereits eigene Erfahrungen bei der aktiven motorisierten Teilnahme
am Strallenverkehr gesammelt. Auf Grund der gemeinsamen Alltagserfahrungen von
»2Ausbildenden" (Peer-Educatoren) und ,Lernenden" (Fahrschilerinnen und Fahrschulern)
kann glaubwiirdig und anschaulich tber die Auswirkungen des Suchtmittelkonsums und
die Entstehungszusammenhange von Rauschfahrten gesprochen werden.

Die Ergebnisse der Feedback-Befragung der Fahrschilerinnen und Fahrschiler zeigen,
dass das Projekt von der Zielgruppe gut angenommen wird. Die Landesregierung ist Wil-
lens, in Abhangigkeit von den zur Verfiigung stehenden Haushaltsmitteln, dieses speziell
auf die Zielgruppe ,Fahranfangerinnen und Fahranfanger / Junge Fahrerinnen und Fah-
rer‘ zugeschnittene Verkehrssicherheitsprogramm zu intensivieren und landesweit anzu-
bieten.

Umsetzung neuer Erkenntnisse zu Drogen im StraBenverkehr

Die Einnahme von Drogen und das sichere Fihren eines Kraftfahrzeuges schliel3en sich
definitiv aus! Deshalb Ubt die Landesregierung bei illegalen Drogen ,Null“-Toleranz.

Verbesserung des Systems der medizinisch-psychologischen Begutachtung der
Fahreignung und der MaBnahmen zur Wiederherstellung der Kraftfahreignung

Wichtige Bausteine der Verkehrssicherheitsarbeit in Deutschland sind die medizinisch-
psychologische Begutachtung der Fahreignung und die MalRnahmen zur Wiederherstel-
lung der Kraftfahreignung. Diagnostik und Maflnahmen in diesem Bereich sind kontinuier-
lich an den wissenschaftlichen Methodenfortschritt anzupassen, um das Gesamtsystem
auf diese Weise zu optimieren.

Erste Schritte zu einer transparenten Darstellung des Verfahrens zur medizinisch-
psychologischen Untersuchung sind bereits durch die Einrichtung von Informationsseiten
zum Begutachtungsverfahren auf den Internetseiten der Bundesanstalt fur Stralenwesen
geschaffen worden. Daruber hinaus ist seit Mai 2014 die 3. Auflage der Begutachtungs-
Leitlinien fur Kraftfahreignung fester Bestandteil der Fahrerlaubnis-Verordnung und somit
einheitliche Grundlage der Begutachtung.

Sachsen-Anhalt unterstutzt die Mdglichkeit, das Explorationsgesprach bei Bedarf aufzu-
zeichnen, um die Nachvollziehbarkeit der Begutachtung zu erhéhen. Ebenso werden die -
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bereits in einer Arbeitsgruppe verankerten - Bestrebungen zur Schaffung eines bundes-
einheitlichen Fragenkatalogs ausdrticklich beflrwortet.

Verstarkung der Beratungspflicht bei der Einnahme von Medikamenten

Eine nicht unerhebliche Anzahl von Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern
nimmt unter dem Einfluss von Medikamenten zur Behandlung akuter oder chronischer
Leiden am Stralienverkehr teil. Ein moglicher Einfluss dieser Medikamente auf die Fahr-
tuchtigkeit ist den Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern haufig nicht be-
wusst; Problembewusstsein kann folglich nicht entstehen.

Uber die gesetzlichen Vorgaben zur Kennzeichnung der dueren Umhiillung und der Pa-
ckungsbeilage von Arzneimitteln hinsichtlich Warnhinweisen hinaus und die Beratungs-
pflicht bei der Abgabe von Arzneimitteln wird sich das Ministerium flr Landesentwicklung
und Verkehr in Abstimmung mit dem zustandigen Gesundheitsressort fur eine hdheres
Problembewusstsein einsetzen, bspw. durch Gesprache mit der Standesvertretung der
Apotheker.

2.8 Mudigkeit im Strallenverkehr

Das Fahren Uber einen langeren Zeitraum er-
fordert ein hohes Mal an Konzentration. Neben
Schlafdefizit, Schlafstérungen, situativen Fakto-
ren wie lange Belastung, Fahrtdauer und mono-
tone Fahrtstrecken kénnen auch Medikamente
und Alkohol Mudigkeit fordern und auslésen.
Bei Mudigkeit 1asst die Konzentrationsfahigkeit
der Fahrerinnen und Fahrer deutlich nach, sie
schatzen Geschwindigkeiten falsch ein, be-
rechnen zurlickgelegte Strecken und Entfer-
nungen falsch und halten sich fir leistungsfahi-
ger, als sie tatsachlich sind. Diese reduzierte
Aufmerksamkeit resultiert aus einer Minderung
der Ressourcen der Fahrerinnen und Fahrer und darf daher nicht mit Ablenkung verwech-
selt werden. Bei Ubermiidung droht das ungewollte Einschlafen. Dauert der Schlaf z.B.
funf Sekunden, legt ein Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von 100 km/h unkontrolliert
140 Meter zurick.

Die Landesregierung wird daher im Rahmen ihrer Verkehrssicherheitsarbeit verstarkt den
Fokus der Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer auf die Gefahren von Mudigkeit im Stral3en-
verkehr richten. Sie verfolgt dabei ein integratives Konzept zur Pravention dieser Unfallge-
fahr, das die Bereiche Fahrerin und Fahrer, Fahrzeug und Forschung in der im Folgenden
beschriebenen Weise umfasst.

Die Einhaltung der geltenden Lenk- und Ruhezeiten wird verstarkt kontrolliert werden. Die
Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer werden Uber Fahrerassistenzsysteme, die dabei helfen
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Mudigkeit zu erkennen (Mudigkeitswarner) oder bei entsprechenden Fahrmandvern in-
formierend bzw. unterstlitzend eingreifen, offensiv aufgeklart.

Die Landesregierung wird sich fir eine zligige Marktdurchdringung von Fahrerassistenz-
systemen einsetzen, die, wie Notbremssysteme, Spurverlassenswarner oder Mudigkeits-
erkennungssysteme, Unfélle verhindern helfen (s.a. Ziff. 4). An Streckenabschnitten, bei
denen bei schweren Lkw-Unfallen die Unfallarten ,Abkommen von der Fahrbahn nach
rechts®, Abkommen von der Fahrbahn nach links* bzw. die Unfallursachen ,Ubermiidung*
oder ,Andere Fehler beim Fahrzeugflhrer® besonders auffallig waren, werden im Rahmen
der finanziellen Leistungsfahigkeit des Landes profilierte Randmarkierungen/Rttelstreifen
eingesetzt.

2.9 Ablenkung

Wenden Fahrerinnen und Fahrer ihre Auf-
merksamkeit wahrend der Fahrt flr nur eine
Sekunde vom StralRenverkehr ab, legt das
Fahrzeug bei 50 km/h nahezu 14 Meter im
,Blindflug“ zurlick. In dieser Sekunde kann
sich die Verkehrssituation komplett andern
und die Fahrerinnen und Fahrer kdnnen nicht
mehr angemessen reagieren.

Die Aktion ,Ablenkung kommt nicht in die Tu-
te” der Verkehrssicherheitskampagne ,Runter
vom Gas“ des Bundesverkehrsministeriums
(BMVI) und des Deutschen Verkehrssicher-
heitsrates (DVR) ist bundesweit in mehr als 40
Parkhausern zu sehen.

Auffallige Botschaften weisen die Besucher
von Einkaufszentren auf ihrem Fullweg von
der Kasse durchs Parkhaus zum Auto auf Ge-
fahren- und Ablenkungsquellen wahrend der
bevorstehenden Weiterfahrt hin. Mit Wortwitz animieren Poster und Aufkleber, Einkaufe
sicher im Kofferraum zu verstauen, Navigationsgerat, Freisprechanlage fir das Handy
oder Radio vor der Fahrt einzustellen und sich anzuschnallen.

Die Aktion hat eine klare Botschaft: Wer sich ablenken lasst, gefahrdet sich und andere.
Egal, ob man versucht, die richtige Taste auf dem Handy zu finden, den Lieblingsradio-
sender einzustellen oder das Navigationssystem zu programmieren — schon kleine Hand-
griffe wahrend der Fahrt schwéachen die Aufmerksamkeit fur den Stralenverkehr und
kdnnen todlich enden.

Ablenkung ist bei einem Unfall keine Entschuldigung. Im Gegenteil: Ablenkung kann eine
Allein- oder Mithaftung der abgelenkten Fahrerinnen und Fahrer begrinden. Auch der
Schutz durch die Vollkaskoversicherung kann verloren gehen. Es ist deshalb im Interesse
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jeder Fahrerin und jedes Fahrers, aufmerksam im Stral3enverkehr zu sein und sich nicht
ablenken zu lassen: Vor Fahrtantritt das Mobiltelefon ab- und die Mobilbox einschalten
sowie das Navigationssystem und den MP3-Player fertig programmieren.

Auch Radfahrerinnen und Radfahrer sowie Fuligangerinnen und FuRganger gehen durch
Ablenkung im StraRenverkehr ein hohes Risiko ein, zum Beispiel durch mentale Ablen-
kung in Form von Gesprachen oder Gedanken. Musik, Telefonate oder Horbilcher per
Kopfhorer bedeuten nicht nur eine Ablenkungsgefahr, sondern bergen auch das Risiko,
Warnsignale zu Gberhoéren.

Zentrales Element der Aktion ,Abgelenkt? ... bleib auf Kurs!® (www.abgelenkt.info) ist eine
Broschure, die Hintergriinde zu den Stichworten Wahrnehmung oder Multitasking liefert
und unterschiedliche Ursachen fur Ablenkung im Stralenverkehr sowie mogliche Folgen
naher beleuchtet. Zu jedem Schwerpunkt werden die Risiken je nach Art der Verkehrsteil-
nahme dargestellt und Tipps gegeben, wie Ablenkung minimiert werden kann. Drei beglei-
tende Flyer liefern nach Zielgruppen geordnet kompakte Informationen fiir die Fahrerin-
nen und Fahrer von Lkw und Transportern, Pkw und Motorrad sowie fir Radfahrerinnen
und Radfahrer sowie Fufigangerinnen und FulRganger. In kurzen Videoclips wird das
Thema ,Ablenkung im Strallenverkehr” aus unterschiedlichen Blickwinkeln dargestellt.

Ablenkung im StraRenverkehr ist ein bisher unterschatztes Unfallrisiko. Die Landesregie-
rung hat den (von der Unfallforschung formulierten) Bedarf erkannt, praventive MalRnah-
men in diesem Bereich aufzulegen, um zielgruppengerechte und themenorientierte Auf-
klarungsarbeit zu den vielfaltigen Risiken des Fahrens unter Ablenkung betreiben zu kon-
nen. Dabei gilt es, geeignete Malnahmen im Zusammenwirken mit den Tragern der Ver-
kehrssicherheitsarbeit im Land Sachsen-Anhalt zu entwickeln, die sowohl die verschiede-
nen Zielgruppen wie FulRganger, Radfahrer, Autofahrer etc. bertcksichtigen als auch den
verschiedenen Mdglichkeiten der Ablenkung wie Telefonieren, Tragen von Kopfhorern,
Bedienung von Navigationssystemen, Ubermafige Lautstarke etc. Rechnung tragen.

2.10 Regelakzeptanz, verstarkte Verkehrsuberwachung durch Polizei und
Kommunen

Die Einhaltung der Verkehrsregeln ist eine Grundvoraussetzung fur ein hohes Mal} an
Verkehrssicherheit. Insbesondere dort, wo fehlende Regeleinhaltung zu Unfallen fuhrt, ist
eine konsequente Uberwachung — auch im Rahmen von Schwerpunktaktionen — erforder-
lich. Vor allem im Bereich Geschwindigkeit, Alkohol und Drogen, Sicherheitsgurt sowie
Abstand wird die Verkehrsiberwachung unter Einsatz modernster Technik intensiviert.
Aber auch die Uberwachung der Einhaltung der Lenk- und Ruhezeiten, von Uberholverbo-
ten, des technischen Zustandes sowie der Vorschriften zur Ladungssicherheit und zum
Gefahrguttransport soll auf einem hohen Niveau fortgeflhrt werden.

Eine erfolgreiche polizeiliche und kommunale Verkehrsiberwachung richtet sich auch
daran aus, eine Uberwachungsintensitat zu erreichen, die Kraftfahrer vor allem von un-
fallursachlichen Verkehrsversté3en abhalt.
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Fir Regelakzeptanz werben

Nach der Grundregel der Stralenverkehrsordnung hat sich jede Verkehrsteilnehmerin
und jeder Verkehrsteilnehmer nicht nur so zu verhalten, dass kein Anderer geschadigt
oder gefahrdet wird. Vielmehr hat sich jeder so zu verhalten, dass auch kein Anderer
mehr, als nach den Umstanden unvermeidbar, behindert oder belastigt wird. Die Strallen-
verkehrsordnung geht damit von einem partnerschaftlichen Umgang der Individuen mit-
und untereinander aus, ohne den eine Gesellschaft nicht funktionieren kann. Die tagliche
Erfahrung hingegen lehrt, dass dieses Verhalten immer weniger zu beobachten ist. Eine
konsequente Verkehrsiiberwachung ist daher geboten.

Die Polizei kann nicht zu jeder Zeit an jedem Ort sein. Ein sicherer Stral3enverkehr setzt
daher die Einsicht der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer in die Verkehrs-
regeln voraus. Dies gilt fur Kraftfahrzeugfuhrerinnen und Kraftfahrzeugfihrer ebenso wie
fur nicht motorisierte Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer wie FulRgangerin-
nen und FuRganger und Radfahrerinnen und Radfahrer.

Die Landesregierung wird daher auch in Zukunft (iber die Uberwachung und Sanktionie-
rung von Regelverstdlien hinaus an die Bereitschaft der Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmer appellieren, andere nicht zu gefdhrden oder zu behindern und durch
die Einhaltung der Regeln auch die eigene Sicherheit zu erhéhen. Im Rahmen der Ver-
kehrsaufklarung soll offensiv fir die Regelakzeptanz geworben und in diesem Rahmen
vor allem auch der Sinn und Zweck von Verkehrsregeln vermittelt werden.

Nicht nur das Land, sondern auch die Kommunen kénnen bei der Aufklarung Uber die
gesetzlichen Vorschriften und flr die Verbesserung des Verstandnisses der Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmer untereinander einen hohen Beitrag leisten. Den
Gemeinden des Landes wird empfohlen, durch die Etablierung bzw., so bereits vorhan-
den, die Unterstitzung von Verkehrssicherheitsbeiraten alle Aktivitdten der freien Trager
der Verkehrssicherheitsarbeit vor Ort zu bindeln. So kdnnen bereits auf dieser Ebene
Netzwerke geschaffen bzw. unterstutzt und Probleme bei der Verkehrssicherheit in den
Gemeinden thematisiert werden. Daneben kénnen Projekte der praventiven altersspezifi-
schen Verkehrssicherheitsarbeit gemeinsam entwickelt und Veranstaltungen zu den nach-
folgenden Verkehrssicherheitsthemen effektiver vorbereitet und durchgefuhrt werden.

Rucksichtnahme von und gegeniiber Radfahrern verbessern

Radfahrerinnen und Radfahrer sind gleichermalen wie andere Verkehrsteilnehmerinnen
und Verkehrsteilnehmer sowohl Betroffene als auch Verursacher von Verkehrssicher-
heitsproblemen. Dabei ist es wichtig, im Rahmen von Aufklarungs- und Schulungsmal}-
nahmen nicht nur die Rechte, sondern auch die Pflichten fiir eine sichere Teilnahme am
Stralenverkehr zu vermitteln.

Gerade innerorts ist die Einhaltung der Verkehrsregeln von ausschlaggebender Bedeu-
tung fur die Sicherheit der Radfahrerinnen und Radfahrer. Denn im Fall der Regelverlet-
zung sind die anderen Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer, die innerorts
ohnehin eine komplexe Verkehrssituation vorfinden, die ihnen viel Aufmerksamkeit abver-
langt, nicht selten Uberfordert. In solchen Situationen ist die Gefahr eines Verkehrsunfalls
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mit in der Regel schweren Personenschaden auf Seiten der Radfahrerinnen und Radfah-
rer besonders hoch. Darlber hinaus fliihren Regelverletzungen durch einen Verkehrsteil-
nehmer vielfach zu Nachahmeffekten und zu weniger ricksichtsvollem Verhalten der an-
deren Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer. Insbesondere im Verhaltnis
Radfahrerinnen und Radfahrer zu Autofahrerinnen und Autofahrern ist es zur Vermeidung
von Unféllen besonders wichtig, dass sich beide an das Regelwerk halten und die gebo-
tene Rucksicht auf den Anderen walten lassen.

Im Rahmen ihrer praventiven Verkehrssicherheitsarbeit wird sich die Landesregierung
daher dafiir einsetzen, die Fahigkeit der gegenseitigen Perspektiviibernahme im Verhalt-
nis von Radfahrern zu Autofahrern zu verbessern, denn nur so kann ein partnerschatftli-
cher Umgang im Verkehr gelingen. Ferner strebt die Landesregierung an, die im Rahmen
des Radverkehrsplanes des Landes Sachsen-Anhalt (LRVP) entwickelten Leitlinien und
Handlungsgrundsatze zur Mobilitdtserziehung und Verkehrssicherheitsarbeit und die dort
genannten Malinahmen und Empfehlungen, mit der das Verkehrsklima mit einem beson-
deren Fokus auf den Radverkehr verbessert werden kann, umzusetzen. Dazu wird im
Ministerium fir Landesentwicklung und Verkehr eine Radverkehrskoordinatorin die Zu-
standigkeiten im Radverkehr strategisch und organisatorisch bundeln.

Schaffung einer Rechtsgrundlage fiir die Verkehrsiiberwachung, Section Control

Die derzeitige Bund-Lander Arbeitsgruppe zur Schaffung einer Rechtsgrundlage fir die
Section Control/Abschnittskontrolle sollte dafiir genutzt werden, eine generelle Rechts-
grundlage fir Verkehrsiberwachung in das StVG einzuflihren, um die bei jeder neuen
Verkehrsuberwachungstechnik beginnende Diskussion um den Datenschutz nicht erneut
fuhren zu mussen. Der Gesetzgeber sollte in einer Glterabwagung zwischen den Grund-
rechten auf Informationelle Selbstbestimmung und dem Recht auf Leben und koérperliche
Unversehrtheit die entsprechenden Eingriffsmdglichkeiten gesetzlich normieren. Diese
Position wird auch vom Deutschen Verkehrssicherheitsrat in seinem MaRnahmenkatalog
an vorderster Stelle genannt.

Die Abschnittskontrolle ist international langst etabliert und als wirkungsvolles Instrument
zur Geschwindigkeitstiberwachung Uber eine langere Strecke hinweg anerkannt. Beson-
ders auf Unfallhdufungsstrecken sowie in Baustellen und Tunnelanlagen ist es notwendig,
nicht nur die punktuelle Geschwindigkeitsiberschreitung eines/einer Verkehrsteilneh-
mers/-in zu ermitteln, sondern ein regelkonformes Verhalten Gber den gesamten Stre-
ckenabschnitt durchzusetzen.

Im Rahmen der Bund-Lander Arbeitskreise wird die Landesregierung diese Vorhaben
unterstitzen.

Sanktionshohe bei GurtverstoRen

Das Nichtanlegen des Gurtes hat einen negativen Einfluss auf die Anzahl der Verunglick-
ten und insbesondere die Unfallfolgen. Die Nichtbeachtung dieser Pflicht hat derzeit
grundsatzlich nur ein Verwarnungsgeld zur Folge. Die Sanktionshéhe fallt im europai-
schen Vergleich sehr gering aus. Da sie damit im krassen Missverhaltnis zur Gefahrdung
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nicht angegurteter Fahrzeuginsassen steht, ist sie entsprechend anzupassen; dies gilt
auch fiur die Punktzuordnung.

Die Landesregierung setzt sich fir eine Erhéhung des Verwarnungsgeldes ein.

2.11 Mobilitatsalternativen erschlieRen — Starkung des OPNV

Nicht nur fur Senioren und Seniorinnen sowie in der Mobilitdt eingeschrankte Personen
kann eine arztliche Beratung zur Fahrtlchtigkeit auch zum Ergebnis fuhren, dass es nicht
mehr verantwortbar ist, als Kraftfahrerin oder Kraftfahrer am Stral3enverkehr teilzuneh-
men. Die Landesregierung wird alles daran setzen, im Rahmen des o6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV) eine attraktive Mobilitdtsalternative anzubieten.

DarUber hinaus ist die Landesregierung gefordert, unter den veranderten demografischen
und siedlungsstrukturellen Rahmenbedingungen den OPNV als Bestandteil der Daseins-
vorsorge landesweit zu gewahrleisten. Dabei stellt die Bereitstellung eines attraktiven
OPNV im landlichen Raum eine besondere Herausforderung dar.

Nach der Konzentration des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) auf die nachfrage-
starken Achsen, der Erganzung des Landesnetzes um Busverkehre und den Ausbau be-
darfsgesteuerter Verkehre richten sich die Bemihungen der Landesregierung darauf, den
OPNV als Haltefaktor im Iandlichen Raum durch Verbesserung der FeinerschlieRung und
Erhéhung der Nahmobilitdt auszubilden. Dabei sollen ehrenamtliche Angebotsformen wie
Burgerbusse eingerichtet, Fahrtwinsche Uber Mobilitatszentralen gebindelt und Koopera-
tionen der unternehmerischen Verkehrswirtschaft mit den Sozialdiensten initiiert werden,
um die Fahrzeuge besser auszulasten, den Modal Split zugunsten des OPNV zu erhéhen
und dadurch im Bereich des motorisierten Individualverkehrs Energie zu sparen. Dieses
Bindel von Angebotsformen kann nur in konstruktiver Kooperation des Landes mit den
Landkreisen und kreisfreien Stadten sowie den jeweiligen Anbietern der verschiedenen
Verkehrsleistungen entwickelt werden und bedarf einer starken Einbindung der Kommu-
nen vor Ort, um zu auf den spezifischen Bedarf zugeschnittenen Angebotskonzeptionen
zu kommen.

Unter diesen Bedingungen stellt der OPNV eine echte Alternative zum motorisierten Indi-
vidualverkehr (MIV) dar und sichert die Mobilitdt der Bevolkerungsgruppen, die den MIV
noch nicht oder nicht mehr nutzen kénnen oder wollen.

2.12 Medienarbeit

Nach einer Reform der Programmstruktur des Westdeutschen Rundfunks im Jahre 2005
wurde die Sendung ,Der 7. Sinn“ eingestellt. Mit dieser Sendung bekamen die Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer wertvolle Ratschlage zu verkehrsgerechtem
Verhalten. Sowohl der Bundesminister fur Verkehr und digitale Infrastruktur, der Deutsche
Verkehrssicherheitsrat sowie die Deutsche Verkehrswacht haben sich mehrfach an den
Sender mit der Bitte gewandt, die Sendung wieder aufleben zu lassen. Der Wegfall des
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anerkannten Sendeformats hat eine Licke in die durch Medien realisierte Verkehrssi-
cherheitsarbeit gerissen. Diese Licke wird auch nicht durch vereinzelte Verkehrssicher-
heitsbeitrage an unterschiedlichen Sendeplatzen geschlossen. Eine Wiederaufnahme
einer gleichwertigen, Zielgruppen adaquater Sendung ware ein wertvoller Beitrag zur
langfristig wirkenden positiven Beeinflussung der Verkehrsdisziplin.

Die Landesregierung unterstitzt die 0.g. Organisationen in diesen Bemuihungen.
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3. Handlungsfeld Infrastruktur

Ohne eine funktionsfahige und effiziente Infrastruktur ist ein sicherer Strallenverkehr nicht
modglich. Denn auch wenn alle fahrzeugflihrenden Verkehrsteilnehmerinnen und Ver-
kehrsteilnehmer, Fuldigangerinnen und FuRganger sowie Radfahrerinnen und Radfahrer
die groltmaogliche Sorgfalt und Achtsamkeit aufbieten, sind menschliche Fehler nicht zu
vermeiden. Unfallbeglinstigende Faktoren missen durch stralenbauliche und verkehrs-
regelnde Malnahmen beseitigt und Gefahrenstellen so entscharft werden, dass bei einem
Unfall die Folgen auf das unvermeidliche Mal} reduziert werden. Dies gilt fir alle Stral3en:
Aufgrund der unterschiedlichen Merkmale der einzelnen StralRentypen (Geschwindigkeit,
Verkehrsteilnehmer etc.) ergeben sich aber fur die einzelnen Stralien unterschiedliche
Handlungsschwerpunkte in der Verkehrssicherheitsarbeit.

Die Umsetzung der MaRnahmen im Handlungsfeld Infrastruktur soll unter Berticksichti-
gung des im Behindertengleichstellungsgesetz des Landes Sachsen-Anhalt verankerten
Begriffs der Barrierefreiheit erfolgen.

Technische Regelwerke

Das Ministerium flr Landesentwicklung und Verkehr fordert und begleitet die Erarbeitung
und Fortschreibung der Technischen Regelwerke fliir Planung und Bau von Stral3en. Da-
mit wird ein Beitrag geleistet, dass der Neu-, Um- und Ausbau von Autobahnen, Land-
strallen und innerdrtlichen StralRen mit einem gréltmoglichen Sicherheitsniveau dem
Stand der Technik entsprechend, also nach dem technisch Machbaren, erfolgen kann.

Nach Uberzeugung der Landesregierung haben die Belange von Menschen mit Handicap
bereits heute einen hohen Stellenwert. Vor dem Hintergrund der demografischen Entwick-
lung wird sich die Zahl der Rollstuhifahrerinnen und Rollstuhlifahrer, Nutzer anderer Geh-
hilfen und Uberhaupt mobilitatseingeschrankter Personen im o6ffentlichen Verkehrsraum
weiter erhéhen. Um fur diese Menschen sichere Bewegung und Begegnung zu ermdgli-
chen, sind Mindestmale fir Bewegungsflachen (E DIN 18030 Barrierefreiheit) und eine
sichere Beschaffenheit der Oberflachen zu beachten (MUGV 2013a).

Die Verkehrssicherheitsbemihungen werden sich kinftig verstarkt darauf konzentrieren,
unter Anwendung der ,Hinweise flir barrierefreie Verkehrsanlagen (HBVA)* mdglichst
weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen.

StraBenverkehrsinfrastruktur-Sicherheitsmanagement

Die EU-Kommission hat im November 2008 die Richtlinie 2008/96/EG Uber ein Sicher-
heitsmanagement flr die Stralenverkehrsinfrastruktur veréffentlicht, um die Sicherheits-
reserven zu nutzen, die ein Sicherheitsmanagement im Bereich der StrafReninfrastruktur
bietet. Mit der EU-Richtlinie werden die Einfihrung und Durchfihrung von Verfahren fur
Folgenabschatzungen hinsichtlich der Stralenverkehrssicherheit, StralRenverkehrssicher-
heitsaudits, das Sicherheitsmanagement des Stral’ennetzes und Sicherheitstiberprifun-
gen durch die Mitgliedstaaten vorgeschrieben. Die EU-RL ist verpflichtend bei Stral3en-
bauprojekten im transeuropaischen Netz (TEN-T) anzuwenden. Deutschland hat die Vor-
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gaben mit dem ARS 26/2010 in nationales Recht umgesetzt. Dabei hat der Bund gleich-
zeitig zum Ausdruck gebracht, dass er die Anwendung dieser Verfahren in geeigneter
Weise fir das gesamte Stra’ennetz in Deutschland fur erforderlich halt. Er hat die An-
wendung flir die Bundesfernstrallen sowie die Strallen in der Zustandigkeit der Lander
und anderen Baulasttrager daher empfohlen.

Mit den Empfehlungen flr das Sicherheitsaudit an Strallen (ESAS) wurde bereits 2002
ein Regelwerk fur die Durchfihrung von Sicherheitsaudits veroffentlicht und vom Bund
den Landern zur Anwendung empfohlen.

Derzeitig werden von der Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen
(FGSV) - unter Mitwirkung der Landesverkehrswacht Sachsen-Anhalt - die ,Richtlinien fur
das Sicherheitsaudit von Stralen® (RSAS), die die Prozesse und Verfahren zur Durchflih-
rung der Sicherheitsaudits von Strallen sowie die daraus resultierenden grundsatzlichen
Anforderungen an den Sicherheitsauditor behandeln, unter Einbeziehung des neu erarbei-
teten Sicherheitsaudit im Bestand erarbeitet.

Im Zustandigkeitsbereich der Landesregierung erfolgt grundsatzlich eine Folgeabschat-
zung hinsichtlich der Strallenverkehrssicherheit im Rahmen von Stral3enplanungen fur
Bundesfern- und Landesstralen. Dabei werden die Kriterien der Checklisten der ESAS
bei der Uberprifung der Entwurfsunterlagen explizit abgehandelt.

Die Anwendung dieser Verfahren auf innerortliche Strallen wird den Kommunen anheim
gestellt.

3.1 LandstralRen

Im Jahr 2016 ereigneten sich 2.245 von 8.162 Unfallen mit Personenschaden auf Land-
stralden. Dabei wurden 84 Personen getbtet. Im Jahr 2015 ereigneten sich 2.354 von
8.213 Verkehrsunfallen mit Personenschaden auf Landstral’en aufierhalb geschlossener
Ortslagen, dabei wurden 87 (von insgesamt 145) Menschen tédlich verletzt (60%). Auf
Landstralden ereignen sich zwar nur etwa ein Viertel aller Unfélle mit Personenschaden.
Es sind dort aber 2016 rd. 63% der Verkehrstoten zu beklagen. Die Unfallschwere auf
Landstral3en liegt mit einer Anzahl von 3,7 Getéteten je 100 Unfalle mit Personenschaden
deutlich Uber dem Landesdurchschnitt (1,6/100 Unfalle mit Personenschaden). Dies ist im
Vergleich zu Innerortsstralen, dort liegt die Zahl der Getoteten bei 0,6/100 Unféallen mit
Personenschaden, auf die hdheren Geschwindigkeiten zurlckzufuhren. Im Vergleich zu
Autobahnen ist das héhere Unfallaufkommen auf das Vorhandensein von héhengleichem
Gegenverkehr und hdhengleichen Knotenpunkten zurtickzufiihren. Kollisionen mit dem
Gegenverkehr und Abkommensunfalle von der Fahrbahn sind dabei in der Regel beson-
ders folgenschwer.

Die Notwendigkeit, Unfallhdufungsstellen und -linien gezielt zu entscharfen und damit die
weitreichenden Folgen von Unféllen zu reduzieren, stellt sich wegen der Gberdurchschnitt-
lich hohen Unfallschwere damit auch kinftig insbesondere auf Landstral3en.
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Richtlinien fiir die Anlage von LandstraBen (RAL 2012)

Das Land Sachsen-Anhalt hat seine Infrastruktur bisher so geplant und gebaut, dass
mdglichst viele Fehler verziehen werden. Ziel ist die selbsterklarende Stralde mit Fehler
verzeihender Seitenraumgestaltung. Die Nutzer mussen durch die Stralkengestaltung er-
kennen kénnen, welches Fahrverhalten und welche Geschwindigkeit von ihnen erwartet
wird. Die Strale muss genug Sicherheitsreserven bieten, damit Fahrzeugfihrende nach
einem Fahrfehler schnell wieder die Kontrolle Gber das Fahrzeug erlangen und es még-
lichst zu keinem Unfall kommt, jedenfalls die Unfallfolgen nicht so gravierend sind.

Die Landesregierung bewertet die Richtlinien fiur die Anlage von Landstrallen (RAL 2012)
als einen groRen Schritt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit. Diese Richtlinien ver-
folgen das Ziel, Landstra3en so weit wie mdglich zu standardisieren und damit einen si-
cheren, leistungsfahigen und den raumordnerischen Anforderungen entsprechenden Ver-
kehrsablauf zu ermoglichen. Die bisherige sektorale Teilung in LinienfGhrung, Querschnitt
und Knotenpunktgestaltung wurde aufgegeben und alle Empfehlungen in einer integrier-
ten Richtlinie fir den LandstralRenentwurf zusammengefiihrt. Vier Entwurfsklassen fir
Landstraften (EKL) werden definiert, die in Abhangigkeit von der Verbindungsfunktion der
Stralte und dem Verkehrsaufkommen zum Einsatz kommen und alle maf3gebenden ent-
wurfstechnischen Parameter beinhalten. Dabei fordern die Vorgaben in den einzelnen
Entwurfsklassen die Einheitlichkeit von Stralien einer Verbindungsfunktion und zeigen
zudem deutlich erkennbare Unterschiede zu Strallen anderer Verbindungsfunktionen.
Damit soll eine der Netzfunktion der Stralle angemessene Fahrweise geférdert werden.
Nach diesen Richtlinien werden Baumalnahmen an Landstralen vereinheitlicht und
standardisiert und die dort enthaltenen Entwurfsprinzipien auf den Bestand Ubertragen.

Das Ministerium fur Landesentwicklung und Verkehr hat die Richtlinien fir den Ge-
schaftsbereich der Landesstralenbaubehérde mit Runderlass vom 1. August 2013 ver-
bindlich eingefiihrt und den kommunalen Baulasttragern empfohlen, die Richtlinien in ih-
rem Zustandigkeitsbereich anzuwenden. Das Ministerium wird die weitere Diskussion des
Regelwerks fur den Bestand aufmerksam verfolgen und das Ergebnis in die weitere Ver-
besserung der LandstralRensicherheit einfliel3en lassen.

Wildunfalle — Hauptunfallursache Nr. 1 im Jahr 2016
In Betrachtungen von Verkehrsunfallen mit Wildbeteiligung der letzten 10 Jahre in Sach-
sen-Anhalt wird im Trend eine Steigerung des Wildunfallaufkommens deutlich, und zwar
nicht nur im Verhaltnis zur Gesamtunfallzahl, sondern auch absolut. Erstmals rangieren
Wildunfalle mit insgesamt 13.883 Fallen an erster Stelle der Hauptunfallursachen. Am
starksten belastet sind nach wie vor Bundes- und Landstra3en. Hier ereignen sich mehr
als 2/3 aller Wildunfalle in Sachsen-Anhalt.

Wildunfalle sind im Verhaltnis zu anderen Unfallarten sehr sach-, aber nahezu kaum per-
sonenschadenintensiv. 2016 ist keine Person getdtet worden, 137 erlitten einen meist
leichten Personenschaden. Die Anzahl der Sachschaden liegt allerdings weiterhin im
Aufwartstrend, mit Zuwachsen um die 11% zum Vorjahr auf Bundes- und Kreisstralen.

Haufig beteiligte Wildarten sind Rehwild in 9.364 Fallen, was einen Anteil von 72% am
Wildunfallaufkommen darstellt, gefolgt von Schwarzwild in 1.826 Fallen und sonstigem
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Haarwild. Insbesondere mit Schwarzwild erlebten Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrs-
teilnehmer im Jahr 2016 haufigere Kontakte als in den vorangegangen Jahren. 365 Unfal-
le mehr als im Vorjahr bedeuten eine Steigerung der Unfallzahl um 25%. Dagegen fallt die
Steigerungsquote im Bereich der Beteiligung von Rehwild mit 7,8% eher gemaRigt aus.

Auf den folgenden vier besonders stark belasteten Wildunfallstrecken ist beabsichtigt, im
Rahmen eines Pilotprojektes eine Kombination von optischen und akustischen Wildwar-
nern zu erproben, um Fortschritte bei der Reduzierung von Wildunfallen zu erzielen: im
Altmarkkreis Salzwedel: L 8, von der Landesgrenze Niedersachsen bis Diesdorf (4,3 km);
im Landkreis Stendal: B 107, zwischen Neuermark und Libars (2,7 km); in der Stadt Des-
sau-Rof3lau und dem Landkreis Anhalt-Bitterfeld: B 184 zwischen Tornau und Jutrichau
bis zur Kreisgrenze (3,4 km) und im Landkreis Borde: B 245a zwischen Barneberg und
Hohnsleben (2,3 km).

Mit ortsfesten Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen und zusitzlichen Uberhol-
fahrstreifen Uberholunfille vermeiden

Uberholunfélle haben auf LandstraRen wegen der regelmaRig héheren Geschwindigkeiten
besonders schwere Unfallfolgen. Sofern ein richtliniengerechter Ausbau nur langfristig
mdglich ist, sind kurz- und mittelfristig umsetzbare MaRnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf Landstralten zu ergreifen. Als Malltnahme gegen schwere Unfélle
infolge zu hoher oder nicht angepasster Geschwindigkeit haben sich linienhaft angeordne-
te ortsfeste Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen (OGU) bewahrt. Mit einem vermehr-
ten Einsatz eines zusatzlichen dritten Fahrstreifens konnen abschnittsweise gesicherte
Uberholméglichkeiten (UFS) geschaffen werden. Diese vermindern den Uberholdruck, so
dass riskante Uberholmandver vermieden werden. Dies ist das Ergebnis der Projektgrup-
pe Auler-Orts-Sicherheit, die die im Zeitraum 2012/2013 funf Untersuchungsstrecken mit
insgesamt 44 OGUs und auf finf weiteren Strecken auf einer Lange von 79 km mit 19
UFS mit Langen zwischen 600 m und 1200 m eingerichtet hat. Beide MaRnahmen zeigten
im Vorher/Nachher-Vergleich deutliche Sicherheitsvorteile.

Die Abschnittskontrolle ist international langst etabliert und als wirkungsvolles Instrument
zur Geschwindigkeitstiberwachung Uber eine langere Strecke hinweg anerkannt. Beson-
ders auf Unfallhdufungsstrecken sowie in Baustellen und Tunnelanlagen ist es notwendig,
nicht nur die punktuelle Geschwindigkeitsiiberschreitung einer Verkehrsteilnehmerin und
eines Verkehrsteilnehmers zu ermitteln, sondern ein regelkonformes Verhalten tber den
gesamten Streckenabschnitt durchzusetzen.

Die Landesregierung wird diese Erkenntnis bei der weiteren Infrastrukturentwicklung be-
rucksichtigen.

Unfélle mit Aufprall auf ein Hindernis neben der Fahrbahn vermeiden

Haufig ereignen sich auf LandstraRen Unfalle, bei denen das Fahrzeug von der Fahrbahn
abkommt und die Unfallfolgen durch den Aufprall auf ein Hindernis neben der Fahrbahn
besonders schwer sind. Zur Minderung der Unfallfolgen durch Abkommen von der Fahr-
bahn hat das BMVI den Landern empfohlen, die Nach- bzw. Umriistung von Fahrzeug-
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Ruckhaltesystemen zu prifen, um besonders folgenschwere Unfélle mit Anprall an Hin-
dernissen (Baume) zu vermeiden, die Gefahren beim Anprall stirzender Motorradfahrer
zu reduzieren und ggf. nicht mehr dem Stand der Technik entsprechende vorhandene
Ruckhaltesysteme auszutauschen. Dabei werden die Nach- und Umristungen durch die
Stralienbauverwaltungen der Lander durchgefihrt.

Die vom Bund erarbeiteten und eingefiihrten technischen Regelwerke werden vom Land
konsequent umgesetzt. Dabei handelt es sich um die Empfehlungen zum Schutz vor Un-
fallen mit Aufprall auf Baume (ESAB) und die Richtlinien fur den passiven Schutz an Stra-
Ren durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS). Damit sind an neuen Stra3en und Stra-
Ren, die um- oder ausgebaut werden, ausreichende hindernisfreie Seitenrdume vorzuse-
hen. In Abhangigkeit von den gefahrenen Geschwindigkeiten, dem Verkehrsaufkommen,
dem Abstand zwischen Hindernis und Stra3en sowie anderen Randbedingungen stehen
verschiedene Malnahmen zur Verfigung, die auf die 6rtliche Situation zugeschnittene
Lésungen ermdéglichen. Dabei reicht das Spektrum vom Einbau von Schutzplanken utber
verkehrsregelnde MalRnahmen der StralRenverkehrsbehdrden bis hin zur Beseitigung des
Hindernisses.

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit an bestehenden Strallen hat das Ministerium
fur Landesentwicklung und Verkehr die zustandigen Behorden beauftragt, das Unfallge-
schehen sorgfaltig zu Uberwachen und geeignete MalRnahmen zum Schutz der Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu ergreifen.

Verkehrssicherheit an Knotenpunkten erhéhen

Knotenpunkte (Kreuzungen) sind besonders unfalltrachtig. AuRerorts kommt es dabei
infolge der recht hohen Geschwindigkeiten zu Unfallen mit besonders schweren Folgen
fur die Beteiligten. Hier kommt es darauf an, die Infrastruktur unter Beachtung der Richt-
werke so auszugestalten, dass diese Unfélle vermieden, zumindest aber die Unfallfolgen
gemindert werden. Dazu sind sowohl Anderungen der StraReninfrastruktur als auch MalR-
nahmen zur Uberwachung des Verkehrs geeignet. AuRerorts konnten in Sachsen-Anhalt
bereits viele Unfallschwerpunkte durch die Einrichtung von Kreisverkehren entscharft
werden.

Verkehrssicherheitsscreening einfilhren

In der Koalitionsvereinbarung 2016-2021 ist festgelegt, dass mit der EinfUhrung eines
Verfahrens zur flachendeckenden Ermittlung von unfallauffalligen Streckenabschnitten
(Verkehrssicherheitsscreening) zur Erhdhung der Sicherheit auf Sachsen-Anhalts Strallen
beigetragen und die ermittelten Unfallstellen Schritt fir Schritt beseitigt werden sollen.

Nach dem Vorbild Baden-Wirttembergs, dass das Verkehrssicherheitsscreening im Frih-
jahr 2014 landesweit eingefuhrt hat, sollen mithilfe des Verkehrssicherheitsscreening bis
2021 eine internetbasierte landesweite Netzanalyse erstellt werden und erstmals alle fir
die Verkehrssicherheitsarbeit relevanten Informationen (Unfalldaten, Verkehrsmengen
und Fahrzeuggeschwindigkeiten, Strallengeometrie, Stralenzustand und Streckenfotos)
einheitlich ausgewertet und die Ergebnisse in thematischen Karten dargestellt werden.
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Zusatzlich sollen fur die Unfallschwerpunkte sog. ,Verkehrssicherheits-Steckbriefe erstellt
werden, die die Einzelinformationen thematisch gegliedert zusammenfassen.

Mit Hilfe einer Software werden die erforderlichen stralenverkehrsrechtlichen und bauli-
chen Malnahmen aufgezeigt. Aufgeteilt nach Landkreisen werden in den ,Steckbriefen®
die Kosten und eine Prioritatenliste aufgestellt. Damit kdnnen die begrenzten Haushalts-
mittel gezielter eingesetzt und eine Verbesserung der Verkehrssicherheit bewirkt werden.

Das Verkehrssicherheitsscreening kann und soll nicht die Ortsbesichtigung durch die Un-
fallkommissionen ersetzen. Darliber hinaus erfordert die Software eine intensive Schulung
und Praxisbegleitung der Anwender. Aus Sicht der Landesregierung besteht der zusatzli-
che Nutzen des Systems, dessen gesamte Radarmesstechnik sich in der Hille eines
normalen Leitpfostens befindet und bis zu neun verschiedene Fahrzeugarten unterschei-
den kann, insbesondere darin, dass mit Hilfe der mobilen akkubetriebenen Leitpfostenz-
ahlgerate mit GPS-/Handy-Modul und Mikrofon ein Verkehrsmonitoring mit Geschwindig-
keits- und Larmerfassung ermdglicht wird.

3.2 Sicherheit an Baustellen erhdhen — Arbeits- und Baustellenmanage-
ment

Baustellen sind fur die Instandhaltung der Stralen und Sicherstellung eines hohen Ni-
veaus der Verkehrssicherheit unvermeidbar. Aber auch Baustellen bergen, insbesondere
auf Autobahnen, durch die dort gefahrenen Geschwindigkeiten ein erhéhtes Risikopoten-
tial fur die Verkehrsteilnehmer wie auch fur die dort tatigen Personen.

Die Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an Strallen (RSA) sind daher konse-
quent umzusetzen.

Baustellen verursachen meist auch Kapazitatseinschrankungen im Straflennetz die tber
aktuelle Informationen teilweise kompensiert werden kénnen.

Der Ausbau des Arbeits- und Baustellenmanagements, z.B. durch die Ertiichtigung der
Baustellenerfassungssysteme, wird die Qualitat der Verkehrslage Sachsen-Anhalt weiter
verbessern. Besonders die Information der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteil-
nehmer kann einen Beitrag leisten, das Staupotential zu verringern und die Sicherheit im
StralRenverkehr zu erhdhen. Die weiteren Verfahrensschritte sind durch die Aufnahme der
MalRnahme in den Rahmenplan zur Einfihrung und Nutzung Intelligenter Verkehrssyste-
me (IVS) im StraBenverkehr und &ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) in Sachsen-
Anhalt (IVS-Rahmenplan Sachsen-Anhalt) beschrieben.

3.3 Neue Technologien — Umsetzung der IVS-Richtlinie in nationales
Recht

Die Bereitstellung einer leistungsfahigen und sicheren Infrastruktur fir den Verkehr ist die
eine Seite. Es mussen aber auch Vorkehrungen getroffen werden, damit die Infrastruktur
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optimal und moglichst sicher genutzt werden kann. Darum geht es u.a. in dem IVS-
Rahmenplan Sachsen-Anhalt. Dieser Plan greift die Ergebnisse friherer strategischer
Initiativen auf und fahrt sie in Handlungsfelder und MaRnahmen fur eine koordinierte Ein-
fuhrung und Nutzung von Intelligenten Verkehrssystemen zusammen. Damit haben alle
Beteiligte — Land, Kommunen sowie die Aufgabentrager und Unternehmen des offentli-
chen Verkehrs — einen strategischen Rahmen, den sie nach Mallgabe ihrer jeweiligen
Handlungsspielrdume und Erfordernisse ausflillen und gemeinsam gestalten kénnen.In
Umsetzung der Handlungsfelder konnen insbesondere kooperative Systeme einerseits
zwischen Fahrzeugen untereinander und andererseits zwischen Fahrzeugen und Infra-
struktur nicht nur die Effizienz der Verkehrsleistungen erhéhen, sondern auch die Ver-
kehrssicherheit verbessern.

Zur Verbesserung der Unfallsituation sollen kinftig auch immer starker die Moglichkeiten
kommunizierender Sicherheitssysteme ausgeschopft werden. Im Unterschied zu konven-
tionellen Fahrerassistenzsystemen nutzen kooperative Systeme Informationen, die sie
direkt oder indirekt von anderen Fahrzeugen oder der Infrastruktur erhalten. So kann etwa
im Falle eines Unfalls oder einer Notbremsung eine Warnmeldung an nachfolgende Fahr-
zeuge gesandt werden. Eine solche Warnung koénnte mit Hilfe des Gegenverkehrs sogar
entgegen der urspringlichen Fahrtrichtung transportiert werden, um Fahrerinnen und
Fahrer, die sich der Gefahrenstelle nahern, frihzeitig zu warnen.

Der Einsatz solcher Systeme bedarf Rahmenbedingungen fir den Aufbau einer verlassli-
chen und funktionsfahigen Infrastruktur, fir deren Schaffung sich die Landesregierung mit
dem IVS-Rahmenplan einsetzt.

3.4 Radverkehr

Der Radverkehr hat innerorts in den letzten Jahren stark an Bedeutung gewonnen. Stei-
gende Radverkehrsanteile und die Verbreitung von Pedelecs und E-Bikes stellen alle
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer vor neue Herausforderungen. Auch in
globalen Trends wird deutlich, dass sich das Mobilitatsverhalten im urbanen Raum andert.
Diese Veranderungen mussen als Grundlage fir die Neu- und Umgestaltung von Ver-
kehrsflachen dienen. Potentiale zur Erhéhung der Verkehrssicherheit kénnen nur dann
ausgeschopft werden, wenn eine entsprechende sichere und fir alle Verkehrsteilnehmer
verstandliche Infrastruktur zur Verfliigung steht. Die zwischenzeitlich vorliegenden wissen-
schaftlich gesicherten Erkenntnisse Uber den verkehrssicheren Bau von Radverkehrsan-
lagen haben in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) ihren Niederschlag
gefunden. Diese Empfehlungen bilden die Grundlage fur Planung, Entwurf und Betrieb
von Radverkehrsanlagen und gelten fiir den Neubau und die wesentliche Anderung von
Stralden.

Radverkehrsanlagen sollen den Ansprichen verschiedener Nutzergruppen gentigen. We-
sentliche Unterschiede zwischen diesen liegen in der unterschiedlichen Fahigkeit, kom-
plexe Verkehrssituationen zu bewaltigen, den individuell gewunschten Fahrgeschwindig-
keiten, der Nutzung unterschiedlicher Fahrzeuge (z.B. Fahrrader mit Anhanger oder Trai-
ler, Lastenrader, Pedelecs, Inline-Skates) mit entsprechenden Anforderungen an Breiten,
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Langen, Kurvenradien und Anhaltewege.

Die Wahl von Fuhrungsformen mit geringe-
rem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und guter
Begreifbarkeit tragen zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit des Radverkehrs bei. Daftr
sollten folgenden Kriterien gelten:

e Gewahrleistung guter Sichtverhalt-
nisse,

o Erkennbarkeit der baulichen Gege-
benheiten, besonders die, um Kon-
flikte zwischen Radfahrern und
FuRgangern zu vermeiden,

e logische und lickenlose Fuhrung
des Radverkehrs,

¢ ortsfeste Beleuchtung,

e bauliche Ausfuhrung mit geringem
Sturz- und Gefahrdungsrisiko,

e ausreichende Giriffigkeit der Fahr-
bahn,

e Vermeidung von Rillen und Kanten,

e Absturzsicherungen und

e ein qualitativ guter Erhaltungs- und Betriebszustand.

Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen“ sind mit RdErl. vom 29.8.2011 durch das
Ministerium flr Landesentwicklung und Verkehr — fir den Bereich der Auftragsverwaltung
der Bundesfernstral’en sowie der Landesstral’en in der Baulast des Landes — verbindlich
eingeflhrt und im Radverkehrsplan des Landes (LRVP) verankert.

Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® stellen eine wertvolle Hilfe fir die Planung,
den Entwurf und den Betrieb insbesondere auch von innerértlichen Radverkehrsanlagen
dar; sie kdnnen mafldgeblich zur Erhéhung der Verkehrssicherheit beitragen. Den Kom-
munen wurde die Anwendung empfohlen.

Die Landesregierung sieht den Bedarf nach einer Radverkehrsanlage an Aulerortsstra-
Ren in Anlehnung an die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010) aus Grin-
den der Verkehrssicherheit als gegeben an, wenn im Prognosejahr 2025 die Verkehrsbe-
lastung des Streckenabschnittes, unabhangig von der zulassigen Geschwindigkeit, den
Grenzwert von 2.500 Kfz/24h Uberschreitet und kein Alternativweg fuir den Radverkehr
vorhanden ist.

Die Planung und der Bau von straflenbegleitenden Radwegen an Bundes- und Landes-
stralen erfolgt auf Basis der im Zuge des LRVP aufgestellten und im Jahr 2015/2016
fortgeschriebenen Radwegebedarfsplane Bund und Land sowie der darin anhand eines
landesweit einheitlichen Bewertungsverfahrens vorgenommenen Einstufung der Rad-
wegevorhaben in die Prioritatsstufen ,Vordringlicher und ,Weiterer Bedarf.”
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3.5 FuBgangerverkehr

Zur Verbesserung der Sicherheit vor allem von schwacheren, ungeschutzten Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer eignen sich die nachfolgenden Malinahmen:

Die Einrichtung von Querungshilfen: Neben den konventionellen Losungen, wie Ampeln,
Aufpflasterungen oder Mittelinseln haben die Untersuchungen der Unfallforschung der
Versicherer (GDV) gezeigt, dass Fuligangeriberwege (,Zebrastreifen“) sichere Que-
rungsmaglichkeiten flir FuRgangerinnen und FuRganger bieten, wenn die Gestaltungsvor-
gaben der Richtlinie fiir FuBgangeriiberwege (R-FGU) eingehalten werden und es sich
um Strallen mit maximal einem Fahrstreifen je Richtung handelt. Dabei ist die gute Er-
kennbarkeit durch auffallige Beschilderung und Markierung, eine gute Sichtbeziehung
zwischen Kraftfahrern und FuRgangern auf dem Zebrastreifen und den Warteflachen, die
Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit und eine zusatzliche Beleuchtung wichtig.

Zusatzliche Mittelinseln kénnen die Sicherheit eines Zebrastreifens erhdhen. AulRerdem
ist die barrierefreie Gestaltung erforderlich, um auch mobilitdtseingeschrankten Personen
ein sicheres Queren zu ermdglichen. Die Einrichtung sicherer Knotenpunkte setzt voraus,
dass Sichthindernisse vermieden werden, Fuligangerfurten auffallig markiert, Abbieger-
fuhrungen, die hohe Geschwindigkeiten beim Abbiegen beglinstigen, wie grol3e Abbiege-
radien oder Einfahrkeile, vermieden, riskante Stellen gegen ungewolltes Queren von Ful3-
gangern gesichert und an Knotenpunkten keine Netzllicken im FuRgangerverkehr entste-
hen diirfen. Uberquerungsméglichkeiten an Haltestellen und Bahnhéfen des 6ffentlichen
Personennahverkehrs erhéhen die Sicherheit von Fulgangerinnen und Fulgangern,
wenn eine verkehrsabhangige Ampel eingerichtet wird, die mit der Busabfahrt koordiniert
ist. So kénnen Fulgangerinnen und FuRganger, die noch schnell den haltenden Bus er-
reichen wollen, die StralRe ohne Risiko Uberqueren. Auch Mittelstreifen sind eine Mdglich-
keit, das Queren zu erleichtern, weil sich die Fuligangerinnen und FuRganger nur auf eine
Richtung des Verkehrs konzentrieren mussen und gleichzeitig eine Moglichkeit zum Ver-
weilen haben. Die Komplexitat der Verkehrssituation wird reduziert. Dies kommt in beson-
derem Male langsameren Fufligangerinnen und Ful3gangern und Kindern zugute. Oft
helfen auch schon zusatzliche Farbmarkierungen, um einen Querungsbereich optisch
hervorzuheben und damit sicherer zu machen.

Diese Anforderungen muissen nicht nur flir den Neubau, sondern auch fur den Bestand
angelegt werden. Die Landesregierung wird im Rahmen der verfugbaren Haushaltsmittel
die Gestaltungsvorgaben der Richtlinie fir FuBgangeriiberwege (R-FGU) beachten. Den
Kommunen wird die Anwendung der Richtlinie empfohlen.

3.6 Verkehrssicherheit auf Motorradstrecken erhohen

In den vergangenen Jahren wurden erhebliche Anstrengungen unternommen, die beste-
henden Systeme motorradfreundlicher Schutzeinrichtungen zu verbessern. Beispielswei-
se wurde im Rahmen der Aktion ,Sicher durch den Harz“ ein Unterfahrschutz an Leitplan-
ken auf der B 27 oberhalb von Blankenburg in Richtung Elbingerode eingerichtet.
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Als weitere MalRnahmen kommen die Auf-

bringung einer durchgezogenen, nach Mdg-
lichkeit doppelten Fahrstreifenbegrenzung
in Fahrbahnmitte in kritischen Kurvenberei-
chen oder der Einsatz von so genannten
Ruttelstreifen in Betracht (z. B. Rappbo-
detunnel im Zuge der L 96). Dadurch konn-
te die Verkehrssicherheit fir Motorradfahre-
rinnen und Motorradfahrer auf dieser Stre-
cke nachweisbar erhéht werden.

Das Ministerium fir Landesentwicklung und
Verkehr wird im Rahmen der verfigbaren
Haushaltsmittel weitere Strecken mit einem
entsprechenden Unterfahrschutz ausstatten
und auf diesem Weg einen wirksamen Bei-
trag zur weiteren Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit von Motorradfahrerinnen
und Motorradfahrern leisten.

Die im ,Merkblatt zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit auf Motorradstrecken

(MVMot)* zusammengefassten Malinah-
men zur Verbesserung der Verkehrssicherheit in unfallauffalligen Streckenbereichen wer-
den im Land inhaltlich umgesetzt. Damit kbnnen Motorradunfalle vermieden oder zumin-
dest die Unfallfolgen verringert werden.
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4. Handlungsfeld Fahrzeugtechnik

Bereits durch Verbesserung der passiven Sicherheit in und an den Fahrzeugen (wie
Knautschzone, Sicherheitslenksaule, Sicherheitsglas, Sicherheitsgurt und Airbag) sind in
der Vergangenheit erhebliche Erfolge erreicht worden. Zudem tragen MalRnahmen wie
z.B. ein vorderer und hinterer Unterfahrschutz, seitliche Schutzvorrichtungen an Nutzfahr-
zeugen oder eine weiche Frontgestaltung bei schweren Pkw und glatte Umriss-
Oberflachen ohne hervorstehende starre Teile zu einen erhéhten Schutz des Unfallgeg-
ners (insbesondere von Fulgangerinnen und FulRgangern sowie Radfahrerinnen und
Radfahrern) bei.

In den letzten Jahren sind zudem Fortschritte in der aktiven Fahrzeugsicherheit zu ver-
zeichnen. Aktuell verfugbare oder noch in der Entwicklung befindliche Elemente sind Au-
tomatische Blockierverhinderer (ABV) und das Elektronische Stabilitatsprogramm (ESP),
Abstandstempomaten mit und ohne Notbremsfunktion sowie Heckaufprallassistenten,
Spur(-lenk)assistenten, Verkehrszeichenerkennung, Nachtsichtunterstitzung, Umfeld-
Uberwachung, Systeme zur Midigkeitserkennung (Pupillomaten), Uberhol-, Ausweich-
und Kreuzungsassistenten sowie die Car-to-X-Communication.

Aufgrund des bereits erreichten Harmonisierungsgrades sind in der Fahrzeugtechnik wei-
tere Verbesserungen (durch den Erlass von Ausristungsvorschriften) vorwiegend auf
europaischer Ebene erreichbar. Mit der Verordnung EG 661/2009 wurde der verpflichten-
de Einbau Elektronischer Stabilitdtsprogramme (ESP) in neue Pkw und Nutzfahrzeuge,
vorausschauende Notbremssysteme fir schwere Nutzfahrzeuge und Busse, Spurverlas-
senssysteme flr Nutzfahrzeuge und Busse sowie Reifendruckiiberwachungssysteme flr
Pkw umgesetzt. Reflektierende Konturmarkierungen zur Erhéhung der Sichtbarkeit bei
schweren und langen Nutzfahrzeugen sind durch die ECE-Regelung 48 und 104 definiert
und in der EinfGhrung.

Die Landesregierung befirwortet zudem den freiwilligen Einsatz von Technologien zur
Prifung der Fahrtauglichkeit in Bezug auf Alkohol oder Mudigkeit in Fahrzeugen gewerb-
licher Unternehmen und in Fuhrparks. Auch wird zu prifen sein, inwieweit elektronische
atem-alkoholsensitive Wegfahrsperren (sog. Alkolocks), die erst durch eine Atemalkohol-
probe des Fahrers deaktiviert werden kdnnen, ein geeignetes Instrument im Zuge der
Rehabilitation alkoholauffalliger Kraftfahrer darstellen.

4.1 Pkw und leichte Nutzfahrzeuge — Aktive Sicherheit

Dass unfallvorbeugende, aktive Fahrerassistenzsysteme insbesondere auch bei Nutz-
fahrzeugen wesentlich zu Reduzierung der Unfallhaufigkeit und -schwere beitragen kén-
nen, ist durch zahireiche Studien belegt.

Erhéhung der Marktdurchdringung von Fahrerassistenzsystemen

Assistenzsysteme zur Erhéhung der aktiven Sicherheit kbnnen die Fahrerin und den Fah-
rer bei den unterschiedlichsten Fahraufgaben unterstitzen. Systemabhangig wird die
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Fahrerin und der Fahrer entweder nur vor Gefahren gewarnt oder das System unterstutzt
aktiv die Wahrnehmung der anstehenden Fahraufgabe. Viele dieser Systeme, wie bei-
spielsweise die elektronischen Fahrdynamik-Regelsysteme (ESP, Elektronisches Stabili-
tatsprogramm), werden schon heute in den meisten Fahrzeugen genutzt. Andere Syste-
me befinden sich noch in der Entwicklung und werden uber die gehobenen Fahrzeugklas-
sen schrittweise in den Markt eingefuhrt.

Nach Uberzeugung der Landes-
regierung tragt der Einsatz sol-
cher Systeme dazu bei, die Ver- FAHRER

kehrssicherheit nachhaltig zu ELCJ%%UE A SS I ST E N Z

erhdhen. Fahrerassistenzsyste-

me kénnen auch einen erhebli- SYSTEME

chen Beitrag dazu leisten, al-

tersbedingte  Einschrankungen VE RST E H E N
der phySISChen Und psyChISChen Ein Leifaden {Urmehr Sicherh eit
Leistungsfahigkeit von Kraftfah- | wsesms vt Remfort beim Autefhren.

rerinnen und Kraftfahrern auszu-
gleichen und damit die Fahrauf- o
gaben zu erleichtern. So kénnen p,
etwa Kreuzungsassistenten kiinf- o
tig insbesondere alteren Kraftfahrerinnen und Kraftfahrern helfen, komplexe Verkehrssitu-
ationen zu meistern. Dieses Potenzial gilt es zur Bewahrung der Mobilitat von Seniorinnen
und Senioren zu nutzen.

a?

chhatyel

Fahrerinnen und Fahrer dirfen aber nicht Uberfordert oder abgelenkt werden. Auch kdn-
nen sie solche Systeme nicht von ihrer Verantwortung fir Vorsicht und gegenseitige
Rucksichtnahme entbinden. Die Landesregierung tritt fir eine Verbreitung solcher Syste-
me ein, um das Sicherheitspotenzial mdglichst bald flachendeckend zu nutzen und wird
sich in den entsprechenden Fachgremien dafir einsetzen.

Verstarkte Einbeziehung von Fahrerassistenzsystemen in die Sicherheitsbewertung
von Neufahrzeugen (Euro NCAP)

Mit diesem europadischen Programm zur Bewertung der Sicherheit von Neufahrzeugen
wird Kaufern von Neuwagen in der EU ein Instrument zur Verfigung gestellt, mit dem sie
die Sicherheit des Fahrzeugs als objektives Entscheidungskriterium bewerten kénnen.
Seit 2009 sind zu den urspriinglichen Bewertungskriterien ,Schutz erwachsener Insas-
sen“, ,Fulgangerschutz® und ,Schutz von Kindern“ in der Kategorie ,Sicherheitsassis-
tenzsysteme® zusatzlich Fahrerassistenzsysteme wie z.B. ESP, Gurtwarner und Ge-
schwindigkeitsbegrenzer aufgenommen worden.

Die Landesregierung spricht sich daflur aus, weitere Fahrerassistenzsysteme in die Be-
wertung aufzunehmen, wenn der Nachweis der Erhdhung der Verkehrssicherheit wissen-
schaftlich belegt ist.
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Aufbau eines automatisierten Notrufsystems (eCall)

Die EU-Kommission bereitet den europaweiten Einsatz der automatischen Notrufmeldung
eCall vor. Dabei soll die moderne Sicherheitstechnik in Fahrzeugen durch ein automati-
sches Notrufsystem in Pkw, das bei einem Unfall einen elektronischen Hilferuf absetzt,
erweitert werden. Der Hauptnutzen des eCall-Systems liegt in der schnelleren Information
der Notdienste Uber den genauen Unfallort, so dass die Wartezeit flr die Verletzten er-
heblich verkurzt, bzw. der Rettungsdienst gezielter und schneller vor Ort sein kann. Durch
eine Verletzungsvoraussage kann zudem der Wirkungsgrad von Rettungsmaflinahmen
erhoht und damit die Uberlebenswahrscheinlichkeit Schwer- und Schwerstverletzter ge-
steigert werden.

Deutschland hat sich verpflichtet, an der Einfihrung dieses europaweit einheitlichen Not-
rufsystems mitzuarbeiten. Damit verbunden ist die Pflicht der Rettungsleitstellen (europa-
weit einheitlich als Public Safety Answering Point) bezeichnet, bis spatestens 1. Oktober
2017 die flir die Kommunikation erforderliche Technik vorzuhalten. Die Landesregierung
begruflt den Aufbau dieses Systems.

Vernetzung von Fahrzeugen untereinander und mit der Verkehrsinfrastruktur

Die Vernetzung von Fahrzeugen untereinander (Car-to-Car) als auch mit der Infrastruktur
(Car-to-l) wird in Zukunft zu einem festen Bestandteil der Fahrzeug- und Verkehrstechnik
werden und helfen, die Sicherheit auf den StralRen zu erhéhen. Es ist davon auszugehen,
dass zukulnftig nahezu alle Fahrzeughersteller diese Technik in ihre Fahrzeuge integrieren
werden. Flr die Kommunikation mit ihrer Umgebung ist neben der Fahrzeugtechnik auch
die Infrastruktur mit entsprechender Technik auszurlsten. Insbesondere aus Sicht der
Verkehrssicherheit ist es erforderlich, relevante Bereiche, wie Baustellen oder Kreuzun-
gen mit sogenannten Road-Side-Units (RSU) auszustatten, welche Informationen Uber
Gefahrenschwerpunkte bspw. mittels WLAN-Funktechnologien an die Fahrzeuge senden.
Zudem sorgen RSUs fur die Weiterleitung von Informationen aus den Fahrzeugen z. B.
uber Geschwindigkeit oder Verkehrsaufkommen an Verkehrsmanagementzentralen.

Verkehrsdaten, wie die zur aktuellen Verkehrslage, zu Baustellen oder Parkinformationen
stellen unter anderem einen wichtigen Baustein beim Aufbau Intelligenter Verkehrssyste-
me (IVS) dar. lhre Erfassung, Ubermittlung, Verarbeitung und Bereitstellung ist Gegen-
stand intelligenter Verkehrssysteme, deren Einfuhrung und Nutzung vom Land Sachsen-
Anhalt gefordert wird.

4.2 Pkw und leichte Nutzfahrzeuge — Passive Sicherheit

Bei der passiven Sicherheit konnten u.a. durch die Einfliihrung des Sicherheitsgurtes, des
Airbags und durch die Weiterentwicklung der Fahrgastzelle erhebliche Sicherheitsgewin-
ne erzielt werden. Auch der Schutz von Ful3gangern durch Verbesserungen an der Front-
seite der Fahrzeuge wurde erhoht.
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Ubernahme der Priifvorschriften zum FuBgingerschutz auf SUV (Sports Utility
Vehicles) und Fahrzeuge mit kurzem Vorderwagen (Transporter)

SUV (Sports Utility Vehicles) und andere Gelandewagen haben in der Regel hohe und
starre Fahrzeugfronten, so dass der FuRRgangerschutz in Teilbereichen verbesserungs-
wirdig ist. Ab dem 24. Februar 2015 gelten die Anforderungen der Fulgangerschutzver-
ordnung fur alle neuen Pkw und leichten Nutzfahrzeuge, auch fur Fahrzeuge mit einem
zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 2,5 Tonnen.

Die Landesregierung begrufdt diesen Schritt als wichtigen Baustein fur die Erhdhung der
Verkehrssicherheit von Fulgangerinnen und Full3gangern.

Rettungskarten

Moderne Autotechnik bietet mehr
Sicherheit, erschwert aber teilweise
die rasche Befreiung der Insassen.
Wo an der Karosserie Spreizer und
Schere anzusetzen sind, welche
Vorsichtsmalinahmen nétig sind,
um Airbags nicht nachtraglich aus-
zulosen, ist den Einsatzkraften
nicht immer bekannt. Fir schnellere
Rettung sorgt die vom ADAC einge-
fuhrte und als Standard gesetzte
Rettungskarte. Diese soll einheitlich
hinter der Fahrersonnenblende
angebracht werden bis flachende-
ckend in ganz Europa eine elektro-
nische Datenubermittlung an die
Unfallstelle mdglich ist.

Die Landesregierung empfiehlt:

e Drucken Sie die Rettungskarte
Ihres Fahrzeuges in Farbe aus,
damit Problembereiche klar er-
kennbar sind.

e Prifen Sie anhand der Typbe-
zeichnung und dem Foto, ob die ausgedruckte Rettungskarte lhrem Fahrzeug ent-
spricht. Es wird immer die maximal mogliche Airbag-ausstattung dargestellit.

o Befestigen Sie die Rettungskarte nur hinter der Fahrer-Sonnenblende, denn dieser
Ort wurde fur Rettungskréfte international kommuniziert. Falten Sie sie vorher mit der
bedruckten Seite nach innen, um ein Ausbleichen zu verhindern.

o Aufkleber ,Rettungskarte im Fahrzeug“ am linken oberen oder unteren Rand der
Windschutzscheibe anbringen. Den Aufkleber gibt es in jeder ADAC-Geschéftsstelle.

Zudem wird empfohlen, den Rettungskraften die Rettungskarte als mobile App fir Smart-
phones zur Verfigung zu stellen.
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4.3 Elektro- und Hybridfahrzeuge

Nach Einschatzung der Landesregierung werden Elektro-, Hybrid- und Brennstoffzellen-
fahrzeuge in den kommenden Jahren das Bild des StralRenverkehrs in Deutschland zu-
nehmend pragen. Die Landesregierung setzt sich daflr ein, dass mogliche Sicherheitsri-
siken dieser Technologien frihzeitig erkannt und Ldsungsmdglichkeiten gefunden wer-
den.

Die Antriebe von Elektro- und Hybridautos sind gerduscharm. Dies bringt insbesondere
innerorts Larmvorteile, birgt aber fir Radfahrerinnen und Radfahrer sowie FuRgangerin-
nen und Fulganger in bestimmten Situationen auch Gefahren. Die Landesregierung
spricht sich dafir aus, dass Elektrofahrzeuge mit der neuesten Sicherheitstechnik zur
Verhinderung von Unfallen ausgestattet werden. Sie halt es insbesondere fir erforderlich,
dass Elektrofahrzeuge in bestimmten Situationen etwa beim Ein- und Ausparken Gerau-
sche erzeugen, die schwachere Verkehrsteilnehmer warnen, ohne den Nutzen ihrer
Larmminderung zu konterkarieren.

4.4 Motorrader, Fahrrader und andere Zweirader

Aufgrund der anhaltend hohen Verunglicktenzahlen mit schwersten und tddlichen Verlet-
zungen — insbesondere bei den Motorradfahrerinnen und Motorradfahrern selbst — halt es
die Landesregierung fur unumganglich, die Entwicklungen in der Fahrzeugtechnik zu nut-
zen, um die Sicherheit zu erhohen.

Serienmalige Ausstattung aller Motorrader mit automatischen
Blockierverhinderern (ABV, ABS)

Ausweislich zahlreicher Studien haben Blockierverhinderer ein groRes Potenzial, Motor-
radunfélle zu vermeiden oder abzumildern. Insbesondere ABV verhindert blockierende
Rader und damit verbundene Stirze. Die ab dem 1. Januar 2016 fur neue Fahrzeugtypen
verbindliche EU-Verordnung 168/2013/EU zur Typgenehmigung von Motorradern schreibt
fir neu zuzulassende Kraftrader Uber 125 cm Hubraum und Gber 11 kW Leistung serien-
maRig ein Antiblockiersystem vor (ausgenommen sind Wettbewerbs-Enduros und Trial-
maschinen). Fir die Erstzulassung treten die neuen Vorschriften am 1. Januar 2017 in
Kraft.

Elektrisch unterstiitzte Fahrrader (Pedelecs)

Pedelecs haben in den letzten Jahren ihren Marktanteil erheblich ausbauen kénnen. Die-
ser Trend ist insbesondere darauf zurtickzufiihren, dass neue Nutzergruppen (neben alte-
ren Menschen, denen das konventionelle Radfahren zu miihsam geworden ist, nun auch
jungere und sportliche Personen) diese Fortbewegungsart im Alltags- und Freizeitverkehr
fur sich entdecken.

51



Verkehrssicherheitsprogramm des Landes Sachsen-Anhalt 2021

Wenig bekannt ist bisher, wie sich diese Entwick-
lung auf die Verkehrssicherheit der Verkehrsteil-
nehmer auswirkt. Spezielle Unfallkonstellationen
konnten bisher auf der Grundlage der amtlichen
Unfallstatistik nicht untersucht werden. Denn Pede-
lecs bis 250 Watt und mit einer Tretunterstutzung
bis max. 25 km/h werden in der Unfallstatistik bis-
lang als Fahrrader codiert, Pedelecs mit hdherer
Leistung bzw. hoheren Geschwindigkeiten als
Kleinkraftrader. Fur die Identifikation von Pedelecs
in der amtlichen Unfallstatistik ist der Datensatz
daher erweitert worden, um die Fahrzeuge kinftig
separat auswerten zu kénnen.

Die Landesregierung begriflt zudem, dass zurzeit
mogliche Einflussfaktoren von Pedelecs und ande-
ren motorunterstitzten Fahrradern auf die Ver-
kehrssicherheit einer wissenschaftlichen Untersu-
chung mit dem Ziel unterzogen werden, Problemfelder zu identifizieren, die die Basis fur
eine frihzeitige Erarbeitung und Implementierung sinnvoller Malinahmen zur Erhdéhung
der Verkehrssicherheit darstellen. Mindestens haben Fahrrader mit elektrischem Motor
andere technische und fahrdynamische Eigenschaften, erreichen hohere Geschwindigkei-
ten und tragen bei Unfallen ein héheres Verletzungsrisiko mit sich. Deshalb unterstitzt die
Landesregierung MalRnahmen zur Aufklarung uber sichere Pedelecs wie beispielsweise
Kampagnen ,Worauf ist beim Kauf und der Nutzung zu achten? und forciert Anstrengun-
gen, die der Erhéhung der Helmtragequote dienen.

4.5 Lkw
Schutz (wie Unterfahrschutz) an Lkw

Bereits seit Mitte der 70er Jahre gehdrt der Heckunterfahrschutz an Lkw zur Standaus-
stattung. Dennoch fihren Unfalle, bei denen ein Pkw auf einen Lkw auffahrt, oft zu schwe-
ren und todlichen Verletzungen. Dafir ist in vielen Fallen ein zu hoch angebrachter oder
nicht ausreichend stabiler Unterfahrschutz urséchlich. Deutschland hat daher einen Vor-
schlag eingebracht, nach dem die UNECE Regelung R 58, die die Beschaffenheit und
Installation von Heckunterfahrschutzsystemen regelt, ergénzt werden soll. Danach sollen
u.a. die Priflasten erhdht und die Bodenfreiheit reduziert werden. Abschatzungen mithilfe
eines Verletzungsrisikomodells zeigen, dass diese Mallnahmen die Zahl der Getéteten
und Schwerverletzten reduzieren kénnen. Eine Entscheidung steht noch aus. Die Landes-
regierung spricht sich daher fur eine verbindliche Verbesserung des Unterfahrschutzes
auf europaischer Ebene aus.
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Abbiegeassistenz fiir (schwere) Lkw

Das Bundesministerium fur Verkehr und Infrastruktur hat sich zum Ziel gesetzt, die Anzahl
und Schwere von Abbiegeunfalle von Lkw mit schwacheren Verkehrsteilnehmern durch
die Einfuhrung eines Abbiegeassistenten bei schweren Lkw zu verringern. Dazu wurde in
2014 ein Forschungsprojekt zur Entwicklung der Grundlagen fiir ein Testverfahren initiiert.
Der Abschlussbericht dazu liegt vor. Die Landesregierung hat das Vorhaben unterstitzt,
einen Vorschlag zur verpflichtenden Ausristung schwerer Lkw mit 0.g. Systemen bei der
UN-Wirtschaftskommission einzureichen.
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MaBRnahmenkatalog

Handlungsfeld: Mensch

2.1

MaRnahmen

Kinder im StraRenverkehr

Mobile Verkehrserziehung flr
Kinder

Verkehrssicherheitstage an
Schulen

Beratungsgesprache in Kitas

Kind und Verkehr

Aufgepasst mit ADACUS

Schulwegsicherheit

Sichtbarkeit macht Schule

Stationare und mobile Jugend-
verkehrsschulen

Mal und Zeichenwettbewerb

ADAC Jugendfahrradturnier

Projekttage
Projekttage
Projekttage

Informationsveranstalt-
ungen fir Padagogen

Informationsveranstalt-
ungen fir Eltern

Verkehrserziehung flr
Vorschulkinder und 1.
Klassen

Teilprojekte

¢ Schulweghelfer

e Schulwegplane

e Elterntaxi

¢ Jugendverkehrs-
schulen

Schulanfangsaktionen

Sicherheitswesten-Aktion

und Wettbewerb

Busschulen

Radfahrausbildung

Zustandigkeit und
Kooperationspartner
BMVI, DVW, LVW,
ortl. Verkehrswachten

MLV, LVW

ADAC, MI/Polizei,
ortl. Verkehrswachten

LVW, ortl. Verkehrs-
wachten, ausgebildete
Fachmoderatoren

LVW, ortl. Verkehrs-
wachten, ADAC, aus-
gebildete Fach-
moderatoren

ADAC

MLV, LVW, MB,
MI/Polizei, LK und
regionale Projekt-
partner

Verkehrswachten,
MI/Polizei, ADAC,
DEKRA

ADAC

Gesellschaften des
OPNV

LVW, MB, ortl. Ver-
kehrswachten, Polizei

OSA, Unfallkasse
Sachsen-Anhalt
(UKST), MI/Polizei,
LVW

ADAC, ortl. Ver-
kehrswachten, LVW,
UKST
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Mobile Verkehrserziehung -
Jugend und Verkehr

Aktion Junge Fahrer

Schulisches Fahrsicherheits-
training

Peer-Projekt an Fahrschulen
(s.a. 2.6)

WAM (wait a minute; Folgepro-
jekt von ,Schutzengel®)

Mobile Verkehrserziehung fur
Menschen mit Behinderungen

Fahrerfahrung Alkohol
Straldenkreuze
Fifty-Fifty-Taxi

Safety Check

Mobil bleiben, aber sicher!

Seniorenberater

Sicher mobil

Fahrsicherheitstraining

FahrFithnessCheck

Sicher unterwegs mit Rollator

FahrRad... aber sicher!

Aufklarung zu Risiken im
StralRenverkehr

Projekttage

Moderatorenprogramm,
Beratungsgesprache

Moderatorenprogramm
Veranstaltungen (s.a.
4.1)

Freiwillige Uberprifung
der Pkw-Fahrfertigkeiten

Projekttage

LVW, MLV

LVW, ortl. Verkehrs-
wachten BMVI, DVW

ADAC, MI, MB, OSA

MISTEL / SPI For-
schung gGmbH,
Fahrschulen, Fahr-
lehrerverband Sach-
sen-Anhalt, LVW,
MLV

ADAC, LK, MI
LVW, MLV

B.A.D.S., ADAC
MI/Polizei

Ostdeutscher Spar-
kassenverband
(OSV), ACK, ADAC,
MI, Funkhaus Halle,
Taxigewerbe

DEKRA

BMVI, DVW, LVW,
ortliche Verkehrs-
wachten

LVW, qualifizierte
Moderatoren, BMVI,
DVW,

BMVI, DVW, LVW,
qualifizierte Moderato-
ren

ACE, ortliche Ver-
kehrswachten, ADAC,
DVR

ADAC

LVW, ortl. VW, Fach-
moderatoren

LVW, ortliche Ver-
kehrswachten BMVI,
DVW
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2.5

2.6

2.9

2.10

Verkehrssicherheitsprogramm des Landes Sachsen-Anhalt 2021

Fit mit dem Fahrrad Fahrradtraining fur Seni-

oren (Pedelec), s.a. 4.4

Offentlichkeitsarbeit zur Unter-
stitzung des freiwilligen Tra-
gens von Fahrradhelmen.

Mit dem Rad zur Arbeit
Fahrradaktionstag

Fahrradaktionstage

Aufklarungsprogramme fur Sicher durch den Harz

Motorradfahrer

Verstarkung der Beratungs-
pflicht bei der Einnahme von
Medikamenten

Mobile Verkehrserziehung flr
Menschen mit Behinderungen

Schulungen

Ablenkung Einbindung in bestehen-

de Praventionsprojekte

Fur Regelakzeptanz werben Einbindung in bestehen-

de Praventionsprojekte

Intensivierung der Verkehrs-

LVW, ortliche Ver-
kehrswachten BMVI,
DVW

MLV, MI, LVW

MLV, LVW
ADFC

Landerubergreifend
Thiringen, Sachsen-
Anhalt und Nieder-
sachsen, Polizei, Ver-
kehrswachten

MLV, MS

MLV, LVW

LVW

MLV, MI

Polizei, Kommunen

Uberwachung
Schaffung einer Rechtsgrund- MLV, MI
lage fur Section Control unter-
stutzen
Erhohung des Verwarngeldes MLV
bei Gurtverstoflen unterstutzen
Aktion Rettungsgasse MLV, ADAC
Handlungsfeld: Infrastruktur
MaRnahmen: Zustandig
3. Anwendung der ,Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanla- MLV,
gen®, um eine moglichst weitreichende Barrierefreiheit zu Kommunale Baulast-
erreichen trager
Anwendung der ,Richtlinie flr das Sicherheitsaudit an MLV,
StraRen (RSAS)“ in der StralRenbaulast des Bundes und Kommunale Baulast-
des Landes, Empfehlung der Anwendung fir alle Strallen  trager
Sachsen-Anhalts
3.1 Anwendung der RL fur die Anlage von Landstraen (RAL), MLV,

um die Verkehrssicherheit zu erhohen

Kommunale Baulast-
trager
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Wildunfalle reduzieren MLV, MULE, MI
MLV
Mit Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen und zusatzli-
chen Uberholstreifen Unfalle vermeiden
Umsetzung der Empfehlungen zum Schutz vor Unfallen MLV
mit Aufprall auf Badume (ESAB) und der Richtlinie fur den
passiven Schutz an Strallen durch Fahrzeug-
Ruckhaltesystem zum Schutz der Verkehrsteilnehmer
(RPS)
Durch Anderungen der Infrastruktur und ggfs. Uberwa- MLV, MI
chung des Verkehrs die Verkehrssicherheit an Knoten-
punkten erhdhen
MLV, LSBB
Verkehrssicherheitsscreening einflihren
3.2  Umsetzung der Richtlinie fiir die Sicherung von Arbeits- MLV,
stellen an StraRen (RSA) Kommunale Baulast-
trager
3.3  Umsetzung des Rahmenplans zur Einflihrung und Nut- MLV, NASA,
zung intelligenter Verkehrssysteme Kommunale Baulast-
trager
3.4  Anwendung der ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® MLV,
(ERA) Kommunale Baulast-
trager
3.5 Beachtung der Gestaltungsvorgaben der Richtlinie flr MLV,
FuRgangeriberwege Kommunale Baulast-
trager
3.6 Umsetzung der im Merkblatt zur Verbesserung der Ver- MLV
kehrssicherheit auf Motorradstrecken (MVMot) zusam-
mengefassten MalRnahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit in unfallauffalligen Streckenbereichen
RegelmaRige Fortbildung von Stralkenverkehrsbehdrden,  LVWA,
Ordnungsamtern, Unfallkommissionen und Polizei hin- SIKOSA, FH Polizei
sichtlich der Regelwerke sowie der StVO und VwV-StVO LSA, LVW
Handlungsfeld: Fahrzeugtechnik
MafRnahmen: Zustandig:
4.1 MaRnahmen (einschl. der notwendigen Offentlichkeitsar- MLV, LVW
beit) und Unterstiitzung gesetzgeberischer Initiativen zur
EinfGhrung neuer und Erhéhung der Marktdurchdringung
vorhandener Fahrerassistenz-systeme (auch im Rahmen
der Mal3nahmen fur Senioren)
Unterstutzung bei der Einfihrung des europaweiten auto- Ml
matischen Notrufsystems eCall im Rettungswesen
Vernetzung von Fahrzeugen untereinander/mit der Ver- MLV

kehrsinfrastruktur, Intelligente Verkehrssysteme
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4.4

4.5
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Aufklarung Uber sichere Pedelecs (insb. im Rahmen von
Veranstaltungen fir Radfahrerinnen und Radfahrer aber
auch Seniorinnen und Senioren)

Unterstutzung gesetzgeberischer Bemuhungen zur Ver-
besserung des Unterfahrschutzes an LKW und Einfihrung
des Abbiegeassistenten fir schwere LKW

MLV, LVW

MLV
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2015 2014 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005

2016

Verkehrssicherheitsprogramm des Landes Sachsen-Anhalt 2021

Entwicklung der Verkehrsunfalle nach Ortslage 2005 — 2016

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfélle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfélle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Verkehrsunfalle, gesamt
Getotete
Schwerverletzte
Leichtverletzte

Land Sachsen-
Anhalt

84.539
242
2.980
10.128

82.324
219
2.802
9.953

81.824
213
2.973
10.124

79.072
223
2.547
9.632

79.977
164
2.264
9.098

83.895
157
2.106
8.306

76.374
181
2173
8.406

76.455
140
2.131
8.200

76.085
139
2.176
7.980

73.076
138
2.318
8.157

74.376
145
2.432
8.087

75.213
133
2.378
8.135

innerhalb geschlos-
sener Ortschaften

57.359
56
1.366
6.379

56.439
55
1.288
6.463

55.752
53
1.385
6.476

53.482
48
1.157
6.170

54.327
47
1.085
5.794

57.100
47

965
5.197

52.143
41
1.018
5.419

51.330
42
1.028
5.346

50.946
34
1.009
5.042

49.995
45
1.127
5.519

49.830
32
1.104
5.158

49.711
31
1.109
5.323

auferhalb geschlos-
sener Ortschaften

22.588
155
1.339
3.093

21.546
139
1.287
3.044

21.885
126
1.292
3.097

21.434
144
1.186
2.862

21.451
92
1.012
2.769

21.563
94

944
2.498

20.169
115
950

2.396

20.919
79

875
2.290

20.608
82

942
2.330

18.751
68
917
211

20.008
87
1.017
2.278

20.699
84

995
2.215

BAB

4.592
31
275
656

4339
25
227
446

4.187
34
296
551

4.156
31
204
500

4.199
25
167
535

5.232
16
197
611

4.062
25
205
591

4.206
19
228
564

4.531
23
225
608

4.330
25
274
527

4.538
26
311
622

4.743
18
274
597
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Jahr

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

Jahr

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

Jahr

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

Verkehrssicherheitsprogramm des Landes Sachsen-Anhalt 2021

Entwicklung der Verkehrsunfalle nach Altersgruppen 2005 - 2016

Verkehrsunfalle Getotete,

(VU), gesamt

84.539
82.324
81.824
79.072
79.977
83.895
76.374
76.455
76.085
73.076
74.376
75.213

Verkehrsunfalle
(VU), gesamt

84.539
82.324
81.824
79.072
79.977
83.895
76.374
76.455
76.085
73.076
74.376
75.213

Verkehrsunfélle
(VU), gesamt

84.539
82.324
81.824
79.072
79.977
83.895
76.374
76.455
76.085
73.076
74.376
75.213

gesamt

242
219
213
223
164
157
181
140
139
138
145
133

Schwer-
verletzte
(SV),
gesamt

2.980
2.802
2.973
2.547
2.264
2.106
2173
2131
2.176
2.318
2.432
2.378

Leichtver-
letzte (LV),
gesamt

10.128
9.953
10.124
9.532
9.098
8.306
8.406
8.200
7.980
8.157
8.058
8.135

unter 15 Jahre

Anzahl VU

833
723
704
636
635
577
646
600
581
632
495
536

davon
Getotete

4
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unter 15 Jahre

Anzahl VU

833
723
704
636
635
577
646
600
581
632
495
536

davon
SV

202
198
210
135
176
164
155
164
170
172
160
168

unter 15 Jahre

Anzahl VU

833
723
704
636
635
577
646
600
581
632
495
536

davon

LV
685
699
712
656
707
626
677
663
663
739
627
681

Altersgruppen
von 18 bis unter 25
Jahre
Anzahl VU G‘Z;fg’;e
25.688 56
23.972 60
23.716 45
21.960 47
21.233 32
20.760 30
16708 30
15.395 13
13.570 12
11.388 18
10.303 13
10.038 5
Altersgruppen
von 18 bis unter 25
Jahre
Anzahl VU d‘fg"\‘/’”
25.688 717
23.972 657
23.716 716
21.960 564
21.233 490
20.760 426

16708 402
15.395 333
13.570 317
11.388 281
10.303 292
10.038 268
Altersgruppen
von 18 bis unter 25
Jahre
davon
Anzahl VU LV
25.688 2.521
23.972 2.334
23.716 2.523
21.960 2.328
21.233 2.045
20.760 1.812
16708 1624
15.395 1447
13.570 1255
11.388 1165
10.303 1.069
10.038 1.028

ab 65 Jahre
Anzahl vy davon
Getotete
9.881 47
10.679 40
11.362 49
11.586 51
12.370 40
12.828 32
13.270 45
12.946 33
13.358 36
14.084 35
14.937 41
15.076 48
ab 65 Jahre
davon
Anzahl VU Y
9.881 363
10.679 373
11.362 416
11.586 382
12.370 335
12.828 338
13.270 379
12.946 380
13.358 373
14.084 445
14.937 436
15.076 451
ab 65 Jahre
Anzahlvy 9avon
LV
9.881 895
10.679 919
11.362 978
11.586 1.020
12.370 1.013
12.828 925
13.270 997
12.946 977
13.358 949
14.084 1.046
14.937 1.030
15.076 1.069
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Jahr

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
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Entwicklung der Verkehrsunfalle Radfahrer 2005 — 2016

VU
gesamt

4.047
3.812
3.838
3.702
3.328
2.816
3.221
3.034
2.858
3.086
2.856
2.914

davon
nach Altersgruppen
unter ab
15 Jahre 65 Jahre
30 3 15
20 0 10
16 1 5
17 0 8
21 0 11
14 0 9
14 0 10
18 0 8
17 1 10
13 0 2
15 1 10
20 1 16

544
526
521
506
442
385
421
446
407
469
439
395

davon

nach Altersgruppen

unter ab
15 Jahre 65 Jahre

62
62
49
41
46
50
47
56
43
47
38
36

93

114
131
137
116
98

130
127
106
150
121
132

2.129
2.079
2.050
2.086
1.879
1.564
1.845
1.727
1.631
1.746
1.647
1.680

davon

nach Altersgruppen
unter ab

15 Jahre 65 Jahre
288 278
255 305
228 341
218 347
229 342
173 280
249 354
214 300
205 294
238 333
169 312
186 296

Entwicklung der Verkehrsunfalle Hautunfallursache Fahruntiichtigkeit

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016

Gesamt

2.505
2.200
2.170
2.126
1.864
1.741
1.728
1.724
1.680
1.569
1.658
1.601

Alkohol

2.160
1.844
1.838
1.805
1.520
1.401
1.367
1.302
1.240
1.091
1.063
1.076

illegale
Drogen

34
40
21
23
18
35
42
52
53
63
82
69

Alkohol und
Drogen

35
32
30
28
28
26
19
24
16
26
27
36

Ubermiidung

97
94
93
100
92
107
112
115
161
148
225
183
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